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Einleitung

Mit der Fortschreibung des Integrierten Energie- und Klimaschutzkonzeptes (IEKK) werden in Baden-
Wiirttemberg Ziele und Mafinahmen festgeschrieben, die auf viele Lebensbereiche einwirken. Deshalb hatte die
Landesregierung Biirgerinnen und Biirger, aber auch Vertreterinnen und Vertreter von Verbinden, verschiedenen
Gruppen, Instituten und Interessensvertretungen dazu eingeladen, sich im Rahmen einer Offentlichkeitsbeteiligung
an der Weiterentwicklung des IEKK zu beteiligen. Von Mitte Mai bis Ende Juli 2019 haben sich viele Biirgerinnen
und Biirger online und personlich an den Biirger- und Verbandetischen eingebracht. Von Anfang an hat die
Verwaltung des Landes Baden-Wiirttemberg etwa 170 MafBnahmen fiir ein neues IEKK vorgeschlagen, die jedoch
alle als Entwurf zur Debatte standen. Ziel der frithen Einbeziehung von Biirgerinnen, Biirgern,
Verbindevertreterinnen und Verbidndevertretern war es, wertvolle Hinweise zur Ausgestaltung, Ergdnzung und
Anpassung dieser MaBBnahmenvorschldge zu erhalten. Besonders interessant sind daneben neue Vorschlége, die aus
der Biirgerschaft oder von Interessensgruppen eingebracht wurden. Die zu diskutierenden Themen waren unterteilt
in die Themenfelder Strom, Verkehr, Warme, Industrie und Stoffstrome, Land- und Forstwirtschaft/Landnutzung
und Querschnitt. Die Teilnehmenden haben die vorgeschlagenen MaBBnahmentexte bewertet, Verbesserungs-
vorschlidge formuliert und gemeinsam auch neue Mallnahmen entwickelt.

All diese Kommentare und Vorschldge wurden gesammelt, thematisch sortiert und in Dokumenten
zusammengefasst, um mit den Ergebnissen weiterarbeiten zu konnen. Im folgenden Dokument finden Sie alle
Kommentare, Bewertungen und Vorschldge zum Themenfeld Verkehr, die bei uns im Rahmen der
Offentlichkeitsbeteiligung eingegangen sind.

Die Ergebnisse der Offentlichkeitsbeteiligung werden nun von den Ministerien des Landes gesichtet und gepriift.
Vorschlédge fiir Verdnderungen der MaBBnahmentexte und fiir neue Mallnahmen werden zwischen den Ministerien
diskutiert. Dieser Prozess durchlauft mehrere Abstimmungsrunden in der Verwaltung. In den Entwurf flieen im
Rahmen dieser Abstimmungen auch Begleittexte und Formulierungen fiir Ziele und Indikatoren zur Messung des
Fortschritts bei Energiewende und Klimaschutz in Baden-Wiirttemberg ein. Sobald ein Entwurf entwickelt worden
sein wird, wird die offizielle Verbédndeanhdrung folgen, bei der den Verbénden die Gelegenheit gegeben wird, zu

diesem ersten Entwurf Stellung zu nehmen. Dies wird 6ffentlich bekannt gegeben.

Der finale Entwurf wird dann dem Landtag zur Stellungnahme vorgelegt und abschlieend durch die
Landesregierung beschlossen. Im Sommer 2020 soll das Land Baden-Wiirttemberg ein neues Integriertes Energie-

und Klimaschutzkonzept fiir den Zeitraum bis 2030 vorliegen haben.

Nutzen Sie die Gelegenheit, sich mit den vorliegenden Dokumenten einen Uberblick iiber die verschiedenen
Argumente und Meinungen zu verschaffen, oder werfen Sie nur einen kurzen Blick auf vereinzelte
MaBnahmenvorschldge und die Kommentare dazu. Denn gerade in der Vielfalt der Kommentierungen aus Biirger-,
Verbinde- und Jugendbeteiligung liegt die Stirke der Offentlichkeitsbeteiligung zur Fortschreibung des
Integrierten Energie- und Klimaschutzkonzepts Baden-Wiirttemberg.



Erlauterung zum Dokument

Im folgenden Dokument finden Sie sowohl die Malnahmenentwiirfe aus den Ministerien des Landes Baden-

Wiirttemberg als auch MaBnahmenvorschlige, die im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung ginzlich neu

eingebracht wurden.

NEUE MASSNAHMEN

Sowohl iiber die Online-Beteiligung als auch an den Biirger- und Verbandetischen und wihrend der

Jugendbeteiligung konnten neue Mallnahmenvorschlidge eingebracht werden. Bei diesen Veranstaltungen war es

auch moglich, die neuen Vorschldge direkt zu kommentieren. Bewertet werden konnte dabei, ob die MaBBnahme als
sinnvoll erachtet wird, und ob man die Maflnahme als notwendig erachtet und diese auf jeden Fall (ggf. per Gesetz)
umgesetzt werden sollte, auch dann wenn sich viele beschweren. Als drittes wurde abgefragt, ob man personlich in
seinem Umfeld dabei unterstiitzen mochte, dass die MaBBnahme erfolgreich wird. Die Mallnahmenvorschlige sowie

deren Bewertung durch die Teilnehmenden vor Ort sind jeweils in einzelnen Tabellen dargestellt.

Im folgenden sehen Sie eine Ubersicht einer solchen Tabelle mit einer Beschreibung der Inhalte.

MafBnahmennummer und Angabe, ob der

Vorschlag aus der Online-, Biirger-, Verbiin-

de- oder Jugendbeteiligung stamm.

Beschreibung der Mafnahme durch
den Autor / die Autorin.

[wﬁ_N51 Quelle: Birge

formuliert werden.

Neu zu erschliefende Baugebiete miissen bereits im Vorfeld fiir die Nutzung von erneuerbare
Energien bzw. Photovoltaikanlagen geplant werden. Ausschreibungen miissen bereits dahingdhe

Kommentare vor Ort

e Der Bebauungsplan sollte vorschriftsgemil} CO2- neutral sein

Kommentare der Teilnehmenden,
die entweder personlich dem
Vorschlag zugeordnet oder im
Plenum diskutiert wurden.

Bei der Online-

Beteiligung war eine direkte
Kommentierung nicht méglich.

N

(MaRnahmenbewertung aus Plakat-Bepunktung vor Ort (n=21)

MaBnahme ist grundiegend sinnvoll

Ihre Umsetzung ist notwendig

Die Umsetzung unterstitze ich

13 8

9 12

21

Angaben = H&ufigkeit der Nennung

Zustimmung Ablehnung

Enthaltung

Bewertung durch die Teilnehmenden. Mit Klebepunkten konnten die Teilnehmenden bei
den Biirger- und Verbiindetischen die drei genannten Aussagen beantworten.
Nicht geklebte Punkte wurden dabei als Enthaltung gewertet.




BESTEHENDE MASSNAHMEN

Die bestehenden MaBBnahmenvorschldge konnten in den verschiedenen Beteiligungsformaten bewertet werden. Die
Darstellung der bestehenden Mafinahmen und deren Bewertung ist in mehrere Tabellen aufgeteilt.

Dabei konnen Sie unter AusschliefSlich wertende Kommentare erkennen, wie viele Kommentare die MaBBnahme
schlicht als positiv oder negativ bewerten. Zuséatzlich konnte abgestimmt werden, ob die MaBBnahme als sinnvoll
erachtet wird, und ob man die MaBnahme als notwendig erachtet und diese auf jeden Fall (ggf. per Gesetz)
umgesetzt werden sollte, auch dann wenn sich viele beschweren. Als drittes wurde abgefragt, ob man personlich in
seinem Umfeld dabei unterstiitzen mochte, dass die MaBBnahme erfolgreich wird.

Im Folgenden sehen Sie eine Ubersicht solcher Tabellen mit einer Beschreibung der Inhalte.

[ MaBnahmennummer und -titel. J

Mafnahmentext. I

J

‘ Mo1 ankiere d etzen de ohlea o6

Fiir die Erreichung der CO2-Ziele 1n der Stromerzeugung 1st der Ausstieg aus der bundesweiten
Kohlenutzung erforderlich. Dabet setzt sich das Land fiir die Umsetzung des Kohleausstiegs parallel zum
Kernenergieausstieg bei unverandert hohem Niveau der Versorgungssicherheit und Wirtschaftlichkeit ein.

Fiir diese Mafnahme wird die Anwendung folgender Instrumente vorgeschlagen:

. Begleitung des Strukturwandels an den Kraftwerkstandorten
. Runder Tisch mit Kraftwerksbetreibern
. Unterstiitzung bei der Entwicklung und Umsetzung lokalspezifischer Alternativkonzepte auch im

Bereich Wirme

(. ) )
Wenn Sie an der Einordmune Hier kann die Gesamtzahl der eingesendeten Kommentare zur entsprechenden Mafnahme und
7 77 | deren Verteilung auf die Beteiligungsformate abgelesen werden.

Mapnahmenk

alog nacngele.

Gesamtanzahl Kommentare: 155

Bargerbeteiligung Verbandebeteiligung Jugendbeteiligung Onlinebeteiligung
Anzahl Kommentare 5 2 2 146
AusschlieBlich wertende Kommentare (Quelien: OB, BB, VB, JB)
Anzahl | Auswah! Es werden Kommentare geziihlt, die
Konkrete ] ‘ lediglich wertend (Zustimmung/Ableh-
R 2 Die \'orgeschlagenen Instrumente scheinen mir ausreichen nuug)7 ohne Begﬂh]dm]gSlusmnIne[ﬂ]ang
U .

g Ausstieg um jeden Preis. Schnel[Stmoslich! oder Kommentar, sind. Unter ,,Auswahl*
Mafnahme wird cine Auswahl der Formulierungen zur
Konkrete Illustration gegeben.

Ablehnung der 0

tafmatme

MaBnahmenbewertung aus Plakat-Bepunktung vor Ort (Quellen: BB, VB, JB)

Angaben = Haufigkeit der Nennung | Zustimmung | Ablehnung l Enthaltung
Blrgerbeteiligung (n=17) Verbandebeteiligung (n=19) Jugendbeteiligung (n=26)

MaBnahme ist 15 1 1 14 | E

grundlegend sinnvoll

Bewertung durch die Teilnechmenden. Mit
Ihre Umsetzung ist 14 12 13 3 3 Klebepunkten konnten die Teilnehmenden
. : __| bei den Biirger- und Verbindetischen und
notwendig - Lo
der Jugendbeteiligung die vier genannten
Aussagen beantworten.
Nicht geklebte Punkte wurden dabei als

Die Umsetzung 5 4 8 12 6 1 Enthaltung gewertet.
- v

unterstiifze ich

Die mannanme 151

0 0 0




KOMMENTARE ZU BESTEHENDEN MASSNAHMEN

Im Tabellenteil B sind sémtliche Kommentare aus der Offentlichkeitsbeteiligung dargestellt. Diese wurden

zundchst in vier Kategorien vorsortiert:

- Grundsétzliche Zustimmung zur Maflnahme
- Grundsétzliche Ablehnung der Maflnahme

- Keine wertende Einordnung vorgenommen
- Allgemeine Hinweise

Diese Sortierung wurde zur Orientierung bei der Auswertung und Weiterverarbeitung geschaffen. Sie stellt keine
Bewertung der Kommentare dar. Alle eingereichten Kommentare werden bei der Erarbeitung eines neuen IEKK-
Entwurfs hinsichtlich ihrer Ubernahmemdglichkeit ins IEKK gepriift.

Im Folgenden sehen Sie eine Ubersicht solcher Tabellen mit einer Beschreibung der Inhalte.

i N\ 'd E
Es werden alle Kommentare aufgelistet, die der Ma3nahme Eventuelle Gewichtung des Kommentars durch die
positiv gegeniiberstehen und keine rein wertende Aussagen Teilnehmenden vor Ort. Damit hatten sie die Moglichkeit, den
sind, sondern Begriindungszusammenhinge oder Erlduterun- Kommentar hervorzuheben und bspw. als besonders wichtig
gen liefern. oder dringend zu kennzeichnen. Bei der Online-
Trat die Aussage mehrmals auf, werden diese mit der Anzahl Beteiligung war diese Gewichtung nicht moglich, daher enthilt
der Duplikate angegeben. dort die entsprechende Zelle die Angabe ,,n. a.

. ) AuBerdem angegeben ist die Quelle des Kommentars (s. Ab-

kiirzungsverzeichnis).
B Kommentarinhalte L J

Grundsétzliche Zustimmung zur MaRBnahme

Kennung Kommentar Gewichtung | Quelle

Die Gewihrleistung der Versorgungssicherheit if
Linie Aufgabe des Netzbetreibers sein (unter staj
Bundesnetzagentur und Regierung). Dazu soll d
Speicherkraftwerken (vor allem Gaskraftwerke)
MO03 001 | tibertragen werden. Dies ist notwendig, da ein K| n. a. OB
auf die lange Laufzeit eines Gaskraftwerkes grol

Es werden alle Kommentare aufgelistet, die der Ma3nahme

| == ZIel. 2055 1U0% EE negativ gegeniibersichen und keine rein wertende Aussagen
: sind, sondem Begriindungszusammenhéinge oder Erlduterun-
Grundsatzliche Ablehnung der Mal3nahme .
gen liefern.
[.. Trat die Aussage mehrmals auf, werden diese mit der Anzahl
der Duplikate angegeben.
' N\
[EEIXICTUNECIET AU TICIWICH Es werden alle Kommentare aufgelistet, die in ihrer Wertung
Keine wertende Einordnung vorgenommen nicht zugeordnet werden konnten oder nicht den Kern der
I MaBnahme betreffen.
S J
= [ - \
] . Es werden alle Kommentare aufgelistet, die keine Ma3nahme
Allgemeine Hinweise im Speziellen betreffen, sondern allgemeiner Natur sind.
I AL J




Abkiirzungsverzeichnis

BETEILIGUNGSFORMAT

JB = Jugendbeteiligung
BB = Biirgerbeteiligung
OB = Onlinebeteiligung
VB = Verbéndebeteiligung

SONSTIGES

n = Anzahl der am Format beteiligten Personen
n. a. = keine Angabe

SEKTOREN

LW = Landwirtschaft

ST = Strom

WA = Wirme

VK = Verkehr

IS = Industrie- und Stoffstrome
QS = Querschnitt



Verkehr — Neue Mallnahmenvorschliage

I. Neue Mallnahmenvorschlage

W\l (Quelle: Onlinebeteiligung)

Ich bin jetzt Rentnerin, bin aber im Berufsleben von 2000 bis 2016 von Besigheim nach Stuttgart

Feuerbach tliberwiegend mit dem Auto zu meinem Arbeitsplatz gependelt. Ich war in der
Exportabteilung eines international titigen Unternehmens beschéftigt. Es wire sowohl operativ als auch
technisch moglich gewesen, meine Arbeit an mehreren Tagen die Woche bei mir zu Hause zu
verrichten. Mein Vorschlag zur Verkehrsreduzierung wire also, den Unternehmen in Baden
Wiirttemberg Anreize anzubieten, wenn sie Mitarbeitern home office Angebote unterbreiten.

A\l (Quelle: Onlinebeteiligung)

Bevor Stuttgart 21 weiter gebaut wird, die Klimabilanz des Projekts aufstellen. Priifung der CO2-
Emmissionen, der Stickoxyd-Mehrbelastung, der Feinstaubemissionen, den dauerhaft erhdhten
Stromverbrauch, Verkehrsverlagerung auf die Strale durch Kapazititsverkleinerung,
Giterverkehrsverdrangung, Bodenversiegelung, Verschlechterung des Stadtklimas, Artenschutz,
Forderung des Flugverkehrs ...

A\l (Quelle: Onlinebeteiligung)

in den bisherigen Konzepten wird oft nur der Ubergang PKW/OPNV oder OPNV/Fahrrad betrachtet.
Als Pendler aus dem ldndlichen Raum mit knapp S0KM pro Strecke komme ich aktuell (und in naher
Zukunft) leider nicht in einen "sinnvollen Genuss" des OPNV (wiirde meine Pendelzeit auf iiber 8
Stunden mehr pro Woche erhdhen). An meiner Autobahnausfahrt ist allerdings ein P+R Parkplatz, der
bisher leider iiber keinerlei Anbindung an den OPNV verfiigt, um klimafreundlich weiter in die Stadt
zu fahren. Wie wire es denn, wenn man von dort einen Ubergang PKW auf Fahrrad (Pedelec) schaffen
wiirde? Das wire doch super. Also bitte auch iiber die Mdglichkeit PKW auf Fahrrad/e-Bike
nachdenken, z.B. Fahrradparkhaus an groB3en P+R. So konnte ich mein Auto aulerhalb der Stadt stehen
lassen und konnte die letzte 9 KM "sportlich" zuriicklegen :-) Alternativ wére ein Pendelbus in die
Stadt an P+R ebenfalls erstrebenswert.

R\l (Quelle: Onlinebeteiligung)

Das Land setzt sich fiir eine gute Nachtzuganbindung an den Rest Deutschlands ein, um Fliige unnétig
zu machen --> massiver Ausbau der Nachtzuganbindungen (z.B. nach Berlin, Hamburg)

N (Quelle: Onlinebeteiligung)



Verkehr — Neue Mallnahmenvorschliage

Wie diese Woche herausgekommen ist, ist alles, was die Gegner seit Jahren vorgebracht haben
schlichte Tatsache:

Explodierende Kosten

Und jetzt wird durch diesen Riickbau Stuttgart vom Deutschlandtakt abgehédngt. Die hunderte Diesel-
LKWs, die fiir diese Monsterbaustelle durch Stuttgart fahren, die abgeholzten Griinflédchen, die viel
CO2 und Feinstaub gebunden haben, alles sind schlicht vermeidbare Probleme bei einem durchaus jetzt
noch moglichen Umstieg auf das Konzept der Gegner, K21.

Abgesehen von den geringeren Kosten wiirde durch teilweise Renaturierung das Potenzial, CO2 und
Feinstaub durch neue Baumpflanzungen im Park wieder deutlich steigen.

S\ (Quelle: Onlinebeteiligung)

Auf dem Bodensee fahren viele Motorboote die wahre "Klimakiller" sind. Dazu kommt, dass
Motorboote im Allgemeinen nicht fiir Transport 0.4. gebraucht werden, sondern "Spalifahrzeuge" sind.
Viele der Boote befinden sich in Schweizer Hifen, trotzdem sollten von deutscher Seite Mallnahmen
ergriffen werden. Laut der verlinkten Seite stoBen Motorboote mehr CO2 pp aus als Flugzeuge was
unbedingt reguliert werden sollte.

Ich stelle mir ein Gesetz vor, welches einen strengen Grenzwert fiir CO2 von Sportbooten festlegt.
Neue Motorboote diirfen nur in einem engen Rahmen verkauft werden um Elektroboote zu Fordern.
(diese Gesetze gelten fiir private Personen, Fischer und andere Betriebe konnten ausnahmen sein, da sie
auf dem See einen kleineren Teil ausmachen.).

Es ist Aufgabe der Wasserschutzpolizei aufféllige Boote zu kontrollieren.

Kursschiffe sollten an Einsparungen arbeiten und neue Kursschiffe sollten nur mit passenden
Regulierungen zugelassen werden.
http://straende-guide.de/co2-ausstoss-durch-motorboote-wie-klimaschaedlich-ist-der-bootsurlaub/6139

L E\rl (Quelle: Onlinebeteiligung)

Die B33 wird vor Konstanz ausgebaut, in Konstanz wird demnéchst eine neue Baustelle am
Sternenplatz bis mindestens November erdffnet (auch B33.

Diese Stra3en Politik vernichtet Landschaft und fordert die Invasion der Stadt durch den motorisierten
Verkehr. Wann endet diese Subvention der Auto- und Erddlindustrie durch die 6ffentliche Hand? Wann

werden auch nur dhnliche Summen in den OV investiert?

R\l (Quelle: Onlinebeteiligung)

CO2- Bepreisung auf Landesebene einfiihren (180€ pro 1 Tonne CO2-Aquivalente)




Verkehr — Neue Mallnahmenvorschliage

WA\l (Quelle: Onlinebeteiligung)

STADTISCHE Parkplitze nach und nach verteuern und Platz fiir Platz u nutzen fiir: Carsharing,
Fahrrad Stellplitze (gedacht), Stadtgriin

A\l (Quelle: Onlinebeteiligung)

Mehrspurige Stadt Wege werden umgenutzt: 1 Spur wird Bus /Fahrradspur.

WV E\IEl (Quelle: Onlinebeteiligung)

Generelle Tempolimit 30 in der Innenstadt und an geféhrlichen Stellen

L E\iVE (Quelle: Onlinebeteiligung)

Die Verpflichtung zu einem PKW-Stellplatz sollte umgehend aus der Landesbauordnung gestrichen

werden.

VAN (Quelle: Onlinebeteiligung)

Stellplatze sollten auBBerhalb der Wohngegend gebiindelt werden.

WV E\IZW (Quelle: Onlinebeteiligung)

Parkplatzgebiihren miissen deutlich erhoht werden, die Einnahmen kommen den Radwegen zugute.

\ENE (Quelle: Onlinebeteiligung)

AuBerdem muss die Infrastruktur fiir Fahrrider massiv ausgebaut werden. Dazu gehort auch, dass

Radwege im Winter vorrangig gerdumt werden.

10



Verkehr — Neue Mallnahmenvorschliage

WG (Quelle: Onlinebeteiligung)

Giterverkehr auf der Schiene fordern: Kapazitatssteigerung im Giiterverkehr durch Erhdhung der

Zugliange oder Doppelstockcontainer
(Duplikate: 4)

iY@ (Quelle: Onlinebeteiligung)

StraBBennutzungsgebiihr fiir BundesstraBen und Autobahnen.

\WENEN (Quelle: Onlinebeteiligung)

100% Strafsteuer beim Kauf von Neuwagen, die unter realen Bedingungen mehr als 110g CO2/km

produzieren.

SN (Quelle: Onlinebeteiligung)

Tempolimit auf Autobahnen (in BW als Versuch)

L E\Yell (Quelle: Onlinebeteiligung)

Bewirtschaftung aller Parkplétze (auler Carsharing)

W\l (Quelle: Onlinebeteiligung)

Ausbau des Schienennetzes und Reaktivierung stillgelegter Strecken.

W a\»»8 (Quelle: Onlinebeteiligung)

Mehrgleisiger Ausbau bereits vorhandener Strecken.

11



Verkehr — Neue Mallnahmenvorschliage

L E\PXl (Quelle: Onlinebeteiligung)

Anreize fiir Ferntransport von Waren auf der Schiene.

\WE\ZM (Quelle: Onlinebeteiligung)

Auch im letzten Winter war wieder JEDEN MORGEN zu beobachten und zu horen, wie die
ALLERMEISTEN Autofahrer wie ganz SELBSTVERSTANDLICH zuerst ihren Motor anlassen und
dann erst sich daran machen, ihre zugefrorenen Scheiben frei zu kratzen.

Als ich mal meinen Nachbarn darauf ansprach, er moge dies bitte kiinftig unterlassen - auch noch direkt
neben unserem Schlafzimmer und dies z. Bsp. um 04.30 Uhr morgens, wihrend der Motor 5 Minuten
lang im Stand lief und er gleichzeitig danebenstand und eine Zigarette rauchte - , bekam ich die dumme
Antwort, er miisse das machen, weil er sonst nichts sehe und dann einen Unfall baue. Meine
Vorschldge, das Auto abends abzudecken oder wenigstens mit Pappe hinten und vorne vor dem
Zufrieren zu schiitzen, haben ihn nicht sonderlich interessiert.

Fazit: Solange es noch so viele primitive Menschen gibt, die zuerst den Motor anlassen und dann erst in
aller Ruhe ringsherum ihre Autoscheiben frei kratzen oder - was inzwischen ebenfalls an jeder Ecke zu
beobachten ist - zuerst den Motor laufen lassen und dann erst ihr Smartphone minutenlang checken
miissen, so lange also dieses klimaschidliche Verhalten ohne finanzielle Konsequenzen fiir den
Autofahrer mdglich ist, ist doch jede Klimaschutz-Debatte einfach nur SINNLOS, wenn keiner bereit
ist, vor der eigenen Haustiire durch einfachste MaBBnahmen damit anzufangen (erst frei kratzen,
Smartphone nutzen etc., und DANN erst Motor anmachen und gleich losfahren, ist das so schwer???)!!!
Das gleiche Problem gilt fiir die achtlos weggeworfenen Zigarettenkippen, Zigarettenschachteln,
Feuerzeuge etc. Ich habe hier noch keinen stiddtischen Ordnungsdienst erlebt, der dies geahndet hitte.
Und da ich bisher mit dem hiesigen Rathaus selbst bei wirklich berechtigt vorgetragenen Beschwerden
wie dem eigentlich ebenfalls VERBOTENEN, LAUTEM (durch Motorenldrm verursacht),
SINNLOSEM SCHLEUDERN von idiotischen Autofahrern iiber einen lediglich geschotterten,
stiadtischen Parkplatz - wenige Meter von Wohnhéusern entfernt zu jeder Tages- und Nachtzeit,
wodurch eine gigantische Staubwolke entsteht, die sich langsam immer weiter ausbreitet und noch
langsamer abzieht - schlechte Erfahrungen gemacht habe (z. Bsp. noch nicht einmal von
Rathausmitarbeitern zugesagte Riickmeldungen erfolgten), und somit meine Erfahrung zeigt, dass
Beschwerden NICHTS BRINGEN, weil NICHTS GESCHIEHT!

Stattdessen jetzt von oben herab die grofle CO2-Keule schwingen, die ALLE Biirger treffen soll, auch
die, die sich schon im Kleinen um Klimaschutz im Rahmen ihrer Moglichkeiten bemiihen, soll das
"sozial gerecht" sein???

Kopfschiitteln!!!

12



Verkehr — Neue Mallnahmenvorschliage

VIl (Quelle: Onlinebeteiligung)

Der Schlachtruf der Griinen, ab 2030 den Verbrennungsmotor verbieten zu wollen ist nicht die Losung

und fiithrt nur zu weiteren schwerwiegenden Umweltproblemen. Norwegen hat dasselbe vor fiir 2025,
mal sehen, ob die dann auch den Erddlverkauf einstellen werden!

Batterie: Es gibt eine Rechnung, die besagt, dass ein batteriebetriebenes Elektrofahrzeug von Fertigung
bis zur Verschrottung einen CO2-FuBlabdruck hat, um den zu fiillen, miisste ein Diesel in demselben
Zyklus erst mal 200 000 km fahren. D.h. Batteriefertigung und -verschrottung sind sehr CO2
produzierend. Also fiittern wir doch besser den Diesel oder einen speziell angepassten
Verbrennungsmotor mit einem klimaneutral erzeugten Treibstoff. Die Verteilerinfrastruktur ist
vorhanden, die Arbeitsplétze fiir die Motoren und die dazugehorigen mechanischen Geréte blieben
erhalten. Wir konnten auch bei den Blechkarosserien bleiben, die einfacher wiederzuverwenden sind.
Die Hersteller planen, um die Reichweite der Elektrofahrzeuge zu erhdhen, das Gewicht zu reduzieren,
indem sie Carbonfaser-Strukturen und Kunstspinnenseideschalen verwenden. Meiner Kenntnis nach
nicht reparierbar und nicht wiederverwertbar. Also wird es da weitere Halden an Carbonfaser geben.
Durch die Batterieherstellung mit Lithium schidigen wir die Umwelt erheblich in den Fordergebieten.
Solange Bosch keine Batterie aus Kohlblittern, Salatbldttern und Zitronenscheiben herstellen kann (war
ein SpaB, soll aber bedeuten, wir brauchen eine Oko—vertréigliche Batterie), sollten Sie mit den
heimischen PKW-Herstellern daran arbeiten fliissigen Biotreibstoff zu entwickeln. Ein
Motorenentwickler von VW versuchte es hier aber wegen dieses Schlachtrufes zuckt jeder vor dieser
Forschung zuriick. Er ist nach USA gegangen und dort ist er mit zwei Pilotanlagen kurz vor der
erfolgreichen Markteinfiihrung. Es kann ja auch H2 sein. Daimler fuhr schon mit Brennstoffzellen und
BMW betrieb einen herkémmlichen 7er mit H2. die Griinen miissten, wenn sie dieses
Vertrauensvorschusses (Europawahlergebnis, Umfragewerte) wiirdig wéren, erkliren, was alles noch
zum Stillstand kdme 2030: Baustellen (Batteriebagger?), Schienenverkehr auf Nebenstrecken, Spal3-,
Fluss- und Seeschifffahrt, Notstromaggregate, die Bundeswehr miisste auf Elektro umstellen
(Batteriepanzer?), Spall- und Verkehrsfliegerei. Gerade die Fliegerei ist auf fliissige Energietrdger
angewiesen, andernfalls miisste dieser weltweite Verkehr eingestellt werden.

Ferner wiirde ich mich dafiir einsetzen, dass eine CO2-Besteuerung wirklich lenkt, wirkt und dem
Klima hilft, also nicht nur CO2-Besteuerung auf Erdgas und -6l, sondern auch auf Kohle,
Batterieherstellungs-CO2, Schwerdle im Schiffsverkehr, Kerosine, Methan (28-mal so teuer wie CO2)
aus der Tierhaltung, vor allem aus der Massentierhaltung, auf CO2, das durch den abgeholzten Urwald
zum Futtersojaanbau nicht mehr aufgenommen werden kann. Die Steuer muss so wirken, dass man am
Preis des ER-Fahrzeuges merkt wie es die Atmosphére schédigt, dass der Knoblauch aus China teurer
ist als der aus der Region, dass alles, was um die halbe Welt geschippert und durch Europa gekarrt wird
teurer ist als die regionalen Produkte. Wenn das mit der CO2-Steuer wegen der niedrigen Lohne in
Ubersee nicht klappt, dann muss auf diese Fernprodukte der Aufwand draufgeschlagen werden, den
hiesige Hersteller erbringen miissten, um Umweltauflagen und soziale Bedingungen hier zu erfiillen.
Ich wiirde da keine Riicksicht mehr auf den Bund oder auf Europa nehmen, da passiert Nichts oder nur
minimal etwas, wiirde als Land einfach vorpreschen. Wie sagt die kleine Schwedin? Die Hiitte brennt,
ich will, dass Thr Panik schiebt! Ich fiirchte, wir sind knapp vor oder gar schon iiber dem Kipppunkt,
um die 1,5 °C Erderwarmung einzuhalten. Nach neuesten Messungen 6ffnen sich die Permafrostboden,
geben zusitzliches Methan und CO2 frei, schneller als erwartet. Nach neuesten Messungen schmelzen
auch die arktischen Gletscher schneller als erwartet! Also handeln!!

Also sorgen Sie fiir einen Alleingang im Léndle, solange wir auf andere warten wird das Nichts.
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Und was machen wir mit all den Gesellschaften, die jetzt noch Braunkohlekraftwerke bauen wollen?
Selbst die Okotechniken entwickeln, erfolgreich betreiben und die unbelehrbaren bei jeder
Umweltkonferenz an den Pranger stellen. Bei unumgénglichem Verbrauch von fossilen Brennstoffen,
noch Olheizungen, Puffergaskraftwerke, etc. vom Preis Gelder abschopfen zur Pflanzung von Wildern
in aller Welt und zur Unterstiitzung von Energiepflanzenanbau hier.

WV E\VIl (Quelle: Onlinebeteiligung)

Verpflichtung zu einem PKW-Stellplatz SOFORT aus der Landesbauordnung (LBO) streichen!
Anstatt einer Stellplatzverpflichtung brauchten wir ein Gesetz, das PKW Stellplitze auBerhalb der
Wohngegend biindelt.

Private Stellplatze vor der Tiir darf es nur noch in Sonderfillen geben, beispielweise bei korperlichen
Beeintrachtigungen.

(Duplikate: 14)

W\ Il (Quelle: Onlinebeteiligung)

Nahversorgung fordern!

MarktTreffs sichern Nahversorgung, fordern die dorfliche Gemeinschaft und schaffen Arbeitsplitze —
alles unter einem Dach. Hier wird eingekauft. Hier treffen sich Menschen. Hier entsteht
Biirgerengagement. Gemeinsam mit Akteuren aus den Regionen, aus Wirtschaft, Verbanden und
Gesellschaft hat die Landesregierung Schleswig-Holstein das MarktTreff-Konzept entwickelt. Auf
diesen Internetseiten finden Sie alles Wissenswerte rund um das Konzept und die einzelnen Standorte.
https://markttreff-sh.de/

(Duplikate: 6)

WV E\Vi:l (Quelle: Onlinebeteiligung)

Fahrradbeauftragte
Jede Kommune muss eine solche Stelle besetzen. GroBstédte brauchen natiirlich ein ganzes Team.
(Duplikate: 4)

W\l (Quelle: Onlinebeteiligung)

Fahrradinfrastruktur massiv ausbauen & verbessern
und im Winter miissen zuerst die Radwege gerdumt werden
(Duplikate: 5)
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LG\l (Quelle: Onlinebeteiligung)

Kohlenstoffdioxid-Ausstofl von Neuwagen limitieren z.B. auf max. 130 Gramm CO2/ km (RDE)
begrenzen

110g CO2/km wire nach wltp auch realisierbar mit Fahrzeugen die vmax iiber 160km/h haben.
Alternativ 100% Strafsteuer fiir Neufahrzeuge, die diesen Wert nicht einhalten
(Duplikate: 4)

I\l (Quelle: Onlinebeteiligung)

Begrenzung der Neuwagenzulassungen auf dem gegenwértigen Niveau
(Duplikate: 5)

Va7l (Quelle: Onlinebeteiligung)

Gesetzliche MaBnahme fiir Neuwagen:

Zulassungsgebiihr z.B. 5€ je Gramm Co-2/ km; fiir einen Wagen der das Limit von 130gr. CO2 je km
ausreizt wiren dann einmalig 650€ (5x130) zu entrichten

(Duplikate: 6)

G\l (Quelle: Onlinebeteiligung)

Klimaanlagen fiir Fahrzeuge ausschlieflich auf Basis von CO2 als Kéltemittel; konsequenter
Ausschluss von Kéltemitteln mit GWP > 1 (Global warming potential)

Wairmepumpen als Heizsysteme in elektrischen Fahrzeugen; auch auf Basis von CO2 als Kaltemittel
(Duplikate: 4)

LG\t (Quelle: Onlinebeteiligung)

Eine faire, soziale und intelligente Stralennutzungsgebiihr fiir ALLE Straflen
https://www.ifo.de/DocDL/sd-2018-09-knieps-etal-verkehrspolitik-2018-05-09.pdf

Wir brauchen in Deutschland eine intelligente Maut, deren Hohe sich nach Tageszeit, Stral3entyp und
aktueller Verkehrssituation richtet. Je mehr Stau, desto teurer die Nutzung der betroffenen Strafle. Das
wiirde dann dazu fiihren, dass die Menschen andere Routen einschlagen oder ihr Auto stehen lassen.
AuBlerdem miissten Fahrten in der Nacht teurer sein als am Tag, damit man keine Probleme mit dem
Larmschutz bekommt."

(Duplikate: 7)
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WA\l (Quelle: Onlinebeteiligung)

Parkplitze entsiegeln & begriinen! Von der autogerechten Stadt zur menschengerechten Stadt
(Duplikate: 7)

WALl (Quelle: Onlinebeteiligung)

Parkplatzgebiihren erhhen und Einnahmen in Rad- und Schieneninfrastruktur investieren
Vorschlag: Parkplatzgebiihren mindestens so teuer wie Tageskarte 5 Personen im lokalen OPNV
(Duplikate: 8)

\E\Yl (Quelle: Onlinebeteiligung)

Stra3enbaustop!

Wurde auf Landesebene laut Dorothea Wehinger bereits realisiert, sprich es werden keine neuen
LandesstraBen mehr gebaut.

Das Land muss nun die notwendigen Schritte einleiten, um diese Regelung auch bundesweit
durchzusetzen.
https://www.umweltbundesamt.de/sites/default/files/medien/publikation/long/2967.pdf

Link zu zur Studie von Turner und Duranton:
https://pubs.acaweb.org/doi/pdfplus/10.1257/aer.101.6.2616

(Duplikate: 6)

\E\kEM (Quelle: Onlinebeteiligung)

steuerliche Beglinstigung von Dienstwagen abschaffen
(Duplikate: 5)

\E\ki*l (Quelle: Onlinebeteiligung)

Aussetzen der Planfeststellung fiir weitere Bauten & Ausbauten von Stra3en. Bsp. A8 und der
Albaufstieg
(Duplikate: 5)

LG\l (Quelle: Onlinebeteiligung)

Stadt der kurzen Wege
"Die ,,fuBlaufige Erreichbarkeit* konnte als Entwurfs- oder ErschlieBungskriterium fiir die Entwicklung

der Siedlungsstrukturen im Baugesetzbuch (BauGB) eingefiihrt und in Planwerken und Richtlinien als
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Kriterium verankert werden. Dafiir miissen Stadt- und Verkehrsplanung sowie die verbindliche
Bauleitplanung auf eine optimale, gemischte Nutzung der Quartiere achten, die attraktive
FuBwegenetze mit vielféltigen Abkiirzungen zur Verfligung stellt." Quelle: UBA Geht Doch! 5.1
Rechtliche Handlungsoptionen von Bund und Lindern

(Duplikate: 6)

W E\Zil (Quelle: Onlinebeteiligung)

Uberarbeitung des Landesgemeindeverkehrsfinanzierungsgesetzes (LGVFG)

Moglichst 100% der finanziellen Mittel miissen zum Ausbau des Umweltverbundes (Rad- und
FuBverkehr, OV) aufgewendet werden. Wihrend die Finanzierung von StraBenbauprojekten nur bei
unumgénglichen Erhaltungsmafnahmen genehmigt werden darf!

Die aktuelle Fassung de LGVFG ist an Widerspriichlichkeit nicht zu iiberbieten!

§1 Absatz 1 Satz 1 besagt: ,,Ziel der Zuwendungen ist die Verbesserung der Verkehrsverhiltnisse in
den Gemeinden im Sinne einer nachhaltigen Mobilitat.

In §2 " Forderungsfahige Vorhaben" werden dann an erster Stelle Stralenbauvorhaben aufgefiihrt.
http://www.landesrecht-
bw.de/jportal/?quelle=jlink&query=GVFG+BW & psml=bsbawueprod.psml&max=true&aiz=true
(Duplikate: 8)

L E\/¥A (Quelle: Onlinebeteiligung)

MaBnahmen zur Schaffung eines 6kologischen Bewusstseins in der Mobilitét

'autofreier Sonntag' nach z.B. kolumbianischem Vorbild. Dort gibt es ein Fahrverbot fiir motorisierte
Fahrzeuge am Sonntag von 7:30-14h und in der Zeit fiahrt das halbe Land Fahrrad auf autofreien
Stralen und eine Mehrheit findet es gut

In den Sommerferien: samstags und oder sonntags gratis Regionalverkehr in ganz BW. So konnen
Ausfliige ohne Auto unternommen werden. Besonders interessant in Kombination mit dem autofreien
Sonntag um trotzdem Ausfliige Unternehmen zu kénnen.

(Duplikate: 6)

\VE\ZEW (Quelle: Onlinebeteiligung)

Tempolimits

Ermdglichung von Tempo 30 flichendeckend in Stédten - ohne Begriindungserfordernis mit Sicherheit,
Lérm- oder Feinstaub-Emissionen

Tempolimits nicht nur innerstédtisch.

Tempolimit auf Landstralen (80km/h)

Tempolimit auf Autobahnen (120 km/h)

(Duplikate: 4)
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VK_N45

VK_N46

VK_N47

VK_N49

W E\Z’W (Quelle: Onlinebeteiligung)

Starkung des Schienenverkehrs im Allgemeinen!

Auf nahezu allen Streckenléngen ist der Schienenverkehr sowohl fiir Personen als auch Giter der
okologisch sinnvollste Verkehrstrager, dies wurde jlingst durch eine von der EU in Auftrag gegebene
Studie eindrucksvoll gezeigt (https://ec.europa.eu/transport/themes/sustainable-
transport/internalisation-transport-external-costs_en, Juni 2019)

Ausnahmen logischerweise dort, wo Schienen sehr schwer bzw. nur unter massivem Eingriff in die
Natur verlegbar sind

(Duplikate: 6)

(Quelle: Onlinebeteiligung)

Anreize fir Verkehrsverbiinde schaffen die Preise zu senken
(Duplikate: 6)

(Quelle: Onlinebeteiligung)

Verkehrsbetrieben bei Personalkosten subventionieren
(Duplikate: 4)

(Quelle: Onlinebeteiligung)

Investitionen in neue, nachhaltige Busse/Ziige/Trassen/Haltestellen etc. subventionieren/libernehmen
(Duplikate: 4)

W E\ZEW (Quelle: Onlinebeteiligung)

Infrastruktur der Stadt auf OPNV auslegen

Bevorzugung o6ffentliche Verkehrsmittel vor motorisierten Individualverkehr (z.B. mehr Busspuren,
intensivere Bevorrechtigung, etc.)

(Duplikate: 6)

(Quelle: Onlinebeteiligung)

Nachhaltigkeit des OPNV weiter steigern
Umstieg auf Batterie- und Brennstoffzellenbusse im OPNV
(Duplikate: 6)




Verkehr — Neue Mallnahmenvorschliage

S\l (Quelle: Onlinebeteiligung)

Bedarfsgerechte Dimensionierung der Busse, d.h. kleinere Busse fiir Zeitrdume geringer Fahrgastzahlen

oder Linien mit geringen Fahrgastzahlen
(Duplikate: 4)

Y E\iM (Quelle: Onlinebeteiligung)

emissionsfreier OPNV schnellstmdglich
(Duplikate: 4)

\VE\YE (Quelle: Onlinebeteiligung)

Die OPNV Preise miissen kontinuierlich sinken damit die Nachfrage steigt

kurzfristig: starke Vergiinstigung bei gleichzeitigem Ausbau der Infrastruktur
E-Roller/Fahrrad-Sharing integriert ins Monatsticket

mittelfristig: Wiener Modell 365€, also 1€ pro Tag oder auch gedeckelte Tickets (Ubersteigt Summe
der Einzeltickets Preis des Monatstickets wird riickwirkend Monatsticket gebucht)

langfristig: kostenlos, hierflir miissen bereits Kapazititen und Infrastruktur vorhanden sein
(Duplikate: 9)

VW (Quelle: Onlinebeteiligung)

Bei P+R-Parkplitzen grundsitzlich: Parkschein = OPNV-Ticket

Hierbei P+R Parkplitze nur als Anbindung von Gebieten, die vom OPNV noch nicht zufriedenstellend
erschlossen sind

(Duplikate: 2)

\LE\YH (Quelle: Onlinebeteiligung)

Bei der Vergabe von Trassen an Bahnunternehmen Nachhaltigkeit in den Vordergrund stellen
(Duplikate: 7)

L\l (Quelle: Onlinebeteiligung)

Ziige mit der besten Umweltbilanz bevorzugen
(Duplikate: 3)
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WA\l (Quelle: Onlinebeteiligung)

Ausschreibungen, die einen dichteren Takt auf Trassen, die in starker Konkurrenz zu Individualverkehr
fahren, bevorzugen, insbesondere bei Regio Strecken Implementierung des Deutschlandtaktes als
Mindestanforderung, KEINE Strecke darf an Unternehmen vergeben werden, die den Deutschlandtakt
nicht einhalten konnen (sofern die Strecke das baulich nicht hergibt ausbauen!!)

Umplanung bei Stuttgart 21, da nur Tiefbahnhof zu klein, um Deutschlandtakt umzusetzen
(Duplikate: 3)

Syl (Quelle: Onlinebeteiligung)

Priorisierung des Ausbaus der Schiene

Reaktivierung stillgelegter Strecken
https://www.allianz-pro-schiene.de/wp-content/uploads/2019/05/190520 VDVReaktivierung-von-
Eisenbahnstrecken Brosch%C3%BCre.pdf

(Duplikate: 4)

\E\EM (Quelle: Onlinebeteiligung)

sowohl komplett stillgelegte Strecken (Bsp. Sigmaringen-Stockach)
als auch Strecken wieder mehrgleisig auftriisten (Bsp. Gédubahn)
(Duplikate: 11)

LA\l (Quelle: Onlinebeteiligung)

Ausbau ausgelasteter vorhandener Trassen (Bsp. Rheintalbahn)

Elektrifizierung langer Strecken (bei bereits teilelektrifizierten Strecken priifen in wie weit Hybridziige
eingesetzt werden kdnnen, um unnétigen Ausbau zuvorzukommen

(Duplikate: 12)

L E\ol (Quelle: Onlinebeteiligung)

Subventionierung fiir Reaktivierung/Neubau von Giiterverkehrs Anlagen
(Duplikate: 8)
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A\l (Quelle: Onlinebeteiligung)

Anreize schaffen fiir mehr Ferntransport von Waren auf der Schiene
(Duplikate: 9)

\E\Yll (Quelle: Onlinebeteiligung)

Intelligenter Schiene- Strafle Kombiverkehr (Cargobeamer, rollende Landstraf3e)
(Duplikate: 10)

W E\xM (Quelle: Onlinebeteiligung)

Kapazititssteigerung im Giiterverkehr z.B. durch Erhdhung der Zugldnge oder Doppelstock Container.
(Duplikate: 9)

\WE\YW (Quelle: Onlinebeteiligung)

Wiedereinfiihrung von Hochgeschwindigkeits- Giiterziigen fiir Post und Expressgut
(Duplikate: 10)

S\ (Quelle: Onlinebeteiligung)

Abschaffung der Pendlerpauschale fiir Individualverkehr auf Strecken mit OPNV Anbindung zu
Arbeitszeiten
(Duplikate: 7)

WA\l (Quelle: Onlinebeteiligung)

Landesbedienstete legen alle innerdeutschen Dienstreisen ohne Fliige zuriick
(Duplikate: 6)

W E\Yl (Quelle: Onlinebeteiligung)

Landesbedienstete bekommen eine Bonuszahlung, wenn sie innereuropéisch auf Flugreisen verzichten

und mit Bahn unterwegs sind
(Duplikate: 6)
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WA\l (Quelle: Onlinebeteiligung)

Kerosinsteuer fiir die Betankung von Flugzeugen an Flughédfen in Baden-Wiirttemberg
(Duplikate: 6)

WA\l (Quelle: Onlinebeteiligung)

Ausbaustopp fiir alle Flughdfen in Baden-Wiirttemberg
(Duplikate: 6)

STl (Quelle: Onlinebeteiligung)

Keine Ausweitung der Tageszeiten, zu denen z.B. am Stuttgarter Flughafen gestartet und gelandet
werden darf
(Duplikate: 6)

WV E\r4W (Quelle: Onlinebeteiligung)

keine Forderung von Regionalflughéfen durch 6ffentliche Gelder
(Duplikate: 6)

L E\I#8 (Quelle: Onlinebeteiligung)

Anhebung der Gebiihren am Stuttgarter Flughafen
(Duplikate: 5)

\EN\I&l (Quelle: Onlinebeteiligung)

Gebiihren fiir Nutzung von Staustufen am Rhein verbrauchsabhingig erhéhen.
(Duplikate: 4)

'8 (Quelle: Onlinebeteiligung)

Bodensee Schifffahrt einschranken fiir Ausflugsschiffe
(Duplikate: 4)
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SVl (Quelle: Onlinebeteiligung)

Um die Verlagerung von motorisiertem Individualverkehr auf alternative Fortbewegungsarten

voranzutreiben, ist die Verknappung von Parkraum ein erprobtes Mittel. Zu diesem Zweck geht das
Land wie folgt vor:

- Anheben der Strafe/Gebiihr fiir Falschparken, so dass sich kommunal die Einfiithrung hoher
Parkgebiihren lohnt. Sonst ist zu beobachten, dass Autofahrer gezielt falsch-parken, und die im
Vergleich zur hohen Parkgebiihr niedrige Falschpark-Gebiihr zahlen

- Anderung der Stellplatzverordnung, so dass die Einrichtung von Parkplitzen bei Neubauten kein
Zwang mehr ist, bzw. sogar gar nicht mehr erlaubt ist.

- Vorschrift des Landes, dass alle Parkplétze in Baden-Wiirttemberg bewirtschaftet werden, dass also
kein kostenloses Parken mehr moglich ist. Ausgenommen sind Car-Sharing-Stellplétze, diese sind
kostenlos. Fiir klimaneutrale Fahrzeuge gilt ein verringerter Gebiihrensatz (also mit erneuerbarem
Strom betriebene E-Autos). Einstieg mit niedrigem Gebiihrensatz (von z.B. 50 Cent am Tag),
schrittweise Erhohung (2. Jahr 1 Euro am Tag, 3. Jahr 2 Euro am Tag).

ST (Quelle: Onlinebeteiligung)

Bei BaumaBnahmen, die die Nutzbarkeit von Wegen fiir den Rad- und Fullverkehr einschrénken,
sollten zwingend qualitativ hochwertige Umleitungen eingerichtet und ausgeschildert werden,
beispielsweise geschiitzte Uberleitungen auf andere StraBenteile (z.B. Fahrbahn) oder Fiihrung durch
ParallelstraBen. Umleitungsplidne sollten zwingend an der Baustelle ausgehidngt werden miissen. Bei
groBeren BaumaBnahmen sollte vorab die Offentlichkeit beteiligt werden, dies sollte insbesondere an
den betroffenen Stellen durch Aushang bekanntgemacht werden. Als Vorbild kdnnte das Berliner
Mobilitdtsgesetz dienen.

W E\rg@ (Quelle: Onlinebeteiligung)

Ausbau und der Nahverkehrswege fiir Pendler aus landlichen Gegenden (GroBparkplétze auflerhalb der
Stadt mit guter Verbindung durch Bus und Bahn).

AN\l (Quelle: Onlinebeteiligung)

GroBere Fahrradwege.
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W\l (Quelle: Onlinebeteiligung)

Kein méhen von Griinstreifen neben der Fahrbahn (1m neben der Fahrbahn ausgenommen)

G\l (Quelle: Onlinebeteiligung)

Subventionen auf Biofuel.

WV E\EYl (Quelle: Onlinebeteiligung)

Hohere Besteuerung auf Neuwagen (bzw. Keine Subventionen)

A\l (Quelle: Onlinebeteiligung)

Kostenloser offentlicher Nahverkehr

(VW (Quelle: Onlinebeteiligung)

Erweiterung des BW-Tickets

\VE\EZW (Quelle: Onlinebeteiligung)

Besserer Fahrradtransport in Ziigen und Bussen.

N\l (Quelle: Onlinebeteiligung)

Boni fir Leute ohne Autos.
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A\l (Quelle: Onlinebeteiligung)

Verbesserung des Stadtmobils

\WE\ETl (Quelle: Onlinebeteiligung)

Hohere Parkgebiihr in Innenstédten fiir Kaufh&user und Shoppingmeilen.

\WE\EEE (Quelle: Onlinebeteiligung)

Stoppt den Ausbau von Elektromobilitit.

Startet den Ausbau von Wasserstoffmobilitét!

Wir haben seit November 2007 eine H2-Buslinie in Karlsruhe. Seit 2013 einen zweiten Bus.

Und ganz nebenbei haben wir weder eigenes Lithium, noch haben wir genug auf dem Planeten, um
einen erfolgreichen Umbau im Verkehrswesen umzusetzen.

Mit der Kombination von erneuerbaren Energien und der Brennstoffzelle wire es moglich. Durch
erneuerbare Energien wire das Thema Effizienz vom Tisch da die Herstellung nahezu umsonst wire.
Und auch, was unsere Gas-Turbinen angeht, die noch nicht mal am Netz sind, obwohl sie den hochsten
Wirkungsgrad haben. Mit einem solchen Verfahren wére auch die Herstellung von Methan nahezu
kostenfrei.

Zudem ist die Feinstaubbelastung durch E-Autos, allein durch ihr hohes Gewicht grofer.

H2 oder Gas Autos haben eine kiirzere Lade- bzw. Taktzeit.

Und in 10 Jahren kommen Hersteller wie VW sowieso auf die Idee, dass man jetzt E-Autos mit einer
Brennstoffzelle Ausriisten kann und dass das dann fiirs Klima sein muss.

A\l (Quelle: Onlinebeteiligung)

Ich kenne so viele Leute, die einen Dienstwagen haben und diesen auch exzessiv nutzen, nur weil es

umsonst ist!

LG\l (Quelle: Onlinebeteiligung)

Wir wissen alle nicht, wie sich so eine andere Welt anfithlen konnte. Viele stellen sich nur vor, welche
Abstriche sie alle machen miissen. Es ist wichtig, dass wir uns da hineinfiihlen, um wirklich ein Gespiir
dafiir zu bekommen, wie lohnenswert bestimmte Entwicklungen sein kdnnen.
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(Quelle: Onlinebeteiligung)

Investition in Forschung an Flugtechnologie ohne fossile Brennstoffe

\WE\Yl (Quelle: Onlinebeteiligung)

der Flugverkehr ist eines der wenigen Probleme, die sich nicht einmal mit Fantasie und Technik 16sen
lassen. Denn sogar synthetisches Kerosin verursacht THG-Emissionen weit oben in der Luft, wo sie
eine weitaus groflere Wirkung erzielen als das gebundene CO?2.

Dennoch haben gerade die dreckigen Kurzstreckenfliige Konjunktur, weil sie so billig und bequem
sind. Viele Leute finden sie zwar nicht richtig, entscheiden sich dann aber doch immer wieder fiir die
Versuchung.

Weil bewusster Verzicht schwierig ist, hitte ich gerne ein klares Verbot von innerdeutschen Fliigen, die
in Baden-Wiirttemberg starten oder landen. Ich verstehe, wenn Sie Angst haben, als Verbotspartei
abgestempelt zu werden, aber vielleicht wird es Zeit, das Image von Verboten 6ffentlichkeitswirksam
aufzupolieren: Sie nehmen dem Individuum die energiezehrenden Gewissensentscheidungen im Alltag
ab. Gemeinsam ist Verzicht viel leichter als allein.

Tatsédchlich ist es unwahrscheinlich, dass der Verzicht von unten kommt, wie zahlreiche
Sozialexperimente zeigen. Der Wandel muss durch die Parlamente angeschoben werden.

I\l (Quelle: Onlinebeteiligung)

Da mir personlich die Forderung von regionaler und veganer Erndhrung, die Benutzung des Fahrrads
und OPNV im Alltag und Vermeidung von Fliigen im Hinblick zum Beitrag fiir den Klimaschutz
besonders wichtig sind, mochte ich folgende MaBnahmen vorschlagen:

Vorteile fiir Fahrradfahrer und Nutzer des OPNV schaffen, um beides attraktiver zu machen, z.B.
durch:

o Jahrliche Bezuschussung fiir Personen oder Haushalte ohne PKW z.B. durch Gutscheine fiir
Fahrradladen/E-Bikes usw., kiirzere Wartezeiten fiir Fahrradfahrer an sogenannten
"Fahrradampeln"

e Die OPNV Preise miissen kontinuierlich sinken damit die Nachfrage steigt: Bahnfahren ist
iibertrieben teuer und erfordert zudem eine ldngere Reisezeit als das Autofahren. Da ist es nicht
verwunderlich, dass die Mehrheit der Menschen die Fahrt mit dem Auto bevorzugt. Das gleiche
gilt natiirlich fir Flugstrecken (vgl. eine Bahnfahrt von Stuttgart nach Berlin mit einem Flug).
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\WE\IM (Quelle: Onlinebeteiligung)

Ich schlage eine besondere Forderung von Car-Sharing mit kleinen E-Autos fiir den Stadtverkehr und

fur Pendler vor.

Begriindung:

Bei der Forderung der E-Mobilitit muss darauf geachtet werden, dass je Batterie-Einheit moglichst
viele sinnvolle Personen-Kilometer generiert werden, um trotz der umweltschiadlichen
Batterieproduktion einen hohen positiven Effekt zu erzielen.

Eine Uberlegung zu E-Car-Sharing:

Nach den derzeitigen Schitzungen kann ein Car-Sharing-Auto 10 andere Autos ersetzen.

Anstatt 10 private E-Autos mit je 4.000 Euro zu fordern, kdnnte man auch ein komfortables E-Car-
Sharing-Auto verschenken bzw. einer Kommune oder anderem Betreiber kostenlos zur Verfiigung
stellen.

Der CO2-Effekt wire nach dieser Rechnung der gleiche bei nur 10%-Materialeinsatz. Oder anders
ausgedriickt: Bei gleichen Material-Einsatz kann die CO2-Einsparung verzehnfacht werden!

(Und die freiwerdenden Arbeitsplitze konnten sinnvoll eingesetzt noch viele Verbesserungen fiir den
offentlichen Personenverkehr erfinden, produzieren, organisieren und automatisieren!)

\VE\EIl (Quelle: Onlinebeteiligung)

Es wird ein Tag im Jahr als Tag des Fahrrads als umweltfreundlichstes Verkehrsmittel bestimmt.
Ziel ist, die Einstellung zum und den Gebrauch von Fahrrddern als Transportmittel vor allem bei
Kurzstrecken zu fordern.

An diesem Tag finden Veranstaltungen, Wettbewerbe, Vortrége, Fahrradtouren etc. statt.

Das Autofahren ist an diesem Tag ungern gesehen.

Die Vorbereitungszeit wird intensiv auch fiir eine kontinuierliche Aufkldrung genutzt.

W\l (Quelle: Onlinebeteiligung)

massive Besteuerung Flugverkehr

W E\EYl (Quelle: Onlinebeteiligung)

Widerstand gegen Kapazitatsausbau der Flughdfen
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WA\l (Quelle: Onlinebeteiligung)

Obergrenze fiir SUV und sehr hohe Besteuerung von SUV

WA\l (Quelle: Onlinebeteiligung)

Bahnverkehr Personen & Giiter sehr stark ausbauen und stark verbilligen

VENMNO (Quelle: Onlinebeteiligung)

Bahnverkehr Personen & Giiter sehr stark ausbauen und stark verbilligen

aNE (Quelle: Onlinebeteiligung)

Abschaffung der Forderung von Dienstwagen

a7l (Quelle: Onlinebeteiligung)

Forderung eines Lebens ohne Auto durch jahrlichen Bonus fiir Haushalte, die auf Motorfahrzeug

verzichten

VENGEE (Quelle: Onlinebeteiligung)

Mehr in den OPNV und in Fahrradwege investieren (Sache der Kommunen)

Klimaneutralitat im Verkehr bis 2035 - Ergédnzungen zum Bereich Verkehr (Quelle:

VK_N104

Onlinebeteiligung)

1. Klimaneutralitét bis 2035

Als tlibergeordnetes Ziel fiir den Verkehrssektor muss Klimaneutralitét bis 2035 gelten. Dies ergibt sich
aus dem Ziel der Erreichung des 1,5 Grad Ziels und dem abgeleiteten Beitrag von Ba-Wii zur
Einhaltung dieses Ziels. Es ergibt sich eine groe Differenz zwischen 2050 90% THG-Reduktion und

28



Verkehr — Neue Mallnahmenvorschliage

VK_N105

Klimaneutralitdt bis 2035. Die Mallnahmen miissen also deutlich ambitionierter sein (ca. doppelt so
ambitioniert wie bisher geplant).

2. Konkrete, jahrlich terminierte MaBnahmen, die kontrolliert werden

Die MaBnahmen im aktuellen Entwurf sind groBtenteils nicht quantifiziert und terminiert, d.h. es fehlen
zeitlich festgelegte Ziele und jahrliche Zwischenziele. Es fehlt ebenso weitgehend eine mengenméBige
Festlegung der Ziele. Quantifizierung und Terminierung sind Voraussetzungen fiir die Messbarkeit der
Zielerreichung.

Dabei sollte neben der Auswirkung von Mafinahmen auf die CO2-Emissionen auch sogenannte Friih-
Indikatoren verwendet werden, also Kennzahlen, die malnahmenspezifisch herangezogen werden
konnen, um den Erfolg der Mallnahmenumsetzung zu bewerten (z.B. Anzahl der energetisch sanierten
Gebédude im letzten Jahr). Zusitzlich sollte ein unabhéngiges wissenschaftliches Gremium die in der
Umsetzung befindlichen MaBinahmen in ihrer Wirkung auf den zukiinftigen Emissionspfad projizieren.
Eine jahrliche Berichterstattung anhand der CO2-Werte (incl. Projektion des anhand einer fortgesetzten
Umsetzung der MaBBnahmen verfolgten Emissionspfads) ist erforderlich. Zusédtzlich zu den CO2-
Werten sind die Frithindikatoren wichtiger Bestandteil der jahrlichen Berichterstattung.

Gerechte Autosteuer (Quelle: Onlinebeteiligung)

Heute werden fiir die Steuerberechnung von Autos CO2-Emission, die Motorart, der Hubraum und das
Erstzulassungsdatum herangezogen. Nicht beachtet wird, die GroBe des Autos. Dicke, fette, schwere
lastwagen- oder panzerdhnliche Autos machen nicht nur die Stralen zu voll (es passen einfach weniger
SUVs auf einen km Autobahn, als Mini's), sie nehmen auch mehr Parkraum weg und sie verursachen
aufgrund ihres Gewichts mehr Stralen- und vor allem zum Leide von FuBBgingern, alten Menschen und
Behinderten auch Gehwegschédden ( auf denen man oft zusétzlich parkt, weil die Stralenflédchen zu
schmal werden fiir die groflen Autos.

Schwere grofle Autos brauchen einen festeren, viel aufwéndiger erstellte Straflen - der ist teurer und
verbraucht bei der Erstellung (und Reparatur) wesentlich mehr Energie als z.B. die Erstellung eines
Geh- oder Radweges benotigt.

Dass man die Autosteuer nach Zulassungsdatum besteuert ist angesichts der vielen Liigen aus der
Autoindustrie eh obsolet - Emissionswerte stimmen nicht und der Hubraum sagt nichts {iber Gewicht
und Stellfldche aus.

Die Dieselskandale sind Grund genug ein neues Besteuerungssystem einzufiihren.

Fiir eine gerechte Autosteuer kann man die Motorart (Diesel, Benzin, Gas, Brennwert, Elektro usw.)
und vor allem das Gewicht und die AbmaRe der Autos herannehmen. Das Alter eines Autos (z.B.
Oldtimer) usw. ist fiir die Umwelt vollig unbedeutend - sie leidet nicht an Zahlen, sondern an den
Abgasen, an der Hitzeerzeugung, an der Abradierung von Autoreifen (die bei groen Autos um ein
vielfacher groBer sind als z.B. ein Fahrradreifen) und am Verbrauch Griinflachen (aus einer bestimmten
Flache kann man Stellflache oder Griinfliche machen - aber nie beides haben).

Zudem kommt, dass grofle Autos volkswirtschaftlich mehr Schidden bei Unféllen usw. verursachen. Die
Gegenrechnung, dass durch kleinere Autos mehr Arbeitsplitze wegfallen stimmt nicht, denn dem
Arbeiter ist es egal, ob er an einem Mini oder an einem VAN den Auflenspiegel montiert.

Ziel der gerechten Autosteuer:

1. mehr Gerechtigkeit, weil keine Falschaussagen der Autoindustrie einflieBen
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VK_N107

2. grofle Autos werden unattraktiv, weil der Unterhalt zu teuer wird

3. kleine Autos werden lukrativ, weil die Steuern geringer sind.

4. weniger grofle Autos - weniger Umweltbelastung - weniger Platzbedarf usw.,

Ausnahme: Rollstuhlfahrer brauchen grofle Autos und miissen bei der Steuer beriicksichtigt werden.
Denn ein 1.80 groBer Rollifahrer, schafft es nicht sich so zu verrenken, dass er in einen Mini umsetzen
kann und noch den Rollstuhl mit einer Hebevorrichtung selbst in sein Auto verstauen kann.

Radstellplatze auf den Straf3en (Quelle: Onlinebeteiligung)

Insgesamt will man zwar mehr Fahrrader in den StraBBenverkehr bringen, baut sogar Rad(schnell)wege
aus, aber sorgt nicht fiir entsprechende Parkmdglichkeiten in den Wohngebieten.

In "gewachsenen" Strallen, vor allem mit alten Hausern, gibt es keinen Platz fiir Réder - weder in den
Vorgirten noch in den Kellerrdumen. Selbst wenn in den Kellern Platz wére, ist ein Transport in den
Keller nur etwas fiir kréftige gesunde Menschen, sehr zeitaufwendig und fiir kurzes Parken nicht
lukrativ.

In "publikumsrelevanten" Bereichen (vor Apotheken, in der Innenstadt, vor Schulen, Arztehdusern)
werden Radstellplatze eingerichtet, u.U. sogar auf der Stra3e. Radfahrer brauchen aber nicht nur vor
der Apotheke, sondern auch zu Hause einen Stellplatz. Muss man das Rad erst aus dem Keller holen,
fahrt man schneller mit dem Auto zur Apotheke - ungeachtet der Umweltverschmutzung (Luft und
Larm).

Wiirde man den Stralenraum so aufteilen, dass man jeden vierten oder fiinften Autostellplatz fiir Rader
freihilt, wiirden Studenten, Schiiler, Berufstitige mit dem Rad zur Schule, zur Bahn oder in die Stadt
fahren. Es miissen keine Radgaragen, Uberdachungen oder sonstige teure Vorrichtungen sein, es
reichen fest verankerte Biigel auf der Strale, an denen man die Ridder anbinden kann. Diese Biigel
schaffen zudem die klare Abgrenzung fiir die Autofahrer, wo sie parken konnen. Als Nebeneftekt
bleiben die Gehwege frei von wild abgestellten oder abgelegten Radern - Behinderte, Miitter mit
Kinderwagen oder Alte mit Rollatoren hitten wieder einen barrierefreien Gehweg.

Ziel von Radstellpldtzen auf der Straf3e:

1. Radfahren lukrativ machen, um mehr Menschen vom Auto weg aufs Rad zu bringen

2. weniger Schadstoffe durch weniger Autos im aktiven Stra8enverkehr

3. weniger Verbrauch von Vorgartengriin zugunsten von Radstellpldtzen (zumal eh schon viele
Vorgirten zugunsten von Miilltonnen wegfielen)

4. weniger Hitzeeintragung durch Autos

5. Mehr Lebensqualitét u.a. durch mehr Komfort und weniger Autoldrm

Eine Stellplatzabgabe fiir Rader darf nicht erfolgen, weil sie ja zum einen die StraBen nicht wie Autos
durch ihr Gewicht beschidigen, keine Abgase produzieren, keine Hitze entstehen lassen und insgesamt
okologischere Verkehrsteilnehmer sind. Auch sind die volkswirtschaftlichen Schéaden, die ein VAN
(Panzer) im Vergleich zu einem Fahrrad bei einem Unfall anrichtet, nicht zu vernachlissigen.

StralBenstellflachen-Abgabe fur Kraftfahrzeuge (Quelle: Onlinebeteiligung)

Je mehr Autos auf den StraBBen parkieren, desto mehr StraBBenflichen braucht man. Ein Straflen-
Flachenverbrauch geht zu Lasten von Geh-/Radwegen und vor allem zu Lasten von Griinflachen -
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zudem ist ein kostenfreies Parken ein Anreiz, noch mehr Autos in den Verkehr zu bringen, mit der
Folge von mehr Schadstoffen usw..

Neben vielen 6kologischen Nachteilen besteht vor allem eine Ungerechtigkeit gegeniiber Autofahrern,
die sich einen Stellplatz gekauft haben - oder gegeniiber Menschen, die gar kein Fahrzeug besitzen.
Ein Stellplatz kostet (vor allem in der Stadt) locker mal 20.000 €. Zudem wird die Stra3e von den
Kommunen regelmifig gereinigt, der private Stellplatz-eigentiimer muss fiir die Reinigung seiner
Platze selbst autkommen.

Gerecht wire, wenn jeder Kraftfahrzeugfahrer eine Stra3enstellflichen-Abgabe (nicht zu verwechseln
mit Parkgebiihren oder Bewohnerausweise zur Lenkung von Parkrdumen) abgeben miisste.

Bei der Anmeldung fiir die Autosteuer muss jeder einen Stellplatz (via Teilungserkldrung oder
Mietvertrag) nachweisen, um befreit zu werden. Wer keinen Stellplatz vorweisen kann, muss eine
Abgabe bezahlen.

Die StraBBenstellplatz-Abgabe muss entsprechend der GroB3e des Autos (Flache und Gewicht) erfolgen.
So schafft man keine Anreize noch groere und noch mehr Autos in den Verkehr zu bringen. Zudem
miissen ja aufgrund der schweren Autos (Panzer) die Straflen anders (mit mehr Ressourcenverbrauch
von Materialien und Energien) gebaut werden, damit sie dem Gewicht standhalten.

Allerdings darf die Abgabe nicht dazu fiihren, dass jeder Vorgarten oder Griinstreifen zu privaten
Stellplatzen umgebaut wird. Die vorgegeben regionalen Bebauungsplane diirfen nicht zu Gunsten von
Stellplatzen aufgelockert werden - Gegenteil: es miissen mehr Griinfldchen (ein bestimmter %Satz der
bebauten Flache) gefordert werden, damit sich die Stadt nicht so aufheizen. Lauft man im Sommer an
parkenden Autos oder an Griinflichen vorbei, ist da oft ein Unterschied von bis zu 8 Grad messbar.
Wer einst nachweislich eine "Ablosesumme" beim Bau oder Ausbau von Wohnungen geldhnt hat, der
soll diese Abldsung (bezahlt von den Einnahmen der Abgaben) zuriickbekommen. So schafft man
Gerechtigkeit und dann werden ab Tag x alle Fahrzeuge, entsprechend ihrer Grée und ihres Gewichts,
gleichbehandelt. Ein Moped, Roller oder PS-starkes Motorrad haben von der Stellfliche keine grof3en
Unterschiede. Aber vom Gewicht und von den Emissionen her unterscheiden sie sich gewaltig. Ebenso
ist es bei Autos - ein kleiner Elektro-Mini wiegt wesentlich weniger und braucht auch wesentlich
weniger Stell- und viel weniger Fahrflache als ein SUV. Zudem kommt, dass kleinere, schwachere und
dadurch langsamere Autos eine kleinere Geschwindigkeit aufweisen und somit der Bremsabstand nicht
wie bei einem 200PS-Auto grof3 sein muss.

Ein kleiner E-Mini verbraucht insgesamt wesentlich mehr 6ffentlichen Raum (Platz) und 6ffentliche
Giter (Luft) als z.B. ein Porsche Cayenne - er hat zudem andere Emissionswerte - sowohl bei den
Abgasen wie auch beim Larm.

Um die Kontrollmoéglichkeit oder die Verwaltung langfristig zu vereinfachen, kann jeder Stellplatz oder
Garagenplatz mit GroBe (ev. GroBenschliissel) und Lage (Nr.) in einem regionalen Register erfasst oder
kartiert werden. Da von jedem Haus eh eine Baugenehmigung in der Verwaltung vorliegt, ist so eine
Erfassung unkompliziert zu erstellen.

Vor allem baut man mit einer Kartierung Missbrauch vor. Wenn ein kleiner Stellplatz, ausreichend fiir
einen Smart, fiir einem VAN ausgewiesen wird, der einen dreifachen Platzbedarf eines Smarts hat,
kann fiir dieses panzerdahnliche Fahrzeug der Mini-Stellplatz nicht angerechnet werden.

Ziel der Stellplatz-Abgabe:

1. weniger Autos, kleinere Autos

2. gerechter Verbrauch bzw. gerechte Besteuerung von 6ffentlichen Flachen

3. weniger Abgase, weniger Hitze (Bleche erwarmen sich in der Sonne und die starken Motoren
erzeugen Hitze)

4. weniger Larm durch PS-starke Motorrader, Autos usw.
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Zudem ist so eine Abgabe ein kleines Lenkungsinstrument gegen die "hormongesteuerten” jungen
Autofahrer oder Clan Mitglieder, die allesamt ohne dicke Autos oder Motorrdder wie negative Nullen
dastehen.

ENLEE (Quelle: Onlinebeteiligung)

Forderung einer klimaschutzorientierten Verkehrsentwicklung in den Kommunen durch eine
entsprechende Neuausrichtung des Landes-Gemeinde-Verkehrs-Finanzierungs-Gesetzes (LGVFQG):
Zukiinftig sollen 70% der Fordermittel nach dem LGVFG in den Umweltverbund flieBen.

ANl (Quelle: Onlinebeteiligung)

Forderung des Mobilitdtsmanagements in den Kommunen.

W ENEl (Quelle: Onlinebeteiligung)

Schaffung der gesetzlichen Grundlagen fiir eine City-Maut.

Y aNkEl (Quelle: Onlinebeteiligung)

Forderung alternativer Umschlagstechniken im kombinierten Verkehr, die ohne aufwiandige
ortliche Krananlagen auskommen (Beispiel ACTS). Diese konnten den Kombiverkehr auch in
der Flache deutlich attraktiver machen.

aNiiFl (Quelle: Onlinebeteiligung)

Erhalt und Forderung der Infrastruktur des Schienengiiterverkehrs (Gleisanschliisse,
Ladegleise, Uberholgleise) auch in der Fliche.

W A\iSEl (Quelle: Onlinebeteiligung)

Vorrang fiir den Schienenverkehr bei der Vergabe 6ffentlicher Logistikauftrige (z.B.
Abfalltransporte, Holztransporte, Baustoffe).
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VENEZ (Quelle: Onlinebeteiligung)

Schaffung der gesetzlichen Grundlagen fiir die Privilegierung emissionsfreier Lieferverkehre
(Elektro-Lkw, Elektro-Lastenrdder) in den Kommunen.

EVEEE (Quelle: Onlinebeteiligung)

Elektromobilitit ist aus Sicht des BUND nur dann eine sinnvolle Zukunftsoption, wenn:

- die Fahrzeuge effizienter, kleiner und leichter werden,

- der Strom aus zusétzlicher erneuerbarer Energie kommt,

- alle offenen Fragen zu Akkuherstellung und -recycling geklart werden,

- Elektrofahrzeuge verstérkt im Flottenbetrieb eingesetzt werden,

- der offentliche Nahverkehr nicht ausgebremst wird,

- sie eingebunden ist in nachhaltige Mobilitatskonzepte, in Sharing-Konzepte und den Weg
zu "autofreien" Stddten ebnet. Entsprechende Vorgaben sind im I[EKK zu verankern; die
Forderprogramme des Landes sind darauf abzustimmen.

A (Quelle: Onlinebeteiligung)

Die Erkenntnis, wonach ein Ausbau der Stralenkapazitdten meist zu einem tiberproportionalen
Anstieg des Verkehrsaufkommens fiihrt und so das urspriingliche Kapazitits- bzw. Stauproblem
mittelfristig bei insgesamt hoherem Verkehrsautkommen und hoheren CO2-Emissionen wieder auftritt,
muss im [EKK Beriicksichtigung finden. Zwingend ist aus Sicht des BUND daher eine grundsitzliche
Neuorientierung der Infrastrukturpolitik, die StraBenneubaumafBnahmen nur noch auf wirklich
zwingende Einzelfille beschrankt. Notwendig ist dabei eine ,,ganzheitliche kapazititsneutrale
Stralenplanung®. Das bedeutet, dass beispielsweise neue Ortsumfahrungen nur dann gebaut werden
diirfen, wenn gleichzeitig ein verbindliches Riickbau-, Umbau- und Entschleunigungskonzept fiir die
Ortsdurchfahrt vorliegt. Das Land sollte diesbeziiglich beim Bund fiir einen entsprechenden Rechtsund
Finanzierungsrahmen hinwirken. Landespolitisch sollte ein Forderprogramm zur stadtebaulichen

Integration von Hauptverkehrsstralen aufgelegt werden.

(Quelle: Burgertisch)

VK_N117

Wegfall Pendlerpauschale fiir Kraftfahrzeuge und hohe Subvention fiir pendelnde Radler und
Lastenfahrrader (Handwerker, Lieferanten, ...)

Bewertung durch Teilnehmende

Kommentare vor Ort

MaRnahmenbewertung aus Plakat-Bepunktung vor Ort (n=21)
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MaRnahme ist grundlegend sinnvoll lhre Umsetzung ist notwendig Die Umsetzung unterstiitze ich
7 8 6 5 8 8 5) 8 8
Angaben = Haufigkeit der Nennung Zustimmung Ablehnung Enthaltung

Y ENEE (Quelle: Blrgertisch)

Alle Fliige ab Stuttgart miissen CO2-Abgabe beinhalten (Atmosfair)

Bewertung durch Teilnehmende

Kommentare vor Ort

MafRnahmenbewertung aus Plakat-Bepunktung vor Ort (n=21)

MaRnahme ist grundlegend sinnvoll lhre Umsetzung ist notwendig Die Umsetzung unterstitze ich
17 @ 3 14 3 5 11 2 8
Angaben = Haufigkeit der Nennung Zustimmung Ablehnung Enthaltung

Y ENEE (Quelle: Blrgertisch)

Verpflichtendes Parkraummanagement

Bewertung durch Teilnehmende

Kommentare vor Ort

MafRnahmenbewertung aus Plakat-Bepunktung vor Ort (n=21)

MaRnahme ist grundlegend sinnvoll lhre Umsetzung ist notwendig Die Umsetzung unterstiitze ich
5 8 8 4 8 9 1 10 10
Angaben = Haufigkeit der Nennung Zustimmung Ablehnung Enthaltung
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(Quelle: Birgertisch)

Regelung Autoverkehr Stadt: Einfahrt in Stadt nur mit mehr als 2 Passagieren; Pfortnerampeln bei
Anlieger/Durchgangsverkehr; Standards fiir versenkbare Poller

Bewertung durch Teilnehmende

Kommentare vor Ort

MafRnahmenbewertung aus Plakat-Bepunktung vor Ort (n=21)

MafRnahme ist grundlegend sinnvoll Ihre Umsetzung ist notwendig Die Umsetzung unterstitze ich
4 11 6 3 11 7 2 10 9
Angaben = Haufigkeit der Nennung Zustimmung Ablehnung Enthaltung

(Quelle: Birgertisch)

Citymaut ab 30000 EW

VK_N121

Bewertung durch Teilnehmende

Kommentare vor Ort

e Rechtliche Grundlage Citymaut

MaRnahmenbewertung aus Plakat-Bepunktung vor Ort (n=21)

Maf3nahme ist grundlegend sinnvoll Ihre Umsetzung ist notwendig Die Umsetzung unterstiitze ich
6 10 5 4 10 7 5 8 8
Angaben = Haufigkeit der Nennung Zustimmung Ablehnung Enthaltung

(Quelle: Birgertisch)

VK_N122

Verpflichtende Regeln einklagbar durch Biirger!

Bewertung durch Teilnehmende

Kommentare vor Ort

e Fir alle MaBBnahmen
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Maflnahmenbewertung aus Plakat-Bepunktung vor Ort (n=21)

Maf3nahme ist grundlegend sinnvoll

Ihre Umsetzung ist notwendig

Die Umsetzung unterstitze ich

12 3 6

11 3 7

Angaben = Haufigkeit der Nennung

Zustimmung Ablehnung

Enthaltung

(Quelle: Burgertisch)

VK_N123

Kommentare vor Ort

Fahrradmitnahme Bus und Bahn einfacher

Bewertung durch Teilnehmende

MafRnahmenbewertung aus Plakat-Bepunktung vor Ort (n=21)

MafRnahme ist grundlegend sinnvoll

lhre Umsetzung ist notwendig

Die Umsetzung unterstitze ich

14 3 5

Angaben = Haufigkeit der Nennung

Zustimmung Ablehnung

Enthaltung

(Quelle: Burgertisch)

VK_N124

Kommentare vor Ort

nur leichte PKW fordern, Gewicht besteuern

Bewertung durch Teilnehmende

MaRnahmenbewertung aus Plakat-Bepunktung vor Ort (n=21)

MaRnahme ist grundlegend sinnvoll

lhre Umsetzung ist notwendig

Die Umsetzung unterstitze ich

10 5 6

Angaben = Haufigkeit der Nennung

Zustimmung Ablehnung

Enthaltung
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(Quelle: Birgertisch)

VK_N125

Flugverkehr national einschrianken. Kerosin = Flugbenzin deutlich besteuern; Flughifen nicht

ausbauen, eher verringern

Bewertung durch Teilnehmende

Kommentare vor Ort

e Bundesrat Initiative

MaRnahmenbewertung aus Plakat-Bepunktung vor Ort (n=21)

MafRnahme ist grundlegend sinnvoll Ihre Umsetzung ist notwendig Die Umsetzung unterstitze ich
13 1 7 14 1 6 4 7 10
Angaben = Haufigkeit der Nennung Zustimmung Ablehnung Enthaltung

VK_N126

(Quelle: Birgertisch)

Flughéfen einschrinken z.B. BadenAirport zumachen

Bewertung durch Teilnehmende

Kommentare vor Ort

e Auflerdem Start- und Landegebiihr erhohen

MaRnahmenbewertung aus Plakat-Bepunktung vor Ort (n=21)

Maf3nahme ist grundlegend sinnvoll Ihre Umsetzung ist notwendig Die Umsetzung unterstiitze ich
11 5 5 9 5 7 8 7 6
Angaben = Haufigkeit der Nennung Zustimmung Ablehnung Enthaltung

L a\ivrall (Quelle: Birgertisch)

Verpflichtende autofreie Sonntage 1-2x/Monat

Bewertung durch Teilnehmende

Kommentare vor Ort
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Maflnahmenbewertung aus Plakat-Bepunktung vor Ort (n=21)

MaRnahme ist grundlegend sinnvoll lhre Umsetzung ist notwendig Die Umsetzung unterstitze ich
8 10 3 7 7 7 8 5 8

Angaben = Haufigkeit der Nennung Zustimmung Ablehnung Enthaltung

Y ENik:l (Quelle: Blrgertisch)

CO2 Einsparungs-Belohnungs-App

Bewertung durch Teilnehmende

Kommentare vor Ort

MafRnahmenbewertung aus Plakat-Bepunktung vor Ort (n=21)

MaRnahme ist grundlegend sinnvoll lhre Umsetzung ist notwendig Die Umsetzung unterstitze ich
6 5 10 4 5 11 2 7 12
Angaben = Haufigkeit der Nennung Zustimmung Ablehnung Enthaltung

(Quelle: Verbandetisch)

VK_N129

BR-Initiative von BW Mineralolsteuer um 3x8 Cent erhéhen und Geld in OV-Invest und fiir 50%
Reduzierung OV-Tarife

Bewertung durch Teilnehmende

Kommentare vor Ort

o Stellplatzschliissel

MaRnahmenbewertung aus Plakat-Bepunktung vor Ort (n=17)

MaRnahme ist grundlegend sinnvoll lhre Umsetzung ist notwendig Die Umsetzung unterstiitze ich
9 ® & 7 4 6 7 6 4
Angaben = Haufigkeit der Nennung Zustimmung Ablehnung Enthaltung
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(Quelle: Verbandetisch)

VK_N130

MIV bremsen: Pfortner-Ampeln, Tempolimit, kein Stralenausbau (induzierten Verkehr reduzieren)

Bewertung durch Teilnehmende

Kommentare vor Ort

MaRnahmenbewertung aus Plakat-Bepunktung vor Ort (n=17)

MafRnahme ist grundlegend sinnvoll Ihre Umsetzung ist notwendig Die Umsetzung unterstiitze ich
7 8 2 5 7 5 5 6 6
Angaben = Haufigkeit der Nennung Zustimmung Ablehnung Enthaltung

ENEIM (Quelle: Verbandetisch)

Giiterverkehrszentren am Rande der Ballungsrdume zur Umladung von Schienen auf Klein-e-LKW

Bewertung durch Teilnehmende

Kommentare vor Ort

MafRnahmenbewertung aus Plakat-Bepunktung vor Ort (n=17)

Maf3nahme ist grundlegend sinnvoll Ihre Umsetzung ist notwendig Die Umsetzung unterstiitze ich
14 12 10 B 5 7 5 5
Angaben = Haufigkeit der Nennung Zustimmung Ablehnung Enthaltung

Y aNik7ll (Quelle: Verbandetisch)

Verkehr vermeiden durch bessere Nahversorgung

Bewertung durch Teilnehmende

Kommentare vor Ort
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MafRnahmenbewertung aus Plakat-Bepunktung vor Ort (n=17)

MaRnahme ist grundlegend sinnvoll lhre Umsetzung ist notwendig Die Umsetzung unterstitze ich
16 1 12 1 4 13 4

Angaben = Haufigkeit der Nennung Zustimmung Ablehnung Enthaltung

ANkl (Quelle: Verbandetisch)

Parkraum in Innenstidten reduzieren (Bewirtschaftung reicht nicht)

Bewertung durch Teilnehmende

Kommentare vor Ort

MafRnahmenbewertung aus Plakat-Bepunktung vor Ort (n=17)

MaRnahme ist grundlegend sinnvoll lhre Umsetzung ist notwendig Die Umsetzung unterstitze ich
11 6 8 7 2 B 7 B
Angaben = Haufigkeit der Nennung Zustimmung Ablehnung Enthaltung

(Quelle: Verbandetisch)

VK_N134

Vorhandene Stralen zugunsten Umweltverbund umwidmen (sonst kein Ausbau moglich)

Bewertung durch Teilnehmende

Kommentare vor Ort

MaRnahmenbewertung aus Plakat-Bepunktung vor Ort (n=17)

MaRnahme ist grundlegend sinnvoll lhre Umsetzung ist notwendig Die Umsetzung unterstiitze ich
8 6 3 6 4 7 5 7 5
Angaben = Haufigkeit der Nennung Zustimmung Ablehnung Enthaltung
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VK_N135

(Quelle: Verbandetisch)

MIV-Zugang zu Innenstéddten einschrinken (z.B. mindestens 2 Personen pro KFZ)

Bewertung durch Teilnehmende

Kommentare vor Ort

MaRnahmenbewertung aus Plakat-Bepunktung vor Ort (n=17)

MafRnahme ist grundlegend sinnvoll Ihre Umsetzung ist notwendig Die Umsetzung unterstitze ich
7 8 2 8 7 7 1 9 7
Angaben = Haufigkeit der Nennung Zustimmung Ablehnung Enthaltung

AV (Quelle: Verbandetisch)

Bevorzugung des M1V in der StVO abschaffen (-> Bund-Lénder-Kommission)

Bewertung durch Teilnehmende

Kommentare vor Ort

MafRnahmenbewertung aus Plakat-Bepunktung vor Ort (n=17)

Maf3nahme ist grundlegend sinnvoll Ihre Umsetzung ist notwendig Die Umsetzung unterstiitze ich
8 5 4 6 S 8 & 5 9
Angaben = Haufigkeit der Nennung Zustimmung Ablehnung Enthaltung

aNkid (Quelle: Jugendbeteiligung)

Autofreie Tage (ordnungspolitisch)

Bewertung durch Teilnehmende

Kommentare vor Ort
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W EVEENM (Quelle: Jugendbeteiligung)

Erhohte Abfluggebiihren bei Flughédfen in BW (ordnungspolitisch)

Bewertung durch Teilnehmende

Kommentare vor Ort

VK_N139

(Quelle: Jugendbeteiligung)

In Monatsabo integrierte E-Roller und Fahrridder, die man iiberall stehen lassen kann (anschlussfahig)

Bewertung durch Teilnehmende

Kommentare vor Ort

(Quelle: Jugendbeteiligung)

VK_N140

Bei P&R-Parkplitzen grundsitzlich Parkschein = OPNV-Ticket (anschlussfihig)

Bewertung durch Teilnehmende

Kommentare vor Ort

(Quelle: Jugendbeteiligung)

VK_N141

Fahrzeuggebundene Zulassungsabgabe

Bewertung durch Teilnehmende

Kommentare vor Ort
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(Quelle: Jugendbeteiligung)

VK_N142

Radverkehr attraktiver fiir Mitarbeiter von Unternehmen

Bewertung durch Teilnehmende

Kommentare vor Ort

(Quelle: Jugendbeteiligung)

Subvention fiir Firmenwégen beenden

VK_N143

Bewertung durch Teilnehmende

Kommentare vor Ort

aNrYE (Quelle: Jugendbeteiligung)

Am Samstag kostenloser OPNV + Sonntag

Bewertung durch Teilnehmende

Kommentare vor Ort

(Quelle: Jugendbeteiligung)

VK_N145

Autofreie Tage wie bei der Olkrise

Bewertung durch Teilnehmende

Kommentare vor Ort

43



Verkehr — Neue Mallnahmenvorschliage

(Quelle: Jugendbeteiligung)

VK_N146

Erhohte Abfluggebiihren bei Flughédfen in BW

Bewertung durch Teilnehmende

Kommentare vor Ort

YAl (Quelle: Jugendbeteiligung) ‘

Kerosinsubvention beenden

Bewertung durch Teilnehmende

Kommentare vor Ort

W ENZEE (Quelle: Jugendbeteiligung)

Bewegt ausweiten und an Wiener-Modell orientieren

Bewertung durch Teilnehmende

Kommentare vor Ort

W ENZCE (Quelle: Jugendbeteiligung)

Landeseigene Fahrzeuge mit Wasserstoffantrieb ausriisten (auch kommunale)

Bewertung durch Teilnehmende

Kommentare vor Ort
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(Quelle: Jugendbeteiligung)

VK_N150

LKW-Uberholverbot (LKW diirfen keine LKW iiberholen)

Bewertung durch Teilnehmende

Kommentare vor Ort

WENSE (Quelle: Jugendbeteiligung) ‘

Gerechte Flachenverteilung in Bezug auf Verkehrsteilnehmer

Bewertung durch Teilnehmende

Kommentare vor Ort

ENEYE (Quelle: Jugendbeteiligung)

Pendler-Pauschale fiir Individualverkehr abschaffen

Bewertung durch Teilnehmende

Kommentare vor Ort

W ENMEEN (Quelle: Jugendbeteiligung)

Kraftstofflager wieder einfiihren

Bewertung durch Teilnehmende

Kommentare vor Ort
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(Quelle: Jugendbeteiligung)

VK_N154

Firmenparkplitze mit PV

Bewertung durch Teilnehmende

Kommentare vor Ort

WENMNE (Quelle: Jugendbeteiligung) ‘

Mehr P&R-Parkplétze in Ballungsrdumen

Bewertung durch Teilnehmende

Kommentare vor Ort

AL (Quelle: Jugendbeteiligung)

Beim Postverkehr Beispiel an Schweiz nehmen

Bewertung durch Teilnehmende

Kommentare vor Ort

ALY (Quelle: Jugendbeteiligung)

Erst Trassen bauen, dann Straflen daran ausrichten

Bewertung durch Teilnehmende

Kommentare vor Ort
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II. Bestehende Mallnahmenvorschlage (einzeln)

1. HANDLUNGSFELD: KOMMUNALE VERKEHRSWENDE

stadtvertriagliche Mobilitit geschaffen werden.

e Kommunale Verkehrskonzepte

beriicksichtigen. Parkverbote und verkehrsberuhigte Bereiche konnen auf diese Weise angeordnet werden,
ohne dass es einer Gefahrenlage bediirfte. Durch die Reduzierung des Parkraums kénnen Anreize fiir eine

Fiir diese Mafinahme wird die Anwendung folgender Instrumente vorgeschlagen:

Vki*® Planung und Konzeption

Verkehrliche Anordnungen erméglichen es der Kommune iibergeordnete 6ffentliche Interessen zu

Mafinahmenkatalog nachgelesen werden.

Wenn Sie an der Einordnung in den Gesamtkontext interessiert sind, kann dies unter Kapitel 5.1. S. 50 im

A In Zahlen

Gesamtanzahl Kommentare: 84

Burgerbeteiligung

Verbandebeteiligung

Jugendbeteiligung

Onlinebeteiligung

Anzahl Kommentare 0

0

0

84

AusschlieBlich wertende Kommentare (Quellen: OB, BB, VB, JB)

Anzahl | Auswahl
Konkrete . . .. : g
) Unbedingt erforderlich und damit ein sehr gutes Instrument!; Unverzichtbar, um die
Zustimmung zur 2 L. . .
THG-Emissionen des Verkehrs im notwendigen Umfang zu senken.
MafRnahme
Konkrete
Ablehnung der 0
MafRnahme

MaRnahmenbewertung aus Plakat-Bepunktung vor Ort (Quellen: BB, VB, JB)

Angaben = Haufigkeit der Nennung

Zustimmung

Ablehnung

Enthaltung

Birgerbeteiligung (n=21)

Verbandebeteiligung (n=17)

Jugendbeteiligung (n=26)

MaRnahme ist

grundlegend sinnvoll

Ihre Umsetzung ist

notwendig
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Die Umsetzung
. / / /
unterstitze ich
Die Maf3Bnahme ist
/ / /
unklar

B Kommentarinhalte

Grundsatzliche Zustimmung zur MaRnahme

Kennung

Kommentar

Gewichtung

Quelle

M39 001

Die Malinahme sollte weiter prazisiert werden: Kommunale
Verkehrskonzepte, die Parkraum reduzieren und ... - Griinfldchen zulassen -
FuB- und Fahrradverkehr vor Autoverkehr bevorzugen - OPNV stiirken

OB

M39 002

den Kommunen sollten noch mehr rechtliche Steuerungsméglichkeiten
gegeben werden. Die lokalen Situationen sind sehr unterschiedlich und
bediirfen geeigneter MaBinahmen. Hierzu sind auch Bundesgesetzte
anzupassen (z.B. Zebrastreifen einfacher umsetzbar machen)

OB

M39 003

gut, mit der Vorgabe, dass Vorrang fiir Rad und FuBverkehr und OPNV
geschaffen wird

OB

M39 004

gute Idee, dafiir miissen dann aber die 6ffentlichen Verkehrsmittel ausgebaut
werden und Park & Ride Mdoglichkeiten an den Stadtrédndern errichtet.

OB

M39 005

Sehr schon. Ich freue mich auf verkehrsberuhigte, weitestgehend
Verkehrsfreie Innenstidte.

OB

M39 006

Sehr gut weniger Parkplétze in den Innenstéddten und Wohngebieten!

OB

M39 007

Die Ubervorteilung von Autos muss endlich ein Ende haben. Wenn da solche
kommunalen Verkehrskonzepte bei helfen soll es mir recht sein.

OB

M39 008

Konzepte sollten Pflicht sein Aber "nur" Parkplédtze wegnehmen und den
OPNV nicht verindern, ist nicht zielfiihrend

OB

M39 009

Dies ist gut und richtig, sorgt aber meiner Meinung fiir eine breite
Unzufriedenheit. Forderung der Alternativen und diese dadurch attraktiv zu
machen ist auf jeden Fall wichtiger. Noch viel besser wire das Anstreben
autofreier Innenstédte, ohne den Zwischenschritt mit Verkehrsberuhigung
und Parkplatzknappheit.

OB

M39 010

Sehr sinnvoll, vor Ort muss man Handlungsfihig sein. Wichtig ist, dass die
MaBnahmen unbiirokratisch umsetzbar sind. Andererseits existiert bereits
jetzt ein ziemliches Chaos aus verkehrsberuhigten Bereichen und Tempo 20-
30-40-50 Gebieten, wobei man der jeweiligen Strafle nicht unbedingt ansehen
kann wie schnell man fahren darf. Das muss weniger willkiirlich werden,

oder viel klarer erkennbar sein.

OB

M39 011

Verkehrskonzepte gibt es seit vielen Dekaden. Fiir diese Verkehrskonzepte
braucht es klare Zielvorgaben durch das Land.

OB

M39 012

Insbesondere Ermoglichung von Tempo-30 flachendeckend in Stiadten - ohne
Begriindungserfordernis mit Sicherheit, Larm- oder Feinstaub-Emissionen.

OB

M39 013

Kommunen werden erméchtigt UND ermutigt, durch Parkverbote,
Ausweisung von Fahrradstralen und Anordnung verkehrsberuhigter Bereiche

OB
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fiir die Biirgerinnen und Biirger Anreize zu schaffen, auf klimavertragliche
Formen der Mobilitdt umzusteigen und somit der Gefahr der Erderhitzung
entgegenzuwirken. Zusétzlich soll es den Kommunen erméglicht werden,
besondere Verkehrseinschrankungen (Geschwindigkeitsbeschrinkungen,
Parkverbote und Fahrverbote) speziell fiir Kraftfahrzeuge mit

Verbrennungsmotoren anzuordnen.

M39 014

Kommunen miissen MafBinahmen (z.B. Zone Tempo 30 um Verkehr auf eine
Umgehungsstra3e zu bewegen) umsetzen konnen ohne Rechte aus Bund oder
Land zu verletzen Klimaverbessernde MaBinahmen (z.B. Mehr Griin durch
Riickbau von Stralen (2. Spur z.B., oder zusétzliche Bushaltestellen oder
Ruf-Busse etc.) fordern, die die Wohnqualitét verbessern und verkehr
sinnvoll zuriick dréingen (Einbahnstrafen statt 2. Spur, dann begriint, Parken
vor dem Ort mit ausreichend frequentem OPNV)

(Duplikate: 1)

OB

M39 015

Klingt gut, wenn es umsetzbar wird

OB

M39 016

Auf S. 50 ff. werden mehrere Mafinahmen zur Verkehrsvermeidung
vorgeschlagen. Hierbei ist dringend zu beachten, dass der Lieferverkehr fiir
die Wirtschaft / die Industrie sichergestellt sein muss bzw. nicht beschrinkt
wird. Auch die Beschéftigten miissen ungehindert und ohne Zusatzaufwand
in gewohnter Weise an ihre Arbeitsstelle gelangen konnen.

OB

Grundsatzliche Ablehnung der Mafinahme

Kennung

Kommentar

Gewichtung

Quelle

Keine wertende Einordnung vorgenommen

Kennung

Kommentar

Gewichtung

Quelle

M39 017

Beim Verkehr unterstiitze ich praktisch alle Forderungen der FFF-Bewegung,
insbesondere die Abschaffung der Stellplatzvorschrift bei Wohngebduden.

M39 018

Dass es flir korperlich beeintrachtigte Menschen Losungen erfordert, wird
dort erwdhnt und innerhalb der Bewegung breit diskutiert; ein Aspekt, der
mir besonders am Herzen liegt, wird dort allerdings gerne vergessen: Einige
Personen sind aufgrund korperlicher Beeintrachtigungen (fast) nur im Auto
mobil, konnen jedoch - ebenfalls aus gesundheitlichen Griinden - nicht selbst
das Steuer iibernehmen. Neben dem Punkt, dass es fiir einige schwierig ist,

ein eigenes Auto zu finanzieren, sollte dies unbedingt beriicksichtigt werden.

OB

M39 019

Dariiber hinaus ist die Einfithrung einer Art 6ffentlichen Giitertransportes
oder eine bessere Ausstattung bestehender und zukiinftiger 6ffentlicher
Verkehrsmittel fiir den Lastentransport zu priifen, um auch (Grof3)Einkdufe
ohne Auto zu erméglichen.

OB

M39 020

Entsiegelung von Parkplétzen

OB

M39 021

Ein Umbau von Parkplétzen in bewaldete Parkflichen bei gleichzeitigem
Ausbau der 6ffentlichen Verkehrsmittel kann die Akzeptanz in der
Bevolkerung fordern.

OB

M39 022

Moglichst 100% der finanziellen Mittel miissen zum Ausbau des
Umweltverbundes (Rad- und FuBverkehr, OV) aufgewendet werden.

OB
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Wihrend die Finanzierung von Stralenbauprojekten nur bei unumgénglichen
Erhaltungsmafinahmen genehmigt werden darf! Das IEKK strebt
bedauerlicherweise nur ein Verteilungsverhéaltnis von 60/40 an:/

M39 023

Vorschlag: Parkplatzgebiihren mindestens so teuer wie Tageskarte 5
Personen im lokalen OPNV

OB

M39 024

Statt Parkplédtzen Baume pflanzen (fiir Schatten" und CO2 -Absorption) und
Raum fiir FuBgénger, Radfahrer schaffen.

OB

M39 025

Stadte miissen weitgehend autofrei sein. PK W-Parkplétz nehmen viel zu viel
Raum ein! Parken rund um Kindergérten und Schulen muss verboten werden.
Die Elterntaxis gefdhrden die Kinder.

OB

M39 026

Innerhalb von Wohngebieten immer 20 Km/h Hochstgeschwindigkeit.

OB

M39 027

Falsch parken und Geschwindigkeitsiiberschreitungen miissen viel besser
kontrolliert werden, schon allein aus Sicherheitsgriinden.

OB

M39 028

Anstatt einer Stellplatzverpflichtung brauchten wir ein Gesetz, das PKW
Stellplédtze auBerhalb der Wohngegend biindelt. Private Stellplédtze vor der
Tiir darf es nur noch in Sonderfillen geben, beispielweise bei korperlichen
Beeintrachtigungen.

OB

M39 029

Subventionierung beim Bau von verkehrsberuhigten Zonen fiir kleine Stadte.

OB

M39 030

Bei mehrspurigen Straflen pro Richtung mindestens eine Spur fiir Radverkehr
umwidmen. Ideal wére eine Spur fiir schnelle Radler, eine Spur fiir langsame
Radler -- Familien/Kinder -- und den Gehweg fiir die FuBgéngerinnen.

OB

M39 031

Generell Tempo 30 Forderungen des ADFC zu sicheren Kreuzungen

umsetzen

OB

M39 032

Es werden mehr kostenlose Park+Ride Angebote an Bahnhofen und
Autobahnauffahrten bendtigt.

OB

M39 033

Parkraumreduzierung finde ich nicht gut. Besser wire es, P+R fiir die
Menschen im Umland anzubieten und den OPNV attraktiver zu machen, wie
z.B. in Berlin. Dort ist der OPNV ca. halb so teuer und hat eine gute, mind.
20 min. Taktung. Da steigen die Menschen automatisch um, weil es auch
angenehmer ist. Ideal wire die Einfithrung eines 365 € Jahrestickets, dass

sich in meinem Umfeld dann viele Menschen kaufen wiirden.

OB

M39 034

Ausweisungspflicht fiir Haushaltskosten, die in das Errichten und

Instandhalten von &6ffentlichen Parkplétzen gesteckt werden.

OB

M39 035

Zur Reduzierung des Parkraums wiirde ich mir wiinschen: ab 2020 muss die
Fléche fiir 6ffentliche Parkplétze pro Jahr in jeder Kommune um 6 %
verringert werden, mindestens 10 Jahre lang. Dies gilt fiir Kommunen mit
iiber 50.000 Einwohnerinnen und Einwohner. Die so freigewordene Flache
muss einer der folgenden Nutzungsformen zugefiihrt werden: Radwege,
Stellpldtze fiir Fahrréder, Platz fiir FuBgdnger, Sitzgelegenheiten, Wohnraum,
Gastronomie, Spielplétze, Griinflichen Zudem miissen bis zum Jahr 2021
weitere 10 % der Parkplitze so umgestaltet werden, dass sie nur noch eine
Parkfldche fiir kleine Fahrzeuge mit max. 2.700 mm L x 1.700 mm B x 1.700
mm H bieten. Dies soll die Nutzung kleiner, effizienter Fahrzeuge fordern.

OB

M39 036

Innenstadte ab 40.000 Einwohner komplett autofrei

OB
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M39 037

Ausbau der Fahrradstraf3en

OB

M39 038

OPNV ausbauen, vergiinstigen und vor allem auf dem Land eine hohe
Abdeckung an allen Tagen und zwischen 6 und 22Uhr.

OB

M39 039

Die Verringerung des Parkraums kann auch mit der Pflanzung von Baumen
(=Verbesserung Temperaturwahrnehmung Sommer) kombiniert werden, die
"Parktaschen" befinden sich dann zwischen und unter Baumen.

OB

M39 040

Eine Reduzierung des Parkraums reicht nicht aus! Die Stellplatzverpflichtung
in der Landesbauordnung muss gestrichen werden. Parkstreifen in sichere
Radwege umwandeln.

OB

M39 041

Parkverbote und "Parkraum"-Reduzierung beziehen sich hier wohl nur auf
das Parken von Kraftfahrzeugen im 6ffentlichen Raum. Fahrrader
(Lastenrdder), Roller, Fulgénger beanspruchen auch "Parkraum" fiir ihren
Aufenthalt. Wenn 6ffentlicher Parkraum pro Flache und Zeit bezahlt
(gemietet) werden muss, reduziert sich die Nutzung auch. Ggfs. konnen
solche Parkgebiihren auch iiber eine Mobilitétskarte (siche unten) verrechnet
werden. Ein kostenloser "Parkraum" von ca. 1qm erspart dem FuBBgénger eine

Zahlung.

OB

M39 042

Forderung von Radkonzepten und dem Bau von Radwegen in Stidten und fiir
den Verkehr interessante Strecken, damit ein Anreiz entsteht, das Fahrrad zu

benutzen.

OB

M39 043

Eine Forderung fiir OPNV und weitere Alternative Transportmittel. Sei es der
Ausbau von Bussonderfahrbahnen, Fahrradstralen, P&R Parkplitze, Vorrang
fir OPNV

OB

M39 044

Reduzierung ohne Ausgleich hat noch nie was gebracht. Wenn die
Offentlichen weiter so miserabel sind, braucht man das Auto und auch einen
Parkplatz dafiir.

OB

M39 045

Dazu ist es auch erforderlich, dass die Kommunen (als zustindige
Polizeibehorden und Verfolgungsbehdrden fiir die entsprechenden
Ordnungswidrigkeit) es auch konsequent ahnden, wenn an nicht
vorgesehenen Stellen (zum Beispiel auf Gehwegen) geparkt wird. Viele
Kommunen dulden immer noch das Gehwegparken. Auch Abschleppen als
unmittelbar wirksame Mallnahme gegen Storer wird quasi nie angewendet,
obwohl die von der Rechtsprechung gesetzten Hiirden relativ gering sind.
Sinnvoll wire, Mittelzuweisungen an die Kommunen an den Erfolg

entsprechender Maflnahmen zu kniipfen.

OB

M39 046

- Forderung, wenn in den Bausatzungen weniger Stellpldtze pro Wohneinheit
gefordert werden, Ersatz von Stellplétzen iiber Carsharing-Stellplétze, z.B. 1
Carsharing-Platz (dauerhaft) = 7 normale Stellplitze

OB

M39 047

Investition in kostenlosen Nahverkehr als Anreiz fiir autofreies fahren.
Bezuschussung von Elektrorollern und eBikes. Ziel muss es sein das Auto so
unattraktiv wie moglich zu machen. Parkkosten erhohen. Flachen fiir
FuBigidnger und Fahrradfahrer schaffen.

(Duplikate: 1)

OB

51




Verkehr — Bestehende Maflnahmenvorschlége (einzeln)

M39 048

Die Reduzierung des Parkraums ist v.a. im privaten Bereich (Wohngebiete)
hilfreich. Offentliche Einrichtungen, wie z.B. Schulen sollten weiterhin
Parkplétze besitzen.

OB

M39 049

In den Konzepten sollen die Taktung, Verbindung und Routenwahl des
OPNV-Angebots mit einbezogen werden, siche Schweiz.

OB

M39 050

Verbindliche Einfiihrung einer Nahverkehrsabgabe in allen Kommunen in
Ba-Wii Mindestpreis fiir das Parken in Innenstddten, der sich jahrlich um
10% erhoht Es muss verboten sein, dass Supermérkte kostenfrei Parkplétze

anbieten

OB

M39 051

Kommunale Verkehrskonzepte mit Tempolimits fiir Kfz, innerstédtisch
Mafnahmen fiir Radverkehr, Ausbau Fuflgéingerzonen

OB

M39 052

Durch eine kostenfreie Park and Ride Losung wiirde ich gerne viel 6fter
Innenstidte aufsuchen. So bestelle ich eben lieber online. Aus dem léndlichen
Raum in die Innenstédte sind die 6ffentlichen Anbindungen zu teuer und/oder
zu kompliziert.

OB

M39 053

Autofreie Innenstidte, Ausbau des OPNV!

OB

M39 054

Weiterer Punkt: * Einbeziehung der Thematik in den reguléren Unterricht
aller kiinftig Betroffenen("Lernort Schule", Beutelsbacher Konsens) geméf
dem vorliegenden Vorschlag "Schule fiirs Leben" bzw.

www klimatrifftschule.de, basierend auf der Empfehlung des ersten
deutschen Klimarates 1990 "Schutz der Erdatmosphére - eine
Herausforderung an die Bildung"

OB

M39 055

Nur durch die Reduzierung des Angebots fiir den MIV wird eine
Verkehrswende erreichbar sein. Letztlich muss es das Ziel sein, dass die
Parkraumbewirtschaftung auf das gesamte Gebiet aller Kommunen im Land
ausgedehnt wird. Gleichzeitig sollten Quoten definiert werden, in welchem
MafBe Parkierungsfldchen in Ortskernen zu Radabstellanlagen, Aufenthalts-

und Spielfldchen sowie Griinflichen umgewandelt werden miissen

OB

M39 056

Parkplatzreduzierung ist sehr gut, bitte nicht nur in den Innenstidten

OB

M39 057

Wenn ich das neue Konzept der Rheintalbahn sehe, verschlechtert sich das
Angebot fiir den ldndlichen Raum um die Gemeinde Schallstadt. Warum halt
dort nur noch jede Stunde ein Zug? Warum nutzen Sie nicht den Bahnhof, um
mindestens einen 30 Minutentakt einzufiihren. Von diesem Bahnhof kénnten
dann die umliegenden Gemeinden (Pfaffenweiler, Ebringen, Mengen,
Ehrenkirchen) mit Bussen angefahren werden. Wir wollen doch die
Verkehrswende, mit diesem Angebot verschlechtern Sie das Angebot
dramatisch. Sie miissen ein gutes Angebot schaffen, um den Umstieg zu
ermOglichen und nicht verknappen.

OB

M39 058

Innerorts flichendeckend Tempo 20 fiir PKW. Ausnahme: Bus-Taxi-Spur

OB

M39 059

Die Selbstverstandlichkeit, dass Fahrzeuge auf Stralen abgestellt werden
konnen, sollte infrage gestellt werden, nicht nur in GroBstédten, sondern
iiberall. Man konnte ein dhnliches Konzept wie in Japan verfolgen, wo
Fahrzeuge nur angemeldet werden kénnen, wenn ein Stellplatz vorhanden ist

und Parken tiber Nacht nicht erlaubt ist.

OB
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M39 060

Ortsdurchfahrten miissen einen fiir Radfahrer markierten Fahrstreifen
ausweisen. Wenn moglich sollen OpenSpace Bereiche geschaffen werden
(FuBgénger vor Radfahrer- Radfahrer vor KFZ)

OB

M39 061

Generell Tempo 30 statt 50 in Ortschaften als Normalfall anordnen
Parkplitze zu Griinanlagen umgestalten. StraBen zu Radzonen/Fernradwege

machen.

OB

M39 062

Ziel sollten autofreie Innenstidte sein (Ausnahme: Anwohner, Lieferanten,
Notdienste). Mittel: Parkplitze an den Stadtrindern + Benutzung 6ffentlicher
Verkehrsmittel kostenfrei. Deutliche Preiserh6hung fiir Parken in
Parkhiusern der Innenstidte. Keine 6ffentlichen Parkplatze mehr fiir
benzinbetriebene Fahrzeuge. Benutzung 6ffentlicher Verkehrsmittel in
Innenstadten sollte kostenfrei sein. Mehr 6ffentliche Verkehrsmittel - bei
verldsslichem Zeitplan. Kapazitatserweiterung fiir S21, indem bisherige
Gleise auch weiterhin fiir regionalen Bahnverkehr benutzt werden. Mehr
Zige und Busse in landlichen Regionen - mit verlasslichem integriertem
Zeitplan. Wichtig ist, dass Anschliisse verlésslich erreicht werden konnen!
Flugverkehr: Kerosinbesteuerung, Verbot inlédndischer Fliige, keine
Landeerlaubnis fiir Billigflieger, CO2-Bepreisung bei Landegebiihren; statt
einer Verdopplung der Fluggastzahlen in den néchsten 10 Jahren sollte das
Land BW fiir eine Halbierung in den nédchsten 10 Jahre sorgen. Aufklarung
tiber Klimaschédlichkeit des Flugverkehrs, Aufklarung iiber 10-Jahre-
Fenster/-Notwendigkeit fiir Halbierung der CO2-Emissionen.

OB

M39 063

mehr Fahrradschnellwege + Ausbau des OPNV

OB

M39 064

Idee tiberzeugt mich nicht, Parkplitze sind durchaus entscheidend wo ich
einkaufen gehe. Einzelhandel fiirchtet bestimmt Einbuf3en durch
eingeschrinkte Parkmdglichkeiten und die kimpfen ja eh schon

OB

M39 065

Der Riickbau von Parkraum ist volkswirtschaftlich nicht vertretbar. Sofern
die Bausubstanz abgéngig ist, kann dies iiberlegt werden, nicht aber ein
aktiver Riickbau mit Steuermitteln.

OB

M39 066

von Verkehrseinschrankungen im ldndlichen Raum halte ich nichts. Mit einer
CO2-Steuer auf Kraftstoffe (wie auf Gas und Heizol) ldsst sich besser
steuern, wie sich Verkehr (und Warmesektor) entwickeln sollen. Nicht jeder

70-Jéhrige mdchte mit seiner Frau auf dem E-Bike in die Stadt fahren.

OB

M39 067

Ergénzend Innenstadt-Maut als Nahverkehrsabgabe vorsehen.

OB

M39 068

Ich denke, Verkehr muss reduziert (nicht nur verlagert) werden. Meine Idee:
wer Mitfahrer in seinem Auto mitnimmt, zahlt weniger Steuern. Wer allein
fahrt, zahlt mehr. Es miissen auch nicht noch mehr Produkte durch die
Landschaft gefahren werden. In jedem Dorf miissen Grundnahrungsmittel
und Dinge des tiglichen Bedarfs zu kaufen sein - aber es ist nicht einzusehen,
dass in groBBeren Gemeinden mehrere Supermérkte mit demselben Angebot
bestehen. Oder dass es 50 Sorten Wein geben muss...

OB

M39 069

20% CO2-Reduzierung wird durch den Einsatz von Fliissiggas statt Super-
Benzin erreicht. Die Umriistung von Benzin KFZ auf LPG amortisiert sich
schon im 2. Jahr, da LPG nur die Hélfte von Super kostet. Daher sollten alle

Benziner des Landes unverziiglich umgeriistet werden, zumal die Zulassung

OB
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fiir Umriistungsbetriebe bereits erfolgte. Also 20% weniger CO2 und nur die
Hilfte der Brennstoffkosten. Zudem werden bei Neuanschaffung von
Fliissiggas KFZ die Arbeitsplitze in der Verbrennungsmotoren-Industrie
gesichert. LPG sichert also auch die Arbeitsplétze. Elektro-KFZ haben
bekanntlich eine negative Okobilanz. beste GriiBe Dr. Wolfgang Blass
Blumenberg 1/1 77955 Ettenheim wwblass@web.de 0176 76850102

M39 070

Wichtig wire es meiner Ansicht nach, die Innenstédte fiir "schadstofffreie"
Nutzer aufzuwerten. Sténdiger lauter und belédstigender Autoverkehr schidigt
auf Dauer auf vielféltige Weise die Gesundheit der Biirger. Innenstédte
moglichst ganz ohne Autoverkehr wéren machbar, indem der 6ffentliche
Nahverkehr aufgewertet und preisgiinstiger, wenn nicht sogar kostenlos
angeboten wird. Kein Mensch muss mit dem Auto in die Stadt fahren, wo es
um Einkaufen, Restaurant- und Kinobesuche, Bummeln etc. geht. Deshalb:
Autos aus der Innenstadt verbannen und diese dadurch aufwerten.

OB

M39 071

Eine Reduzierung des Parkraumes fiihrt nicht unweigerlich zu einer
Verbesserung der stadtvertraglichen Mobilitidt. Menschen neigen zur
Bequemlichkeit, so dass bei einer Reduzierung des Parkraumes vielmehr die
Gefahr besteht, dass durch die Parkplatzsuche es zu mehr Verkehr und
Emissionen kommen wird. Sinnvoll wére eine bessere Vernetzung von
Individualverkehr mit dem OPNV und SPNV. Dies kann mit zusitzlichen
P+R-Anlagen gelingen.

OB

M39 072

MaBnahmen zur Schikanierung der Autofahrer stellen den "falschesten" Weg
dar, der zur Losung des Verkehrsproblems gegangen werden kann. Schon
heute verursacht die Parkplatzsuche einen nicht unerheblichen Anteil des
stiadtischen Verkehrs. Weniger Parkplitze verlangern die Suche und fiihren so
zu noch mehr Verkehr. Entscheidend ist es "Platz" fiir Alternativen zu
schaffen, D.h. Fahrradwege OPNV usw. Wo diese Alternativen fehlen, und
sie fehlen zu oft in BW, fithren Schikanen nur zu einem noch gréBeren
Verkehrskollaps, mit all seinen Folgen, was gut an den neuerdings so
modernen und zugestauten "30er"-Zonen in Ortsdurchfahrten beobachtet

werden kann.

OB

M39 073

Es gibt keinerlei wissenschaftliche Studien dariiber, dass die Reduzierung des
Parkraums, Menschen zur Verdanderung ihrer Mobilitdt bewegt. Deshalb sind
solche MafBinahmen abzulehnen. Die Biirger kdnnen als freie Menschen selbst
dariiber entscheiden, wie sie selbstironisch fortbewegen wollen.

(Duplikate: 1)

OB

M39_074

Reduzierung von Parkraum sollte aber nicht zu Lasten der Anwohner gehen.
Allgemein aber sind Verbote der einzige Weg, um zu einem Umstieg zu

animieren.

OB

Allgemeine

Hinweise

Kennung

Kommentar

Gewichtun
g

Quelle

M39 075

Generell, alle MaBBinahmen betreffend: es miissen konkrete Zahlen fiir Ziele
und zugehorige Fristen fiir die Umsetzung genannt werden. Andernfalls ist

n. a.

OB
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die mogliche Wirksamkeit nicht ersichtlich und eine erfolgreiche Umsetzung
nicht priifbar.

M39 076

viel Parkraum an Bahnhofen und auBlerhalb des Stadtkerns, um anzuregen
dort sein Auto stehen zu lassen und von dort aus mit OPNV in die Stadt zu
fahren

OB

M39 077

Die dann nur noch wenigen vorhandenen Parkplétze sollten sehr teuer werden
und eine Hochstparkdauer von 1h haben. In bestimmte Bereiche sollten nur
noch Carsharing-Fahrzeuge fahren und parken diirfen.

OB

M39 078

Alles nur fiir Stiadte relevant. Landliche Rdume werden vergessen

OB

M39 079

Ich beobachte in meinem personlichen Umfeld, dass viele Personen
unnotigerweise das Auto benutzen, um in die Stadt zu fahren. Unnétigerweise
deshalb, weil es gute Alternativen, wie den OPNV oder das Fahrrad gibt.
Deshalb halte ich alle Mainahmen fiir gerechtfertigt, die den Autoverkehr in
der Stadt reduzieren.

OB

M39 080

Mit einer Negativ-Regelung (z.B.: Verbot / Einschrinkung) muss
vorher/gleichzeitig immer eine Alternative geschaffen werden. So wird
Reaktanz verringert. Hier zum Beispiel kostenloser Shuttle-Service (fiir
weniger mobile) vom Parkhaus in die Innenstadt oder Bike-Sharing-Station
am Parkhaus.

OB

M39 081

Keine weitere Bevormundung und Finschrinkung der personlichen Mobilitét

OB

M39 082

Kommunale Verkehrskonzepte miissen mit den Nachbarkommunen

koordiniert werden (auch iiber Landkreisgrenzen) hinweg.

OB

M39 083

Das IEKK muss eine Verbindlichkeit bekommen; das bisherige IEKK ist
bisher nicht ernst genommen worden, in allen Bereichen konnten die
Zielvorgaben des IEKK {iberschritten werden ohne dass es irgendwelche
Konsequenzen hatte; das gilt u.a. auch fiir die Landesregierung, wo das Ziel
25% THG weit verfehlt wurde. Bisher ist es eine beliebige, theoretische
Veranstaltung, bei der viele Institute und Behorden beschéiftigt werden, ohne
dass es wirklich sichtbare Verbesserungen gibt. Die Handlungsliicke
zwischen Klimazielen und den erreichten Verbesserungen hat sich kaum
verringert, im Verkehrsbereich sogar eher verschlechtert, wie eine neue
Studie aus dem Verkehrsministerium zeigt. Das Problem einfach ins Jahr
2030 bzw. 2050 zu verlagern bei einer business as usual Politik geht nicht

mehr.

OB
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Yl Planung und Konzeption

Das Erreichen der Klimaschutzziele im Verkehrssektor ist flir Kommunen und Kreise eine komplexe

Aufgabe, die eine langfristig orientierte Konzeption voraussetzt, mit der die verkehrliche
Infrastrukturentwicklung gesteuert wird. Ansatzpunkt hierfiir konnte eine Weiterentwicklung und
gesetzliche Normierung der in manchen Kommunen bereits vorhandenen Verkehrsentwicklungsplanung
sein. Hierbei mochte das Land die Kommunen unterstiitzen.

Fiir diese Mafsnahme wird die Anwendung folgender Instrumente vorgeschlagen:

e Integrierte Klimaverkehrsplanung

Wenn Sie an der Einordnung in den Gesamtkontext interessiert sind, kann dies unter Kapitel 5.1. S. 51 im

Mafinahmenkatalog nachgelesen werden.

A In Zahlen

Gesamtanzahl Kommentare: 43

Burgerbeteiligung Verbandebeteiligung Jugendbeteiligung Onlinebeteiligung

Anzahl Kommentare 0 0 0 43

AusschlieRlich wertende Kommentare (Quellen: OB, BB, VB, JB)

Anzahl | Auswahl
Konkrete . . . . . .
] Finde ich gut; Sinnvolle Erweiterung von M39; Unverzichtbar, um die THG-
Zustimmung zur 3 .. . .
Emissionen des Verkehrs im notwendigen Umfang zu senken.
Mafinahme
Konkrete
Ablehnung der 0
Mafinahme

MaRnahmenbewertung aus Plakat-Bepunktung vor Ort (Quellen: BB, VB, JB)

Angaben = Haufigkeit der Nennung | Zustimmung Ablehnung Enthaltung
Birgerbeteiligung (n=21) Verbandebeteiligung (n=17) Jugendbeteiligung (n=26)
Mafinahme ist
_ / / /
grundlegend sinnvoll
Ihre Umsetzung ist
. ’ / / /
notwendig
Die Umsetzung
] / / /
unterstitze ich
Die MalRhahme ist
/ / /
unklar
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B Kommentarinhalte

Grundsatzliche Zustimmung zur MaRnahme

Kennung Kommentar Gewichtung Quelle

Richtig. Jede Kommune sollte eine Klimastrategie mit konkreten
M40 001 ) n. a. OB
- Mafnahmen zur Hand haben, nicht nur bezogen auf den Verkehr.

Die Malinahme sollte weiter prazisiert werden: Kommunale
M40 002 | Verkehrskonzepte, die Parkraum reduzieren und ... - Griinflichen zulassen - | n. a. OB
FuB- und Fahrradverkehr vor Autoverkehr bevorzugen - OPNV stiirken

Am besten sollte ein Gesamtkonzept, also kommuneniibergreifend, erstellt
M40 003 L . . n. a. OB
- werden. Noch besser wire ein ldnderiibergreifendes Konzept.

Der Ansatz ist sinnvoll. Allerdings bedarf es dann einer verbindlichen
Vorgabe der Ziele, ggf. gekniipft an Mittelzuweisungen.
Verkehrsentwicklungsplanung scheint in vielen Kommunen ein

M40 004 | Wunschkonzert zu sein, bei dem wohlfeile Worte aneinandergereiht werden | n. a. OB
und allen Verkehrsarten versprochen wird, ihre Belange zu beriicksichtigen.
Nutzungskonflikte werden so nicht ausgerdumt, Klimaschutzziele nicht
erreicht.

- der FuBBverkehr muss dabei immer Vorrang haben. Wichtig ist, die
Rangfolge der Priorisierung gesetzlich vorzugeben, dass also zuerst die
M40 005 | Belange der FuBBgidnger, dann der Radfahrer, dann der E-Kleinstfahrzeuge, n. a. OB
dann des OPNVs und zuletzt die des bislang an erster Stelle stehenden MIV
beriicksichtigt werden.

Verschirft jetzt dringen auf eine Dieselnachriistpflicht fiir Dieselfahrzeuge
M40 006 | durch die Hersteller. Entwicklung von alternativen Antrieben mit n. a. OB
Biokraftstoffen fordern und fordern

M40 007 Sehr gut! Diese Leitplanung sollte mit Zielvorgaben verbunden werden. Teil OB
n. a.
B der Planung sollte auch die regelméBige Evaluation der Zielerreichung sein.

M40 008 Volle Unterstiitzung. Bitte Ziele fiir Radverkehr und OPNV einfordern, z.B. OB
n. a.
B Verkehrskonzepte f. Fahrrad aus Holland als Vorbild nehmen.

sehr schon, MaBnahmen miissen vorgeschlagen werden, umgesetzte

Konzepte (z.B. in Barcelona) aufgezeigt werden = Verstidndnis und

M40 009 . n. a OB
- Akzeptant, dann Uberzeugung schaffen
(Duplikate: 1)
Zu wenig Personal in der Verwaltung fiir solche Aufgaben - die
M40 010 | Unterstiitzung sollte daher auch finanzielle Mittel zur Personal-Aufstockung | n. a. OB
beinhalten.
M40 011 | Nicht nur Planung, sondern auch Unterstiitzung bei der Umsetzung n. a. OB
Alles andere als eine nicht integrierte Klimaverkehrsplanung wire nicht
M40 012 | . n. a. OB
- sinnvoll.
Grundsatzliche Ablehnung der MaBnahme
Kennung Kommentar Gewichtung Quelle

was ist der Unterschied zu Verkehrsplanung nicht zu viele Konzepte, sondern
M40 013 n. a. OB
- mehr Maflnahmen (Umsetzung)
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M40 014

Anstatt Konzepte zu erstellen muss der OV ausgebaut werden und ggf. auch
Trassen, Stromleitungen, Depots gegen den Willen der Anlieger durchgesetzt

werden.

OB

M40 015

schon der Begriff "integrierte Verkehrsplanung" hat den Beigeschmack eines
Monsters. in Bretten ist in 20 Jahren integrierter Planung noch nichts

herausgekommen.

OB

Keine wertende Einordnung vorgenommen

Kennung

Kommentar

Gewichtung

Quelle

M40 016

Nachdem ich selbst von Dachtel nach Boblingen seit 2 Wochen mit dem
Fahrrad fahre, stelle ich fest, dass die Verkehrsfiihrung fiir Fahrradfahrer eine
Katastrophe ist. Man muss stiandig viel befahrene Straen queren, z.T. fehlen
Radwege insb. innerorts und die Breite von vielen Radwegen (die auch von
FuBlgidngern benutzt werden sollen) reicht kaum aus, dass 2 Radfahrer im
Gegenverkehr einander begegnen konnen. Wenn Fahrradfahren attraktiv
werden soll, sollte ein Radwegekonzept aufgelegt werden. Bei
StraBBensanierungen und Neubau sollte auch die Pflicht bestehen ein
ordentliches Radwegenetz mit zu bauen.

(Duplikate: 1)

OB

M40 017

Die Infrastruktur fiir FuBgénger, Rad, Bus und Bahn muss weiter ausgebaut
und die Elektromobilitdt mehr geférdert werden.

OB

M40 018

Massive Forderung des FuBverkehrs, Radverkehrs und OPNVs. Generelles
Tempo 30 fiir Autos.

OB

M40 019

Ideal wire es, dass umgesetzte System von Holland zu iibernehmen: Dort gibt
es seit ein paar Jahren EINE Karte, mit denen man in allen OPNV-

Verbundnetzen fahren kann und automatisch bezahlt.

OB

M40 020

Der PKW Verkehr in den Stddten sollte dringend eingeschréinkt werden und
,unbequemer werden- dafiir besseren und sogar kostenloser 6ffentliche
Verkehrsmittel! Zum Beispiel- in allen Stddten 30 km/ h keine SUV- bzw.
teurere Parkplatz Gebiihren

OB

M40 021

Damit die Kommunen iiberhaupt die nétigen Informationen iiber den Verkehr
und ihre Infrastruktur haben, sollte der Sektor verstérkt digitalisiert und in
eine Verkehrsmanagement Infrastruktur integriert werden. Mittelfristig
sollten alle Kommunen einen Smart City Ansatz fiir den Verkehrssektor (und
weitere) verfolgen. Verkehrsteilnehmer im 6ffentlichen Raum (insbesondere
Fahrzeuge) liefern dazu relevante Verkehrsinformationen an die lokalen
Infrastrukturen (unter Beachtung des Datenschutzes) um ein moglichst
vollstandiges digitales Verkehrsdatenmodel zu erhalten. Die 6ffentliche Hand
muss zum Zwecke des Gemeinwohls endlich die Datenhoheit tiber den
offentlichen Raum (inklusive Verkehr) zuriickerhalten. Alles Weitere fiir die
Planung und Konzeption ldsst sich daraus ableiten.

OB

M40 022

Autofreie Innenstidte, Ausbau des OPNV!

OB

M40 023

Weiterer Punkt: * Einbeziehung der Thematik in den reguléren Unterricht
aller kiinftig Betroffenen("Lernort Schule", Beutelsbacher Konsens) gemaf3
dem vorliegenden Vorschlag "Schule fiirs Leben" bzw.

OB
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www .klimatrifftschule.de, basierend auf der Empfehlung des ersten
deutschen Klimarates 1990 "Schutz der Erdatmosphére - eine
Herausforderung an die Bildung"

M40 024

Ziel der Verkehrsplanung muss ja letztlich die Anderung des Modal Split hin
zum Umweltverbund sein. Zielwerte fiir eine Anderung des Modal Split
koénnen von Seiten des Landes vorgegeben oder zumindest
Fordervoraussetzung werden.

OB

M40 025

Intelligente Verkehrsplanung. Weg mit den Perlenschnur Busverbindungen
iibers Land. Hin zu kiirzen, schlanken Transfers zu den nichst3n Bahnho6fen.

OB

M40 026

Das Land setzt ein Forderprogramm auf. Es unterstiitzt die Einrichtung eines
"Managers fiir klimaneutrale Mobilitdt" in allen Kommunen mit einem
Forderprogramm. Die Einrichtung einer entsprechenden langfristig festen
Stelle in der Kommune wird durch das Landesforderprogramm fiir die ersten
beiden Jahre mit 75% bezuschusst.

OB

M40 027

Eng getakteter OPNV zu den (S) Bahnhofen, PR/PM Parkplitze,
Mitfahrerspuren, Mitfahrerparkplétze einrichten

OB

M40 028

Ausrufung Klimanotstand in Kommunen und im gesamten Bundesland, so
dass - samtliche Entscheidungen auf ihre Klimaschadlichkeit/-neutralitét
gepriift werden miissen- - Biirger liber Dringlichkeit von Maflnahmen
aufgeklart werden - Biirgern tiber die Moglichkeit der Einflussnahme auf das
Klima durch individuelles Konsum- und Verkehrsverhalten aufgeklart

werden.

OB

M40 029

Land als Arbeitgeber: "Flurbereinigung" der Arbeitskréfte: Personaleinsatz
neu iiberdenken; Wohnortnaher Einsatz der Beamten (Vermeiden von
Pendeln der Beamten/Angestellten durch das Land)

OB

M40 030

Neubau und Ausbau von Straflen auch auf kommunaler Ebene ist nur noch
mit vorheriger Zustimmung des Umweltministeriums genehmigungsfahig.
Der Riickbau von Straflen mit dem Ziel einer Verminderung von PKW- und
LKW-Verkehr wird pro Tonne vermiedene CO2e-Emission pro Jahr mit 150

€ vom Land bezuschusst.

OB

M40 031

Besser auf einander abgestimmte Ampelschaltungen, griine Welle, mehr
Kreisverkehrsanlagen sorgen fiir einen besseren Verkehrsfluss und weniger

Abgasbelastungen

OB

M40 032

Wie gesagt: nicht Planung (im Sinn von anderen Wegen), sondern

Reduzierung des Verkehrs.

OB

M40 033

Ich fahre téglich auf der A8 von Kirchheim nach Leinfelden und stehe oft im
Stau. Ich schlage die Einrichtung eines Busverkehrs vor, der die Park&Meet
Plétze an der A8 abfahrt und Pendler einsammelt. Mit Schrecken denke ich
auch an die ca. 10.000 Biiroplatze, die in Vaihingen und Leinfelden
entstehen. Die Verkehrsinfrastruktur ist darauf nicht vorbereitet.

OB

Allgemeine Hinweise

Kennung

Kommentar

Gewichtung

Quelle

M40 034

Damit die Kommunen Planungssicherheit erhalten und die Verkehrswende
wagen, sind sowohl zur Motivation als auch zur Normierung gesetzliche

Bestimmungen unabdingbar.

OB
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M40 035 | Mitteln gute Losungen zu erreichen. Menschen sind bereit fiir Anderungen, n. a. OB

Dieser Ansatz ist sehr stark auf den stadtischen Bezug konzentriert. Wie soll
das im landlichen Raum gelingen? Eine integrierte Klimaverkehrsplanung ist
sinnvoll, wenn sie keine zuséitzliche Biirokratie erfordert. Oft ist das Problem
des innerstiadtischen Verkehrs, dass man nicht bereit ist, mit einfachen

oft nur nicht, wenn es sie selbst betrifft. Am Beispiel der Stadt Bad
Mergentheim kann man sehen, wie seit Jahren der Verkehr bewusst durch die
Innenstadt/ FuBgéngerzone geleitet wird, weil der politische Wille nicht

vorhanden ist, dies mit einfachen MaBBnahmen zu dndern.

M41

Bauliche Verbesserung der FuRverkehr-Infrastruktur

Der FuBBverkehr soll als wichtiger Verkehrstrager und als Grundform der Mobilitit aufgewertet werden,
sowie eine flaichendeckende Entwicklung und die Umsetzung von speziell auf die Bediirfnisse des
FuBverkehrs zugeschnittenen Konzepten gefordert werden. Aulerdem soll ein Ausbau von
FuBverkehrsnetzen in den Kommunen folgen. Damit soll die Erh6hung des Fullverkehrs am kommunalen

Verkehrsaufkommen erzielt werden.

Fiir diese Mafsnahme wird die Anwendung folgender Instrumente vorgeschlagen:

e Forderung Infrastruktur FuBwege

Wenn Sie an der Einordnung in den Gesamtkontext interessiert sind, kann dies unter Kapitel 5.1. S. 51 im

Mafinahmenkatalog nachgelesen werden.

A In Zahlen

Gesamtanzahl Kommentare: 62

Burgerbeteiligung Verbandebeteiligung Jugendbeteiligung Onlinebeteiligung

Anzahl Kommentare 0 0 0 62

AusschlieBlich wertende Kommentare (Quellen: OB, BB, VB, JB)

Anzahl | Auswabhl
Konkrete .. . . .. .
) Sehr gut; Ok.; wichtig!; Unverzichtbar, um die THG-Emissionen des Verkehrs im
Zustimmung zur 4 .
notwendigen Umfang zu senken.
MalRnahme
Konkrete
Ablehnung der 1 Bleiben lassen!!!
MalRnahme

MaRnahmenbewertung aus Plakat-Bepunktung vor Ort (Quellen: BB, VB, JB)

Angaben = Haufigkeit der Nennung | Zustimmung Ablehnung Enthaltung
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Birgerbeteiligung (n=21) Verbandebeteiligung (n=17) Jugendbeteiligung (n=26)
MaRnahme ist
, / / /
grundlegend sinnvoll
Ihre Umsetzung ist
_ / / /
notwendig
Die Umsetzung
. / / /
unterstitze ich
Die MaRhahme ist
/ / /
unklar

B Kommentarinhalte

Grundsatzliche Zustimmung zur MaRnahme

Kennung

Kommentar

Gewichtung

Quelle

M41 001

dazu gehdren auch Unterfiihrungen und keine ewigen Wartezeiten an
FuBgingerampeln an Kreuzungen... "Griine Welle" fiir 2 Uberquerungen
nacheinander, auch "ums Eck"

OB

M41_002

Zusitzlich zum Ausbau der Fulweginfrastruktur wire es wichtig, dass
bestehende FuBwege nutzbar sind - gegen Parken auf dem Biirgersteigen
vorgehen, Autofahren auf Biirgersteigen bestrafen, etc. Mein Ziel wére es,
klarzumachen, dass der Mensch in der Stadt (zumindest auf dem Biirgersteig)
klaren Vorrang hat. "Stadt fiir den Mensch"

OB

M41 003

Der FuBBverkehr muss immer zusammengedacht werden mit dem
Fahrradverkehr, da die Ziele (z.B. Geschifte) oft dieselben sind. Deshalb
schlage ich vor, dass neben jeder FuBgéingerzone direkt eine Fahrradstral3e
gesetzt werden. Zur Sicherheit der FuBgénger und Fahrradfahrer.

OB

M41_004

Breite Gehwege, die nicht mit dem Radverkehr geteilt werden. Keine
parkenden Autos auf Gehwegen: Ziel muss sicheres Gehen auf Gehwegen
auch mit Kindern sein -- also muss Platz fiir Kinderwégen und mehrere

Personen nebeneinander sein

OB

M41_005

Auch in 30er-Zonen muss es moglich sein, sichere Ubergiinge einzurichten
vor allem fiir Kinder und behinderte Personen

OB

M41_006

FuBgénger und Fahrrad sollen den meisten Raum auf der Stral3e bekommen.

OB

M41_007

Die besonderen Bediirfnisse Mobilititseingeschrinkter Menschen oder bspw.

Menschen mit Kinderwagen sollen besondere Beriicksichtigung finden.

OB

M41_008

Insbesondere verstirkte Ahndung von Gewegparkern, sowie hiufigere
Griinphasen fiir Fulgénger, um Fulwege attraktiver zu gestalten.

OB

M41_009

In dem Zusammenhang konnen gleich Menschen mit Beeintrachtigungen
beriicksichtigt werden, d.h. neue Gehwege ohne starkes Gefélle und mit
glatteren Oberfldchen, um Rollstuhlfahrenden und anderen eingeschrénkten
Menschen einfachere Fortbewegung zu ermoglichen.

OB

M41 010

Forderung der Barrierefreiheit auf FuBwegen und an Treppen im 6ffentlichen

Raum

OB
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M41 011

Anreize schaffen, damit es sich lohnt zu Ful} unterwegs zu sein. Etwa durch
Geschwindigkeitsbegrenzungen etc.

OB

M41 012

Bereits bestehende Spielstralen-Areale innerhalb einer Gemeinde konnten
besser miteinander vernetzt werden. Auch sollten in Spielstralen zumindest
in Schulndhe 6fter Geschwindigkeitskontrollen durchgefiihrt und
Verkehrssiinder mit hoherem BuBlgeld belegt werden. Die BuB3gelder fiir
Verkehrsdelikte sollten generell erhoht werden, es muss schmerzen !!!

OB

M41 013

Na, das wire mal eine schone Sache. Aber wenn ich das Wort
FuBverkehrsnetze hore, frage ich mich, was das denn sein soll. Fulgdnger
gehoren schlicht iiberall hin. Leider wurden sie von den Autoverkehrsnetzen
in kleine, abgetrennte Rdume verbannt, aus denen es nur dann ein
entkommen gibt, wenn man eben diese Autorverkehrsnetze iiberquert. Ich
erwarte nichts anderes, dass endlich wie in vielen anderen Landern iiblich
z.B. in jeder 30-Zone an jeder Kreuzung Zebrastreifen zu finden sind. Und
FuBgidngerampeln mit Driickern, welche nicht innerhalb von 30s fiir griin
sorgen gehoren schlicht verboten.

OB

M41 014

Es sollte in den Stidten dafiir gesorgt werden, dass sich Fullgdnger sicher
bewegen kénnen und sich wohlfiihlen. Der Fahrradverkehr sollte vom
FuBigidngerverkehr getrennt werden. Durch das Pflanzen von Baumen sollte
fiir ein angenehmes Stadtklima gesorgt werden, so dass FuBwege angenehm

zu bewaltigen sind.

OB

M41 015

Sehr gut und damit hochst begriiBenswert! Allerdings muss die bauliche
Gestaltung einer genauen Priifung unterzogen werden, damit FuBwege
entstehen, die von ALLEN Bevolkerungsgruppen ohne Einschrinkungen
genutzt werden konnen (Rollator, Rollstuhl, Kriicken, Gehbeschwerden

usw.).

OB

M41 016

der FuBBverkehr muss dabei immer Vorrang haben. Wichtig ist, die Rangfolge
der Priorisierung gesetzlich vorzugeben, dass also zuerst die Belange der
FuBginger, dann der Radfahrer, dann der E-Kleinstfahrzeuge, dann des
OPNVs und zuletzt die des bislang an erster Stelle stehenden MIV
beriicksichtigt werden.

OB

M41 017

Im Vergleich zur Radverkehrswegeinfrastruktur ist die Infrastruktur der
FuBwege bereits ausreichend ausgebaut. Auf die Barrierefreiheit ist jedoch

mehr zu achten.

OB

M41 018

Direkte FuBBwege fordern, nicht Design-Routen. Direkt quer und diagonal
durch Griinanlagen, Briicken iiber oder unter Eisenbahnen, um Umwege zu

vermeiden.

OB

M41 019

Mindestbreite fiir FuBwege! Wo die nicht erreicht ist, miissen Fahrspuren des
MIV weggenommen werden

OB

M41 020

der FuBBverkehr sollte grundsétzlich iiberall bevorrechtigt werden, d.h. der
Autoverkehr muss warten, wenn ein FuBBgénger die Stral3e {iberqueren will.
Bei der Neuanlage von FuBwegen muss der 30 Grad Abbiegewinkel
beriicksichtigt werden. Zu Full Gehende gehen nicht im rechten Winkel!

OB

M41 021

Treppenfreie FuBBwege an Verkehrsknoten: Wechsel von Bus und Bahn

OB
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M41 022

Sichere markierte Schulwege gesetzlich vorschreiben (auf den
Hauptwegeachsen)

OB

M41 023

FuBwege miissen eben und bequem sein. FuBgénger sollten nicht dem
Autoverkehr tiber Briicken oder Unterfiihrungen ausweichen miissen (s.
abschreckendes Beispiel Stuttgart - zwischen Oper und Staatsgalerie). An
Bahnhofen sollten Fullgdnger ebenerdig von Gleis zu Gleis gehen kénnen
(ideal an einem Kopfbahnhof). Sie sollten nicht zum Gleise wechseln
treppauf, treppab gehen miissen (s. Durchgangsbahnhof).

OB

M41 024

Die Ankiindigung einer Forderung blockiert kurzfristige Aktionen, also nicht
zu lange nur ankiindigen und zerreden

OB

M41 025

Bei einer Umnutzung der bisherigen HauptverkehrsstraBen durch die
Innenstidte in begriinte und bepflanzte (Bdume!!!) FuBwege sowie Radwege
fiir Fahrréader, Inliner, Roller etc. wiirde geniigend freier Raum entstehen, um
Innenstidte wieder lebens- und liebenswert zu machen. Hier geniigt kein
Kleinklein, sondern man muss eine umfassende und menschenfreundliche
Planung anstreben. Vor allem in Stuttgart gilt die Devise: Von der Autostadt
zur Biirger- und Fullgdngerstadt!

OB

M41 026

Eine Forderung sollte unter der Mallgabe erfolgen, dass diese FuBwege
barrierefrei sind und fiir Menschen mit Mobilititseinschrankungen/
Rollstuhlnutzer/-innen uneingeschrinkt genutzt werden kann. Daher sind bei
den Planungen die Organisationen der Behindertenselbsthilfe aktiv

einzubinden.

OB

M41 027

Der FuBBverkehr muss sicherer und angenehmer werden. Stichwort:
Ampelschaltungen, insbesondere bei kaltem oder nassem Wetter, man muss
in einem Gang iiber eine Strale kommen konnen. Die Wege sollten geschiitzt
sein, z.B. Baume. Es sollte Aufenthaltsorte geben, z.B. Bénke. Weniger
umstindliche Briicken, Treppen oder unangenehme Tunnel.

(Duplikate: 1)

OB

M41 028

FuBBwege fordern ja, aber ich glaube, dass der Fokus auf Fahrradwegen liegen
sollte, da diese eine echte und vor allem attraktive Alternative fiir Autos
darstellt.

OB

M41 029

Auffallend ist, dass die Sektoren OPNV, Radverkehr, Giiterverkehr und
motorisierter Individualverkehr in gesonderten Handlungsfeldern vertieft
werden, nicht aber der FuBverkehr. Wir regen deshalb an, im IEKK das

zusitzliche Handlungsfeld FuBBverkehr zu ergénzen.

OB

Grundsatzliche Ablehnung der Mafinahme

Kennung

Kommentar

Gewichtung

Quelle

M41 030

Es gibt doch schon Gehwege.

n. a.

OB

M41 031

FuBwege sind meiner Meinung nach bereits bestens ausgebaut in unseren

Kommunen

OB

M41 032

In den geschlossenen Ortschaften gibt es ausreichend FuBiwege. Vielleicht
lieBen sich zwischen zwei Ortschaften - evtl. integriert in Radwege -
FuBwege ausbauen. FuBBginger und Autofahrer miissen mehr Riicksicht

OB
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aufeinander nehmen - ebenso natiirlich Autofahrer und Radfahrer bzw.
Radfahrer und FuBBginger.

M4l 033 Die FuBiverkehr Infrastruktur ist i.d.R. gut. Durch MaBnahmen in diesem OB
n. a.
B Bereich wird sich Verkehrsverhalten nicht mafgeblich dndern.

Es gibt nur extrem wenige Stellen in BW, die bessere FuBwege erfordern
wiirden. Die Kommunen koénnen diese Probleme eigenstéindig 16sen. Der
einzige mir bekannte fehlende Fulweg wird (trotz Protesten) nicht gebaut, da
M41 034 _ o . i _ ) n. a. OB
- er durch ein Naturschutzgebiet fiihren wiirde. Eine Landesforderung wiirde
an dieser Stelle vermutlich nur "Vergoldung" durch Biirgermeister auf der

Jagd nach Fordergeldern fordern.

Zu Ful3 werden immer nur kurze Stecken zuriickgelegt. Mafinahmen in
diesem Bereich haben keine nachweisbare Auswirkung auf die

M41 035 | Gesamtmobilitit. Jedwedes Steuergeld in diesem Bereich ist im Sinne der n. a. OB
erstrebten Ziele sinnlos.
(Duplikate: 1)

MA1 036 Hat keine hohe Bedeutung. FuBwege sind in den Kommunen gut ausgebaut. OB
n. a.
~ Das Geld sollte man fiir den Ausbau fiir Fahrradwege nutzen.

Keine wertende Einordnung vorgenommen

Kennung | Kommentar Gewichtung | Quelle
M41 037 | Auch der Ausbau der Radinfrastruktur muss forciert werden. n. a. OB
Eine finanzielle Férderung fiir die Anschaffung von Fahrradern wére
M41 038 . n. a. OB
- begriiBenswert.

Welche messbaren Ziele sollen mit der Forderung erreicht werden? Welcher
M41 039 | Etat soll dafiir vorgesehen werden? Bis wann sollen InfrastrukturmaBnahmen | n. a. OB

umgesetzt werden?

OK. Zihlen Bewegungshilfen wie Rollator und Rollstuhl auch zum

FuBverkehr? Was ist mit (e)Rollern? Brauchen wir nicht getrennte Wege fiir
M41 040 oo N n. a. OB
- unterschiedliche Geschwindigkeiten? FuBwege, Radwege,

Kraftfahrzeugstrallen, Schienenfahrzeuge

Dies sollte in Verbindung mit dem Ausbau des 6ffentlichen Nahverkehrs
M41 041 . n. a. OB
- zusammenhéingen.

FuBwege / Biirgersteige an Stralenrdndern stehen vielerorts bereits zur
Verfiigung. Leider sind diese hdufig verbotenerweise durch parkende PKW
verengt. Das Verbot des Parkens auf Gehwegen soll landesweit durch engere
M41 042 ) . n. a. OB
- und konsequente Kontrolle durchgesetzt werden. Dies schafft fiir PKW-
Fahrer Anreize zum Umstieg auf klimafreundliche Mobilitét und erhoht die

Bereitschaft, zu FuB3 zu gehen, indem dies angenehmer wird.

Angebot von Schiilerbegleitlotsen (Dorf) fiir den Schulweg in den ersten
Wochen der Grundschulen, damit die Kinder zu FuB3 in die Schule gehen
konnen. Fahrradausfliige in die Nachbardorfer, auch hier, um ein Gefiihl fiir
M41 043 . . . n. a. OB
- Entfernungen zu bekommen. Kann auch schon im Kindergarten geiibt

werden. Die Kinder sollen ihr Dorf zu Fufl erkunden. Die Eltern dazu

ermutigen, ihren Kindern mehr zuzutrauen.
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M41 044

Zuallererst ist es dazu erforderlich, dass die Kommunen (als zustédndige
Polizeibehdrden und Verfolgungsbehorden fiir die entsprechenden
Ordnungswidrigkeit) es auch konsequent ahnden, wenn auf Gehwegen
geparkt wird. Viele Kommunen dulden immer noch das Gehwegparken.
Auch Abschleppen als unmittelbar wirksame MalBBnahme gegen Storer wird
quasi nie angewendet, obwohl die von der Rechtsprechung gesetzten Hiirden
relativ gering sind. Dariiber hinaus sollten die Regelmale fiir FuBwege
gemdl EFA eingehalten werden, also im Normalfall 2,50 m (siehe auch
https://www.fuss-ev.de/gehwege-planen-und-bauen/breite-2-50-meter.html ).
Verglichen mit dem Ist-Zustand erscheint das geradezu utopisch. Es miissen
daher geeignete Wege gefunden werden, um zu verhindern, dass die
Kommunen hier Ausreden finden, um diese Mindestanforderungen nicht
umsetzen zu miissen. Beispielsweise erlauben viele Kommunen Parken auf
Gehwegen, obwohl schon ohne Parken der Gehweg keine 2,50 m breit ist.

OB

M41_045

Autofreie Innenstidte, Ausbau des OPNV! Dabei auf Barrierefreiheit achten.

OB

M41 046

Weiterer Punkt: * Einbeziehung der Thematik in den reguléren Unterricht
aller kiinftig Betroffenen("Lernort Schule", Beutelsbacher Konsens) gemaf3
dem vorliegenden Vorschlag "Schule fiirs Leben" bzw.

www klimatrifftschule.de, basierend auf der Empfehlung des ersten
deutschen Klimarates 1990 "Schutz der Erdatmosphére - eine
Herausforderung an die Bildung"

OB

M41 047

In diesem Zusammenhang aber auch die Ansiedlung von dezentralen
Einrichtungen fiir die Grundversorgung fordern (Lebensmittel, Arzte,
Apotheke, etc.). "Kurze Wege" fordern.

OB

M41 048

FuBverkehr barrierefrei zusammen mit Radverkehr, Lastenrddern (und sicher
auch E-Scootern :-) Aber dazu muss auch OPNV frequent und dicht
vorhanden sein, eher wie in Giinzburg als kleine Rufbusse dann auch im
landlichen Raum (vorwiegend in BW) Preise und Tarife werden durch hohere
Auslassung sicher besser, aber erst durch Einsparung von Kosten wie
Zweitwagen kann man "Mehrkosten" verargumentieren Mehr Lieferdienste,
Biindelung von Lieferungen, kundenorientiert zu Zeiten wenn der Kunde die
Ware annehmen kann (bevor die bei Regen vor der Haustiir landet)
(Duplikate: 1)

OB

M41 049

Gehwege konsequent freihalten von parkenden Fahrzeugen, Radwege bauen.

OB

Allgemeine Hinweise

Kennung

Kommentar

Gewichtung

Quelle

M41 050

Priorisierung des Autos abschaffen! gleiche Rechte fiir alle
Verkehrsteilnehmer

OB

M41 051

Leider ist in Karlsruhe im letzten Jahr das Gegenteil passiert: zur
Legalisierung des Gehwegparkens wurden Gehwege aufgegeben und dort

Parkplétze eingezeichnet. So etwas muss wirksam verhindert werden.

OB
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M42

Bauliche Gestaltung des StralRenraums, verkehrsrechtliche Anordnungen

Um Platz und Sicherheit fiir Rad- und FuBBverkehr zu verbessern, sollen Investitionen in Radwegenetze,
Radschnellwege, innerstidtische Radinfrastruktur usw. (Detaildarstellung siehe im Handlungsfeld

5.4. ,,Radverkehr*) getitigt werden. Auflerdem sollen stationire Car-/Ride Sharing-Stellplédtze gebaut
werden (Detaildarstellung siehe im Handlungsfeld 5.5. ,,Motorisierter Individualverkehr*)

Fiir diese Mafinahme wird die Anwendung folgender Instrumente vorgeschlagen:
e Flachenumverteilung
e Parkraummanagement
e (Car-/Ride Sharing

Wenn Sie an der Einordnung in den Gesamtkontext interessiert sind, kann dies unter Kapitel 5.1. S. 51 im

Mafinahmenkatalog nachgelesen werden.

A In Zahlen

Gesamtanzahl Kommentare: 70

Birgerbeteiligung Verbandebeteiligung Jugendbeteiligung Onlinebeteiligung

Anzahl Kommentare

0 0 0 70

AusschlieRlich wertende Kommentare (Quellen: OB, BB, VB, JB)

Anzahl | Auswahl

Konkrete

Sehr gut; Sehr gute Idee.; Schon wir's.; Sehr begriiBenswert!; Unterstiitzung;

Zustimmung zur

MaRnahme

senken.

Unverzichtbar, um die THG-Emissionen des Verkehrs im notwendigen Umfang zu

Konkrete

Ablehnung der

MaRnahme

MaRnahmenbewertung aus Plakat-Bepunktung vor Ort (Quellen: BB, VB, JB)

Angaben = Haufigkeit der Nennung | Zustimmung Ablehnung Enthaltung
Burgerbeteiligung (n=21) Verbandebeteiligung (n=17) Jugendbeteiligung (n=26)
MafRnahme ist
: / / /
grundlegend sinnvoll
Ihre Umsetzung ist
: / / /
notwendig
Die Umsetzung
_ / / /
unterstitze ich
Die MaRnahme ist
/ / /
unklar
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B Kommentarinhalte

Grundsatzliche Zustimmung zur MaRnahme

Kennung Kommentar Gewichtung Quelle

Dieser Punkt ist meiner Meinung nach sehr wichtig! In allen Stiddten BaWii‘s
muss das Radwegenetz verstérkt ausgebaut werden. Zu beachten ist dabei
insbesondere die Sicherheit der Fahrrad-Fahrenden. Dies bedeutet, dass dicke
M42 001 | Trennlinien zwischen Fahrradbahn und Strafle verlaufen miissen. Es sollte n. a. OB
vermieden werden, dass Fahrradfahrer zwischen einer Strafle und parkenden
Autos fahren. Diese Situation erlebe ich tagtiglich und hoffe jedes Mal, dass
mich niemand verletzt.

50% der Straflen in Fahrradfahrstralen/verkehrsberuhigte Stralen

M42 002 : n. a. OB
- umwandeln (auch fiir e-Roller etc.)

Radschnellwege miissen verkehrsplanerisch Prioritét erhalten auch zu
M42 003 | Ungunsten von MIV, d. h. erhdhte Trasse, direkte Strecken mit kiirzester n. a. OB
Distanz und geringstem Niveauunterschied, Ampelschaltung bei ca. 20 km/h
Die Flachen fiir den flieBenden MIV (Stralen) im Innenstadtbereich von

M42 004 | Grofistidten sollen in den nichsten 10 Jahren, ab 2021, um 30 % reduziert n. a. OB
werden und dem Rad- und FuBBverkehr zur Verfiigung gestellt werden.

Innenstadtsperrung fiir Autos. Dramatisch erhdhte Parkgebiihren. Nur noch
M42 005 | Parken in Parkhdusern - nicht mehr an den StraB3en. Riickgewinnung des n. a. OB
offentlichen Raumes fiir Menschen statt Autos

Carsharing mit kleinen Elektrofahrzeugen der Klasse L soll nidher untersucht
M42 006 ) n. a. OB
- und gegebenenfalls gefordert werden.

Parkplitze aus den Stidten auslagern, StraBlen verkleinern, freiwerdende
M42 007 | Flache begriinen, Spielpldtze bauen, Gartenprojekte fordern, Bar und n. a. OB
Restaurantflache

Ich halte den Begriff Ridesharing in diesem Kontext fiir Missverstandlich.
M42 008 | Bei Stellplatzen wiirde ich von Car Sharing/Pooling sprechen, da n. a. OB
RideHailing-Dienste den Begriff "RideSharing" vereinnahmt haben.

Beim Fahrradverkehr wird stidteplanerisch selten mitgedacht, dass eine
erhohte Nutzung durch Radfahrer*innen mit Transporteinheit

M42 009 | ("Lastenfahrrad") bereits besteht und dass sich diese weiter erhdhen wird. n. a. OB
Eine normative Erfassung in der DIN ist nach meiner Kenntnis noch nicht

erfolgt.

Alles Sinnvoll. Ergdnzend zu Schnellwegen ist die Ausweitung des
bestehenden Radnetzes und dort vor allen die Beseitigung von
Gefahrenstellen ein wichtiger Faktor, um die Biirgerinnen und Biirger zu
motivieren mehr Wege mit dem Rad zuriick zu legen. Radschnellwege direkt
M42 010 ) n. a. OB
- entlang der AutostraBBen (vgl. Stuttgart "alte B14) zwischen Bad-Cannstatt
und Fellbach) werden von Radfahrern zurecht ungern genutzt und fiithren bei
den im Stau stehenden Autofahrern zu Frust und Arger auf die Radfahrer.

Besser etwas Abstand/Griinstreifen zwischen Autostral3e und Radweg

Fahrradinfrastruktur massiv ausbauen & verbessern und im Winter miissen
M42 011 . . n. a. OB
- zuerst die Radwege gerdumt werden
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M42 012

In vielen Kommunen sind viele Straen dafiir zu eng. Zur
Flachenumverteilung miissten die Hausbauvorschriften vielleicht angepasst
werden, damit mehr Wegeraum iibrigbleibt, zumindest bei Haus-um- oder -
neu-bauten. Ja, insbesondere Ridepooling/sharing Angebote sollten verstarkt
ermOglicht werden, damit die vorhandenen Fahrzeugkapazitéten viel starker
ausgenutzt werden. Aullerhalb der Kernstadtzonen sollten on demand-
Haltestellen in Sichtweite voneinander eingerichtet werden, damit ad-hoc
Ridepooling moglich wird, ohne den iibrigen Verkehrsfluss zu bremsen (und
erhohten Energieverbrauch - Emissionen bewirkt). Ebenso soll ein viel
besserer Ubergang zwischen Bahn-/Bus- und Ridepooling/sharing an den
Haltestellen eingerichtet werden. (Z.B. auch OPNV Anbindung an Autobahn-
Raststétten/Abfahrten)

OB

M42 013

Weiterhin denkbar wére eine Taktung von Ampelphasen zugunsten von
Fahrradern, um den Umstieg von konventionellen Verkehrsmitteln attraktiver
zu gestalten.

OB

M42 014

Fiir den Bau der Radwege sollen die Flachen des Autoverkehrs genutzt
werden und nicht die des FuBBgiingers, wie es derzeit oft Praxis ist.

OB

M42 015

Ausgewdhlte Autostralen sollten zu Radschnellwegen mit griiner Welle
umgebaut werden, die sternformig in die die Innenstadt fithren, dies wiirde
keine groBen baulichen Veranderungen benétigen. Dies wiirde den
Radverkehr deutlich attraktiver machen.

OB

M42 016

Raum fiir Fahrradfahrer (E-Roller, etc.) auch in Fulgingerzonen mehr
Fahrradparkpldtze mehr Moglichkeiten preisgiinstig und unkompliziert
Fahrrdder in 6ffentlichen Verkehrsmitteln mitzunehmen

OB

M42 017

Abgrenzung von Fahrbahnen der Autos zu denen der Fahrrader und
FuBigidnger

OB

M42 018

Radweg ausbauen, Autostrallen zuriickbauen, Radfahren muss sicher und
schnell sein

OB

M42 019

Radverkehr vom Autoverkehr entflechten

OB

M42_020

Rad- und FuBlwege sollten, wenn irgend moglich immer getrennt werden.
Radwege miissen gleiche Prioritit haben wie Verkehrsstraen, z.B. R&umung

im Winter, gute Instandhaltung usw.

OB

M42 021

Wichtig ist, dass diese Sharing Plétze Flachendeckend und nicht nur in den
groflen Kreisstiddten installiert werden. Ebenso braucht es kostengiinstige
Radgaragen an den Bahnhofen bzw. auch hier in kleineren Kommunen die
Moglichkeit Roder zu leihen.

OB

M42 022

Radschnellwege sind definitiv sinnvoll. Der Regelfall (seit nunmehr {iber
2000 Jahren) ist allerdings, dass 6ffentliche Stra3en von allen
Verkehrsteilnehmern gleichermaBien genutzt werden kdnnen. Das ist der
Inbegriff der Widmung als 6ffentliche StraBe. Die Fldchenverteilung erfolgt
gegenwairtig iiber das StraBenverkehrsrecht. Dieses sollte eigentlich reines
Gefahrenabwehr sein und als solches praferenz- und privilegienfrei. Faktisch
setzt der Bund es aber ein, um die Vorherrschaft des Automobils im

Straenraum zu zementieren.

OB
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M42_ 023

Meiner Meinung nach sollte der Radverkehr ernsthaft geférdert werden.
Damit meine ich, dass die finanziellen Mittel fiir den Radverkehr in derselben
GroBenordnung bereitgestellt werden wie fiir den Autoverkehr. Die
Forderung des Radverkehrs ist der wichtigste Hebel, um die Stidte
lebenswerter zu machen und den Ressourcenverbrauch durch den Verkehr zu

senken.

OB

M42_ 024

- der FuBBverkehr muss dabei immer Vorrang haben. Wichtig ist, die
Rangfolge der Priorisierung gesetzlich vorzugeben, dass also zuerst die
Belange der Fullgidnger, dann der Radfahrer, dann der E-Kleinstfahrzeuge,
dann des OPNVs und zuletzt die des bislang an erster Stelle stehenden MIV
beriicksichtigt werden.

OB

M42_025

Im Vergleich zur Radverkehrswegeinfrastruktur ist die Infrastruktur der
FuBwege bereits ausreichend ausgebaut. Auf die Barrierefreiheit ist jedoch
mehr zu achten. Die Flichenumverteilung Strale-> Radweg ist dringend
ndtig. Dabei reicht es nicht zusétzliche Radwege zu errichten. Es muss
dringend bestehende Stralenfliche zu Gunsten der Radinfrastruktur
weggenommen werden. Als UbergangsmaBnahme sollten auBerorts
Radstreifen auf den kleinen Strallen angebracht werden, um die Akzeptanz
von Radfahrern dort zu erhdhen. Mittelfristig sollte jede Strafle einen
begleitenden Radweg bekommen (zu Lasten der Stralenflache). Die
Radwegebenutzungspflicht sollte nur gelten, wenn der Radweg mindestens
im gleichen Zustand ist wie die Strale (kein Schotter). Einige Landstraf3e
sollten zu reinen Radwegen riickgebaut werden.

OB

M42_026

Kein Bau von Car-/Ride Sharing-Plitzen, sondern Umwidmung von
reguldren Parkplétzen (bedarfsorientiert)

OB

M42 027

im Winter miissen zuerst die Radwege gerdumt werden Jede Kommune muss
eine/n Fahrradbeauftragte/n bekommen. GroB3stddte brauchen natiirlich ein

ganzes Team.

OB

M42 028

Kommunen miissen auch die Moglichkeit haben Staatsstraen dort wo
erforderlich zu verengen oder Radwege abweichend von der gegenwartigen
Mindestbreite anzubringen

OB

M42_029

Der Autoverkehr in Ortschaften muss so verlangsamt werden (max. Tempo
30), dass alle Fahrradfahrer auf der Strafle fahren kdnnen. Dann braucht man
keine Fahrradwege bauen. Es miissen sichere Fahrradabstellplatze geschaffen

werden, da die Fahrridder (Pedelecs) immer hochpreisiger werden.

OB

M42_030

Massive Flichenumverteilung - von motorisiertem Individualverkehr hin zu
OPNV, Radverkehr und FuBverkehr. Wichtig: Aufenthaltsqualitit und
Sicherheitsempfinden insbesondere der nicht-motorisierten
Verkehrsteilnehmer zentral berticksichtigen.

(Duplikate: 2)

OB

M42 031

Car-sharing Konzepte sind qualitativ sehr unterschiedlich: So gibt es
Angebote der Automobilhersteller, die Autos tiberall in der Stadt aufstellen,
die eher FuBBwege verhindern, da man kurz ins Auto hiipfen und 500m fahren
kann. Besser dann auf feste Stellpldtze zuriickgreifen (Knotenpunkte), die
dann auch gut mit OPNV erreichbar sein miissen.

OB
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M42_032

Das Land sollte hier nicht vergessen werden und ebenfalls an dieser
Vernetzung teilnehmen.

OB

M42_ 033

Fahrradfahrer*innen sollten bei Anderungen wie Umleitung u.i.
beriicksichtigt werden, da sie andere Anforderungen haben, z.B. eine
geringere Reichweite.

OB

M42_ 034

Kreative Radweggestaltung auch iiber Wasserschutzzonen, grundsitzlich
sollte auch auf die Breite von 2, 50 m verzichtet werden kdnnen, Steigungen
geteert gerade Strecken mit feinem Splitt ausgebaut werden, bestehende Feld
und Waldwege sollten in ein gut ausgeschildertes Radwegenetz integriert

werden.

OB

M42_035

bauliche Trennungen zwischen Straf3e und Fahrradwegen fiir die Sicherheit
der Fahrradfahrer

OB

M42 036

Parkraum im lindlichen Raum an den wichtigen Knotenpunkten des OPNV

OB

M42 037

Flachenumverteilung darf nur insoweit erfolgen, als dass die
Leistungsfahigkeit der Strale und die Anforderungen an Verkehrssicherheit
erhalten bleiben. Umbauten und Riickbauten in Richtung Umweltverbund
sollten nur bei abgingiger Bausubstanz und nur wenn die Leistungsfahigkeit
gewabhrt bleibt erfolgen.

OB

M42_038

Flachenumverteilung sollte ausschlieBlich in Richtung "Umweltverbund"
stattfinden. Keine Gehwege fiir Parkplétze opfern!

OB

M42_ 039

Ist im landlichen Raum nicht relevant also bitte solche MaBBnahmen nur auf
Grof3stadte einschrianken

OB

M42_040

Carsharing etc. sehr gute Idee, sollte unbedingt auch in kleinen Kommunen
als Versuch gestartet werden.

OB

M42 041

Entscheiden ist auch, dass die Attraktivitdt von Park&Ride-Angeboten
wieder erh6ht wird, indem die Parkgebiihren auf diesen Parkplétzen wieder

wegfallen.

OB

M42 042

Was die Fahrrader angeht: Das allerwichtigste in meinen Augen (und nach
der Meinung der Kopenhagener Fahrradabteilung) sind rdumliche
Abgrenzungen von Fahrrad und Straf3e. In Kopenhagen hat man sich getraut
ganze Fahrbahnen (!!!) den Autos zu "klauen" und den Radfahrern zur
Verfiigung zu stellen. Es kommt regelmifBig zu Fahrradstau, so beliebt sind
die Radwege.

OB

M42 043

Das Parken als “Grundrecht” im knappen 6ffentlichen Raum als gesetzlichen
Regelfall

beenden: Aktuell ist Parken iiberall erlaubt, wo es nicht ausdriicklich
verboten ist. Es sollte aber genau umgekehrt sein. Privat genutzte Autos
sollten dort parken kdnnen, wo es sinnvoll und erforderlich ist, aber eben
auch nur dort. Deswegen muss das Stralenverkehrsrecht gedndert werden.
Zumindest das langere Parken im 6ffentlichen Raum darf nur zuléssig sein,

wenn es im Einzelfall angeordnet wird.

OB

M42 044

Den Spielraum fiir die Bepreisung 6ffentlicher Flachen erweitern: Der
Spielraum fiir

Kommunen bei der Parkraumbewirtschaftung ist zu eng. Die Gebiihrenhdhe
sollte den Wert des 6ffentlichen Raums, dessen Nutzung zum Parken eine

OB
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besondere 6ffentliche Leistung ist, widerspiegeln. Das gilt vor allem fiir das
Bewohnerparken, fiir das die jahrliche Maximalgebiihr gegenwartig bei nur
30,70 Euro liegt.

Grundsatzliche Ablehnung der Maf3nahme

Kennung

Kommentar

Gewichtung

Quelle

M42_045

Im Dorfliche Umfeld besteht kein groBBer Bedarf, Optimierungen kritischen
Stellen wiren i.0. Ein barrierefreier Bahnhof konnte in 20 Jahren nicht
realisiert werden (Bretten) Vielleicht erstmal klein anfangen.

OB

M42_046

Keine weiteren Einschrinkungen fiir den Kfz-Verkehr

OB

M42_047

Diese MaBinahme hat wieder nur den grofstadtischen Bereich im Blick. Wie
soll so etwas im ldndlichen Raum sinnvoll umgesetzt werden, wenn die
Investitionskosten und vor allem die Folgekosten nicht ausufern sollen.
AuBlerdem wird dadurch eine zusétzliche Fldchenversiegelung geférdert. Wir
sollten anfangen, dass Bestehende zu optimieren und wirtschaftlich mit der
vorhandenen Infrastruktur umgehen!

OB

M42_048

Ein Ausbau von Rad- und FuBBwegen zu Lasten des Automobilverkehrs fiihrt
immer zu mehr Staus, mehr Verkehrsbehinderungen, einem geringeren
Verkehrsdurchlass und damit zwangslaufig zu mehr Schadstoffbelastung.
Noch niemals kam es durch solch Mainahmen zu einer nennenswerten
Verlagerung des Verkehrs hin zu Fahrrad und Fuflverkehr. MaBnahmen, die
nachweisbar wirkungslos und sogar kontraproduktiv zum angestrebten Ziel
sind, sind abzulehnen.

(Duplikate: 1)

OB

M42_049

Carsharing beseitigt das Problem nicht, sondern wandelt es nur in eine leicht
abgeédnderte Form. Maxime sollte sein: Weg von Individualverkehr, hin zu
OPNV.

OB

Keine wertende Einordnung vorgenommen

Kennung

Kommentar

Gewichtung

Quelle

M42_050

In dem Buch "Vier fiirs Klima" wird vorgeschlagen, den Verkehr dhnlich wie
in den Niederlanden zu gestalten: Dort gilt im Falle eines Unfalls zunéchst
immer die vom Verkehrsmittel her schwéchere Person (d.h. Fuligdnger vor
Fahrradfahrer, Fahrradfahrer vor Auto) als unschuldig. Dies wiirde das

Fahrradfahren sicherer und damit attraktiver machen.

OB

M42_051

Sperrung von motorisiertem Individualverkehr in Innenstadten

(Ausgenommen Anwohner).

OB

M42_052

Die Verpflichtung zum Stellplatznachweis in der Landesbauordnung soll
entfallen. (Im Prinzip kann sie auf solche Neubaugebiete beschriankt werden,
bei denen die FuBwegentfernung zur nichsten OPNV-Haltestelle mehr als 10
Minuten betrédgt. Solche Neubaugebiete sollte es aber nicht mehr geben)

OB

M42 053

Aussetzen der Planfeststellung fiir weitere Bauten & Ausbauten von Straf3en.

OB

M42 054

Um den Radverkehr zu fordern, bei Arbeitsplitzen fiir Stellplitze sorgen
sowie Umkleiden und Duschen. Je nachdem Rider von der Dienststelle fiir
den Weg zur Arbeit zur Verfiigung stellen.

OB
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M42_055

Weiterer Punkt: * Einbezichung der Thematik in den reguldren Unterricht
aller kiinftig Betroffenen("Lernort Schule", Beutelsbacher Konsens) geméf
dem vorliegenden Vorschlag "Schule fiirs Leben" bzw.
www.klimatrifftschule.de, basierend auf der Empfehlung des ersten
deutschen Klimarates 1990 "Schutz der Erdatmosphére - eine
Herausforderung an die Bildung"

OB

M42_056

Der Spielraum f. solche Maflnahmen wird hiufig durch bundes- und
landesrechtliche Vorgaben eingeschrinkt. Die Kommune muss beziiglich der
klima-gerechten Verkehrsplanung wieder deutlich mehr Autonomie erlangen.

OB

M42_057

Jede groBere Einfahrtsstrafe in eine Stadt soll auf einen Parkplatz geleitet
werden. Die Weiterfahrt ist mit einer guten OPNV-Anbindung oder mit
einem Leihfahrrad moglich, das dort bequem und unkompliziert zur
Verfiigung gestellt wird. Die Weiterfahrt in die Innenstadt mit dem Auto soll
so unattraktiv gemacht werden, dass mindestens 50% der Verkehrsteilnehmer
ihr Fahrzeug auf dem Parkplatz abstellen.

OB

M42_058

haufig werden existierende, gut ausgebaute Radwege nicht genutzt, die
fahren lieber im dicksten StraBenverkehr - Griinde?? Ausbau Fullgéngerwege
schadet nie :-)

OB

M42_059

Ich bin viel mit dem Rad unterwegs, konnte im Fall einer Panne mir aber
selber nicht helfen. Vielleicht denkt man mal {iber "Hilfe fiir Radfahrer
unterwegs" nach.

OB

M42_060

Alle Carsharing-Anbieter ergéinzen ihr Buchungsportal fiir Ride Sharing -
Optionen

OB

Allgemeine Hinweise

Kennung

Kommentar

Gewichtung

Quelle

M42_061

Siehe oben. Bei all dem geht es vor allem um die Prioritéten, die die Politik
vorgeben muss, so wie sie einstmals auch die Prioritét fiir die Autostddte
vorgegeben bzw. zugelassen hat. Wenn der Mensch und seine Bediirfnisse in
den Stédten wieder Vorrang hétten, konnten nicht nur ein klimaschonendes
Umfeld, sondern auch menschengerechte Stadte mit einem guten Mix aus
Wohnen und Arbeiten entstehen. Entstanden ist die ganze Pendelei mit den
Autos vor allem durch die Trennung von Wohn- und Arbeitsgebieten. Dies
miisste zumindest zu einem groflen Teil wieder zuriickgedreht werden, d.h.
durch eine gesunde Mischung wiirden sich viele Probleme der heutigen Zeit

von alleine erledigen.

OB

M42_062

Radfahrer benétigen mehr Platz auf der Strale und gute Radwege ohne
Schlaglocher und Wurzeln, die breit genug sind. Autofahrer miissen sich an
Fahrradfahrer auf der Strale gewdhnen und Fahrradfahrer miissen sich wie
Autofahrer an Verkehrsregeln halten. Die Niederlande miissen hier zumindest
fiir den urbanen Raum das Vorbild sein.

OB
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Y’k3 Siedlungsplanung ,,Stadt der kurzen Wege*“

Kompakte Siedlungsplanung von Wohnen, Arbeiten und Freizeit in riumlicher Nihe statt Zersiedelung

»auf der griinen Wiese* soll der Verkehrsvermeidung dienen.

Fiir diese Mafinahme wird die Anwendung folgender Instrumente vorgeschlagen:
e Landes- und Regionalplanung
e Bauleitplanung

Wenn Sie an der Einordnung in den Gesamtkontext interessiert sind, kann dies unter Kapitel 5.1. S. 51 im

Mafinahmenkatalog nachgelesen werden.

A In Zahlen

Gesamtanzahl Kommentare: 57

Burgerbeteiligung Verbandebeteiligung Jugendbeteiligung Onlinebeteiligung

Anzahl Kommentare 0 0 0 57

AusschlieBlich wertende Kommentare (Quellen: OB, BB, VB, JB)

Anzahl | Auswahl
Konkrete . ) . .. : .
] Nichts einzuwenden.; Ja, unbedingt!; Unterstiitzung; Unverzichtbar, um die THG-
Zustimmung zur 4 o ] )
Emissionen des Verkehrs im notwendigen Umfang zu senken.
MaRnahme
Konkrete
Ablehnung der 0
MaRnahme

MaRnahmenbewertung aus Plakat-Bepunktung vor Ort (Quellen: BB, VB, JB)

Angaben = Haufigkeit der Nennung | Zustimmung Ablehnung Enthaltung
Birgerbeteiligung (n=21) Verbandebeteiligung (n=17) Jugendbeteiligung (n=26)
MaRnahme ist
_ / / /
grundlegend sinnvoll
Ihre Umsetzung ist
_ / / /
notwendig
Die Umsetzung
_ / / /
unterstitze ich
Die MaRnahme ist
/ / /
unklar
B Kommentarinhalte

Grundsatzliche Zustimmung zur MaRnahme
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Kennung

Kommentar

Gewichtung

Quelle

M43_001

Werbemafinahmen sind nétig, die iiber Plane und Vorteile aufkléren

n. a.

OB

M43_002

Nicht nur Siedlungen, ganze Stidte sollten auf diese Weise geplant werden.

n. a.

OB

M43_003

Die ,,fuBldufige Erreichbarkeit™ konnte als Entwurfs- oder
Erschlieungskriterium fiir die Entwicklung der Siedlungsstrukturen im
Baugesetzbuch (BauGB) eingefiihrt und in Planwerken und Richtlinien als
Kriterium verankert werden. Dafiir miissen Stadt- und Verkehrsplanung
sowie die verbindliche Bauleitplanung auf eine optimale, gemischte Nutzung
der Quartiere achten, die attraktive Fulwegenetze mit vielféltigen
Abkiirzungen zur Verfiigung stellt." Quelle: UBA Geht Doch! 5.1 Rechtliche
Handlungsoptionen von Bund und Landern

(Duplikate: 5)

OB

M43_004

MarktTreffs sichern Nahversorgung, férdern die dorfliche Gemeinschaft und
schaffen Arbeitsplitze — alles unter einem Dach. Hier wird eingekauft. Hier
treffen sich Menschen. Hier entsteht Biirgerengagement. Gemeinsam mit
Akteuren aus den Regionen, aus Wirtschaft, Verbanden und Gesellschaft hat
die Landesregierung Schleswig-Holstein das MarktTreff-Konzept entwickelt.
Auf diesen Internetseiten finden Sie alles Wissenswerte rund um das Konzept
und die einzelnen Standorte. https://markttreff-sh.de/

(Duplikate: 2)

OB

M43 005

Durch die Finfiihrung einer Citymaut kann die Wirksamkeit der
Siedlungsplanung mit dem Ziel von raumlicher Ndhe von Wohn- und
Arbeitsort unterstiitzt werden, dies wére sehr wiinschenswert.

OB

M43 006

Laden von der griinen Wiese in die Stiadte holen.

OB

M43_007

Arbeitszentren fiir am Rechner oder Telefon arbeitende Menschen
verschiedener Firmen im ldndlichen Raum wéren ein attraktiver Anreiz, ein
"Home-Office" zu errichten, ohne jedoch die Entwertung des Zuhauses als

Erholungs- und Schutzraum zu vollziehen.

OB

M43_008

Dies wird nur wenig zur Verkehrsvermeidung beitragen, da Autofahren
schlicht zu billig ist und die Diversifikation in der Arbeit viel zu weit
fortgeschritten ist. Aber ein Ende von diesen heute iiblichen
Neubausiedlungen mit ihren Einfamilienhdusern wiirde wenigstens den

Flachenverbrauch reduzieren.

OB

M43 009

lindliche Rdume beachten, die weder OPNV besitzen noch Nahversorgung,

diese Raume werden weiter vernachldssigt

OB

M43 010

Sehr guter Ansatz, um unnétigen Verkehr in der Stadt zu vermeiden. Sollte
mit allen Mitteln gefordert werden. Autofreie Stadtquartiere sollten das Ziel

sein.

OB

M43 011

Mischgebiete sollten Vorrang haben vor reinen Industrie- oder
Wohngebieten. Auch die soziale Durchmischung wird stédtisch, wenn Luxus-
und Sozialwohnungen gemischt sind, also ein fester Schliissel an einer
Mindestzahl von Sozialwohnungen und vielleicht auch Gewerbe festgelegt
wird. So werden auch die kurzen Wege gefordert.

OB

74




Verkehr — Bestehende Maflnahmenvorschlége (einzeln)

M43 012

Verbot von auBerhalb gelegenen Geschiften, die nur/v.a. mit dem Auto
erreicht werden konnen. Verbot versiegelten Parkplidtzen in Gewerbegebicten
(Zwang zur Errichtung einer Tiefgarage).

OB

M43 013

Bauen im Auflenbereich (griine Wiese) darf nur noch mit einem nachhaltigen
Verkehrskonzept ermdglicht werden (z.B. gute OPNV und
Radverkehrsanbindung, Uberdachte Radstellplitze und Wartehéiuschen etc.)

OB

M43 014

Vor allem im Dérflichen Bereich (Lebensmittel-) Laden
fordern/Verkaufsflidche bereitstellen, dass man nicht wegen allem in die Stadt

fahren muss.

OB

M43 015

Léaden in die Dorfer. Z.B. mietfrei Ladenraum von der Kommune zur
Verfiigung gestellt.

OB

M43 016

Die Lange der Wege bemisst sich nicht nach den Raumstrukturen, sondern
die Raumstrukturen sind eine Folge der Verkehrsinfrastrukturen. Die im
Verkehr zugebrachte Zeit (Reisezeitbudget) ist konstant. Wenn man dafiir
sorgt, dass die Funktionen Wohnen, Arbeiten, Einzelhandel und so weiter
nahe beieinander sind, so niitzt das gar nichts, wenn schnelle Straen und
schneller Offentliche Verkehrsmittel zur Verfiigung stehen. Man muss den
Verkehr entschleunigen, wenn man kurze Wege haben will. Die Stadt der
kurzen Wege ist also die Stadt der langsamen Wege.

OB

M43 017

Die Stadt der kurzen Wege ist die Kernvoraussetzung flir vermehrte Nutzung
des Fahrrads und des zu Ful3 gehen. Daneben erlauben kompakte
Stadtstrukturen eine netzgebundene Wiarmeversorgung. Daher sollte dieses
zentrale Planungsziel eine weitaus hohere Bedeutung erhalten.
Einfamilienhduser auf der "Griinen Wiese sollten daher kiinftig nicht weiter
unterstiitzt werden. Forderung fiir die Innenentwicklung dagegen gestirkt

werden.

OB

M43 018

Wenn der StraB3enverkehr verlangsamt wird, entsteht die Stadt der kurzen
Wege von ganz allein. Gerade bei der Erwarmung sind Griinflachen in den
Stiadten wichtig, es darf nicht alles dicht bebaut werden.

OB

M43 019

Die Instrumente sind ok. Es miissen jedoch Anreize und Verbote gesetzt
werden, dass Kommunen nicht immer mehr Baugebiete und Industriegebiete,
also die Trennung von Wohnen, Arbeiten, Einkaufen vorantreiben. Das
Ausweisen von "Neuen" Gebieten ist einfacher als die Verdichtung und
Umwidmung. Die Nachverdichtung muss finanziell geférdert werden und die

Mittel der Enteignung zu Gunsten des Gemeinwohls leichter umsetzbar sein.

OB

M43_020

Fast alle Stddte brauchen zurzeit Wohnraum: man sollte priifen, ob man nicht
auf Supermaérkten, die eigentlich immer in der Flache gebaut werden,
Wohnbebauung stattfinden kann - dann kann man auch zu Fu3 zum
einkaufen gehen (und abends das Auto abstellen, wenn man eines hat). So
wird weiterem Flachenverbrauch Vorschub geleistet, und mit cleverer
Architektur (z.B.: vertikale Gérten und Wailder) kann man solche Flachen
auch noch aufwerten.

OB

M43 021

Die Stadtplanung sollte dies auch bei der Entwicklung der Bebauungspléne
beachten und Neubaugebiete a la "Weber-Haus-Schausiedlung" vermeiden.

OB
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M43 022

Bauen auf der griinen Wiese muss erschwert bzw. Verhindert werden. Die
bestehende Forderung der Ortskernsanierung u. des LER ausbauen!

OB

M43 023

hohere Stadtverdichtung. Nutzung von leerstehenden Héusern

OB

M43 024

Bestehende Einkaufsgebiete auBerhalb der Innenstidte miissen gute OPNV-
Anbindungen erhalten. Die Anfahrt dieser Einkaufsgebiete mit PKWs muss
im Gegenzug unattraktiver werden. Neubaumafnahmen mit
Flachenverbrauch sind nur nach vorheriger Zustimmung des
Umweltministeriums genehmigungsfahig.

OB

M43 025

Infrastruktur muss gestirkt werden: Arzte, Lebensmittelldden, Grundschule
und Kindergarten miissen nah zur Wohnung vorhanden sein (fulllaufig oder
per Rad) - die Ansiedlung von vielen Discountern vor der Stadt am gleichen
Fleck, gerade bei der demografischen Entwicklung - ist eine Sackgasse
(Duplikate: 1)

OB

M43_026

Schwerpunkt auf autofreie Quartiersplanung mittels FNP

OB

M43 027

Bei all dem geht es vor allem um die Prioritéten, die die Politik vorgeben
muss, so wie sie einstmals auch die Prioritét fiir die Autostddte vorgegeben
bzw. zugelassen hat. Wenn der Mensch und seine Bediirfnisse in den Stadten
wieder Vorrang hitten, konnten nicht nur ein klimaschonendes Umfeld,
sondern auch menschengerechte Stidte mit einem guten Mix aus Wohnen
und Arbeiten entstehen. Entstanden ist die ganze Pendelei mit den Autos vor
allem durch die Trennung von Wohn- und Arbeitsgebieten. Dies miisste
zumindest zu einem groBen Teil wieder zuriickgedreht werden, d.h. durch
eine gesunde Mischung wiirden sich viele Probleme der heutigen Zeit von
alleine erledigen.

OB

M43_028

Aus meiner Sicht nur bedingt wirksam. Hochqualifizierte mit gutem Job in
GroBunternehmen und Eigenheim werden den Job und die Wohnung in den

seltensten Féllen durch eine neue Siedlungsstruktur zusammenfiihren.

OB

M43_029

Besonders vordringlich ist aus Sicht des BUND auch die Umverteilung des
StraBenraums zu Gunsten des OPNV, des Rad- und FuBverkehrs und zu
Lasten des Autoverkehrs; Parkpldtze sind zu reduzieren. Die kostenfreie
Nutzung des 6ffentlichen Raums als Parkraum ist nicht mehr vertretbar,
weshalb in allen Kommunen flachendeckend eine Parkraumbewirtschaftung

eingefiihrt werden sollte.

OB

Grundsatzliche Ablehnung der MafRnahme

Kennung

Kommentar

Gewichtung

Quelle

M43 030

Funktioniert nur theoretisch, da Anforderungen an den Immissionsschutz

einzuhalten sind.

OB

M43 031

Keine Wohnklétze a” la DDR - Kompakte Siedlungen sind auch immer
Konfliktherde

OB

M43 032

Auch hier scheint der Blickwinkel nur auf den grofstddtischen Bereich
gerichtet zu sein. Wie soll das denn im lédndlichen Raum funktionieren? Es
geht vielmehr darum, innerstadtische Brachflachen zu aktivieren und
Bebauungen zu optimieren. Zuséitzliche Regelungen sind hier nicht
forderlich, sondern verhindern vielmehr eine Stadt der kurzen Wege. Sinnvoll

OB
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wire, wenn biirokratische Regelungen abgebaut werden, damit intelligente
und innovative Losungen nicht durch lange Verfahrenswege und Widerstande
in den Kommunalbehorden verhindert werden.

M43 033

Es ist heute wichtiger eine Besiedlung "auf der griinen Wiese" zu fordern, als
weiter Nachverdichtung zu Betreiben. Die nachteiligen psychologischen
Effekte der dichten Bebauungsweise konnen die minimalen Klimaeffekte in
keiner Weise kompensieren, zumal die Besiedlung von Agrarflachen zu
einem starken Anstieg der Biodiversitét in den betroffenen Gebieten fiihrt.
Eine Stadt der kurzen Wege kann durch eine "kompakte Siedlungsplanung"
hingegen kaum erreicht werden, da aufgrund der niedrigen Mobilitédtskosten
trotz lokal verfiigbarer Arbeit eben in der Nachbarstadt gearbeitet und im
Einkaufszentrum am Stadtrand eingekauft wird. Erst eine erhebliche
Anhebung der (Individual)Mobilitétskosten, z.B. durch eine Citymaut kann
an diesem Umstand etwas dndern. Dann aber ziehen die Bewohner von selbst
in die Nédhe der Arbeit und der Supermarkt kehrt in die Ortsmitte zuriick.

OB

Keine wertende Einordnung vorgenommen

Kennung

Kommentar

Gewichtung

Quelle

M43 034

Kilometerpauschale fiir Pendler streichen generell Tempo 30 in Ortschaften -
- Autos aus Wohngebieten heraushalten -- dann miissen die Menschen auch
nicht aufs Land ziehen, um Ruhe und Erholung zu haben Kostenwahrheit fiir
Autoverkehr: Deutliche Erhhung der Benzin- und Dieselpreise

OB

M43_035

Bei der Ausschreibung von Neubaugebieten muss eine Anbindung an OPNV
im Verhéltnis zur erwarteten Anwohnerzahl und an Rad-/FuB8infrastruktur
nachgewiesen und gesichert sein.

OB

M43 036

Konzepte zur Verkehrsvermeidung (Tele-Arbeit in sehr vielen Berufen)
sollten stérker ermoglicht werden. (Warum miissen wir ein 1,5 kg Gehirn in
einem 1,5 Tonnen Fahrzeug 15km zur Arbeit fahren? Ich schétze >80% des
Verkehrs von heute lieBen sich bei konsequenter Tele-Arbeit vermeiden!)
Eine Moglichkeit wiren auch virtuelle Biirordiume zum Mieten in zentraler
Wohnlage. Fiir mein virtuelles 3D online Meeting miete ich ein virtuelles
Biiro fiir 2h und geh dann wieder heim. Ahnlich kénnte es auch fiir

Sprachunterricht und Schule/Uni genutzt werden.

OB

M43_037

Der Autoindividualverkehr sollte durch nicht vorhandene Parkplitze bzw.
sehr teure Parkgebiihren (auch durch Laden mit zurzeit noch kostenlosen
Parkplitzen) verringert werden. Kurze Autostrecken sollen damit auch
unattraktiv werden. Es miissen dann aber Mdglichkeiten geboten werden, um
z.B. seine Einkdufe nach Hause zu befordern (z.B. durch Leihlastenrdder)

OB

M43 038

Dazu gehort aber auch eine wirkungsvolle Mietenbegrenzung!

OB

M43 039

Weiterer Punkt: * Einbeziehung der Thematik in den reguléren Unterricht
aller kiinftig Betroffenen("Lernort Schule", Beutelsbacher Konsens) gemaf3
dem vorliegenden Vorschlag "Schule fiirs Leben" bzw.

www klimatrifftschule.de, basierend auf der Empfehlung des ersten
deutschen Klimarates 1990 "Schutz der Erdatmosphére - eine
Herausforderung an die Bildung"

OB
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M43 040

Griin in der Stadt mitdenken (Artenvielfalt, Frischluft/Stadtklima,
Attraktivitdt), siehe der aktuelle Masterplan Stadtnatur des BMU
https://www.bmu.de/pressemitteilung/8562/

OB

M43 041

Keine Verldngerung von § 13 b BauGB! "Nachhaltigkeits-Check" in der
Bauleitplanung. Neue Baugebiete miissen gut an den OPNV angeschlossen
sein oder werden (Freiburg hat es mit Rieselfeld und Vauban vorgemacht:
zuerst kommt die Stadtbahn, dann die Aufsiedlung)

OB

Allgemeine Hinweise

Kennung

Kommentar

Gewichtung

Quelle

M43 042

verschiedene Planungsaufgaben sind unkoordiniert in verschiedenen Héanden
und zu verschiedenen Zeiten ... Synergien nutzen!

OB

M43_043

Ich wohne seit 20 Jahren am Rand eines gemischten Gebietes mit einem
kleinen Gewerbegebiet "vor der Haustlir". In diesem Gewerbegebiet wiirde
weder mein Mann noch ich einen Arbeitsplatz finden. Die Leute sind eher
Arbeitgeber- als ortsgebunden. Sowas klappt nur fiir Bosch Mitarbeiter, die
eher innerhalb ihres Arbeitgebers wechseln :-)

OB

M43 044

Malnahme nicht iiberbewerten. Attraktiver Wohnraum héngt von vielen
Faktoren ab. Kénnen die Kommunen selbst entscheiden.

OB

M43 045

Leider sind in Wohngebieten in den letzten Jahren nicht nur
Einzelhandelsgeschifte, sondern auch Lokale und zunehmend auch Kirchen
geschlossen worden. Wenn der Biirger sein Verhalten nicht dndert, niitzen
politische MaBBnahmen wohl wenig. Allerdings kdnnte ich mir vorstellen,
dass "Schule der kurzen Wege" zu einem Umdenken fiihrt.

OB

M43_046

Eine gesunde Durchmischung macht ein Viertel auch erst lebenswert. Tote

Viertel mochte niemand.

OB

YE¥ I \/erkehrsvermeidung und Starkung des Rad-/Ful3verkehrs

Durch die Transformation des 6ffentlichen Raums zugunsten des Rad- und FuBlverkehrs wird die
Aufenthaltsqualitit gesteigert. Eine ruhige und sichere Ortsmitte begiinstigt damit die Nahversorgung und
reduziert Kfz-Fahrten.

Fiir diese Mafinahme wird die Anwendung folgender Instrumente vorgeschlagen:

e Ruhige und sichere Ortsmitte durch entsprechende Planungen

Wenn Sie an der Einordnung in den Gesamtkontext interessiert sind, kann dies unter Kapitel 5.1. S. 51 im

Mafinahmenkatalog nachgelesen werden.
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Gesamtanzahl Kommentare: 81

A In Zahlen

Burgerbeteiligung Verbandebeteiligung

Jugendbeteiligung

Onlinebeteiligung

Anzahl Kommentare 0 0 0

81

AusschlieRlich wertende Kommentare (Quellen: OB, BB, VB, JB)

Anzahl | Auswahl
Konkrete .. . . :
_ Perfekt!; Sehr gute Idee.; Unterstiitzung; Ja unbedingt; Unverzichtbar, um die THG-
Zustimmung zur 5 L . .
Emissionen des Verkehrs im notwendigen Umfang zu senken.
MaBnahme
Konkrete
Ablehnung der 0
MafBnahme

MaRnahmenbewertung aus Plakat-Bepunktung vor Ort (Quellen: BB, VB, JB)

Angaben = Haufigkeit der Nennung | Zustimmung Ablehnung Enthaltung
Burgerbeteiligung (n=21) Verbandebeteiligung (n=17) Jugendbeteiligung (n=26)
MaRnahme ist
/ / /
grundlegend sinnvoll
Ihre Umsetzung ist
: / / /
notwendig
Die Umsetzung
. / / /
unterstitze ich
Die MaBnhahme ist
/ / /
unklar

Grundsatzliche Zustimmung zur MaRnahme

B Kommentarinhalte

Kennung Kommentar Gewichtung Quelle
Tempo 30 innerorts. Mehr verkehrsberuhigte Zonen. Weniger und teurere
M44 001 i _ n.a OB
- Parkplétze. Bike Sharing Angebot ausbauen.
Begriff "ruhige Ortsmitte" nicht konkret genug. Besser Verkehrsberuhigte
M44 002 . o , . n.a OB
- Innenstadte durchsetzen. Als Ausgleich fiir gute Anbindung OPNV sorgen.
M44 003 | Innenstadt fiir Autos sperren n. a OB
Sehr gut, wenn die Menschen aus dem Umland P+R-Parkpléitze zum Umstieg
M44 004 ) n.a OB
- erhalten, sieche M39.
M44 005 | Blockweise Sperrung fiir Kfz-Fahrten n.a OB
Im Winter miissen zuerst die Radwege gerdaumt werden.
M44 006 ] n.a OB
- (Duplikate: 3)
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M44_007

Mehr verkehrsberuhigte Geschéftsbereiche (shared space) in
Innenstadten/Ortsmitte. Alle Verkehrsteilnehmer (Ful}, Rad etc., motorisiert)
sind gleichberechtigt und nehmen Riicksicht aufeinander. Parkraum wird auf
das Notigste beschrinkt (z.B. Behinderte, Lieferverkehr, Kurzparken fiir
Anwohner)

OB

M44_008

Deutliche Vergroerung der Fufigingerzonen um z.B. 20 % der jeweiligen
jetzigen Flache. Im gesamten Gebiet der Innenstadt wird auf allen StraBen
Tempo 30 eingefiihrt.

OB

M44 009

Ortsmitten verkehrsbefreien.

OB

M44 010

nicht nur auf Ortsmitte zu beschrinken. In GroBstddten gibt es viele
unterschiedliche Wohngebiete, die der Nahversorgung dienen und kleine
lokale Geschéfte beherbergen.

OB

M44 011

Von mir aus: Autofreie Innenstadte. Und damit meine ich nicht, dass man
ein, zwei Strallen sperrt. Gleichzeitig kostenloser Nahverkehr in der
gesperrten Wabe und Uberdachte Parkfléchen.

OB

M44 012

Radverkehrssysteme nach Vorbild von Utrecht oder Kopenhagen.

OB

M44 013

Autofreie Innenstédte sind unabdingbar! Parken nur in Parkhidusern am
Stadtrand in Kombination mit gutem OPNV.

OB

M44 014

Im Winter schnelle Rdumung der FuB3- und Fahrradwege

OB

M44 015

Gemeinsame KFZ Fahrten (Ridepooling aulerhalb von Stadtzentren) kdnnen
(sollen) auch mehrere Personen mit guter Geschwindigkeit an ein
gemeinsames Ziel fiihren. Durch den ruhigen und sicheren (entschleunigten)
Stadtkern brauchen/sollen die KFZ nicht fahren - aber sie brauchen eine gute
Anbindung fiir den Umstieg von KFZ auf OPNV.

OB

M44 016

Ich bin der Meinung man sollte Kfz-Fahrten im Stadtinneren nicht nur
reduzieren, sondern génzlich vermeiden. Hierzu denke ich ein Ausschluss
privater Kfz innerhalb des Stadtzentrums wére am sinnvollsten. Weiterhin
sollte der gewonnene Verkehrsraum fiir Bewohner und Géste
wiedererschlossen werden, um eine lebenswertere und attraktivere Innenstadt

zu erreichen.

OB

M44 017

Nicht nur die Innenstidte, auch die Stadtzentren von Stadtteilen sollten
beruhigt werden

OB

M44 018

Dann aber an gewissen Orten an Ortsumgehungen denken.

OB

M44 019

Im innerstédtischen Verkehr sollen FuBgénger, Fahrradfahrer und OPNV

priorisiert werden

OB

M44 020

Schon wére, den Kern einer Gemeinde/Stadt vollig autofrei zu halten. Eine
Nahversorgung innerhalb einer Gemeinde verringert nicht nur den Verkehr,
sondern fordert die soziale Gemeinschaft. -Grundsitzlich konnte Tempo 30 in
allen Stiddten und Gemeinden eingefiihrt werden, ohne komplizierte und teure
UmbaumaBnahmen. Der Mensch sollte wieder Vorrang haben, wére auch fiir
die Luftreinhaltung gut.

OB

M44 021

Das sollte nicht nur fiir die Ortsmitte gelten! Wie soll denn der Radverkehr in
die Ortsmitte kommen?

OB
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M44 022

der FuBlverkehr muss dabei immer Vorrang haben. Wichtig ist, die Rangfolge
der Priorisierung gesetzlich vorzugeben, dass also zuerst die Belange der
FuBgénger, dann der Radfahrer, dann der E-Kleinstfahrzeuge, dann des
OPNVs und zuletzt die des bislang an erster Stelle stehenden MIV
beriicksichtigt werden.

OB

M44_ 023

Reihenfolge der Verkehrsplanung: 1. FuBginger 2. Radverkehr 3. OPNV 4.
Carsharing (5., wenn unbedingt notig: MIV)

OB

M44 024

Ruhige, sichere und zudem attraktive Ortsmitte mit Aufenthaltsmdglichkeiten
(Bénken, Griinflidchen etc.).

OB

M44 025

Tempolimits Ermdglichung von Tempo 30 flichendeckend in Stédten - ohne
Begriindungserfordernis mit Sicherheit, Larm- oder Feinstaub-Emissionen

OB

M44 026

'autofreier Sonntag' nach z.B. kolumbianischem Vorbild. Dort gibt es ein
Fahrverbot fiir motorisierte Fahrzeuge am Sonntag von 7:30-14h und in der
Zeit fahrt das halbe Land Fahrrad auf autofreien Straflen und eine Mehrheit
findet es gut In den Sommerferien: samstags und oder sonntags gratis
Regionalverkehr in ganz BW. So konnen Ausfliige ohne Auto unternommen
werden. Besonders interessant in Kombination mit dem autofreien Sonntag

um trotzdem Ausfliige Unternehmen zu konnen.

OB

M44 027

Auto-freie Innenstéddte, gibt sehr gute Modelstiddte dazu. Der Alltag soll ohne
Auto problemlos moglich werden.

OB

M44 028

Autofreie Innenstidte, Ausbau des OPNV! Also Bus und Straenbahn
Innerorts. Aber auch Regionalbahnen, Busse etc. vom Land in die Stadt
sollten Ofter fahren, damit die Autos komplett zuhause bleiben konnen.

OB

M44_029

Es geniigt nicht, die Ortsmitte zu beruhigen. Man muss auch die Straflen, die
auf die Orte zufiihren, entschleunigen.

OB

M44 030

nicht nur in der Ortsmitte sollte dem Auto Platz weggenommen werden.
Viele Wohn-Straflen sind viel zu breit. In Wohngebieten sollte tiberall das
Spielen auf der Straf3e erlaubt werden. Das verlangsamt den Verkehr und

reduziert ithn dadurch.

OB

M44 031

Finanzielle Forderung von InfrastrukturmaBBnahmen zur Erreichung
verkehrsberuhigter Ortsmitten. Durchforstung/Anderung der LBO. (kein
verpflichtender Parkraum, dafiir aber Verpflichtungen zur
Verkehrsberuhigung)

OB

M44 032

In groBen Stidten: City-Maut einfiithren, Als Nahverkehrsabgabe nutzen.

OB

M44 033

Aufbau einer Best-Practice-Datenbank zur Konzeptentwicklung

OB

M44 034

Neben Ruhe und Sicherheit ist Infrastruktur wie Einkaufsmoglichkeiten,
Arzt, Friseur etc. erforderlich. Ansonsten sehe ich wenig Einfluss auf das
Verkehrsverhalten.

OB

M44 035

Richtig, dann aber konsequente Bestrafung von Falschparkern. In meiner
Gemeinde ist oft kein Durchkommen fiir Kinderwagen oder Rollator.

OB

Grundsatzliche Ablehnung der MaRnahme

Kennung

Kommentar

Gewichtung

Quelle

M44 036

Getrankekisten durch FuBBgidngerzonen schleppen, weil dort der einzige
Supermarkt im Ort ist? nein, danke :-) Héngt stark von der Region ab :-)

OB
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Ortsmitten von kleineren Orten und Innenstddte von gréBeren Stadten werden
nicht profitieren, wenn das Parken iiberreguliert wird. Kurzzeitparkplétze

motivieren. Andererseits werden dadurch zusétzliche Einnahmen generiert,

die zur Forderung klimafreundlicher Mobilitit verwendet werden kdnnen.

M44 037 ) . ) L . n.a OB
- sind fiir die Kunden des Einzelhandels unumgénglich. Ansonsten weichen
diese auf die griine Wiese aus.
FuBlgidngerzonen sind fast iiberall eingerichtet. Planung den Kommunen
M44 038 | . ) ) ) n.a OB
- iiberlassen, sie wollen attraktiv bleiben.
M44 039 | Keine weiteren Einschrankungen fiir Kfz-Fahrten n. a OB
Es sieht leider so aus, dass die Menschen - ohne Auto - diese
M44 040 _ . _ n.a OB
- verkehrsberuhigten Plétze gar nicht aufsuchen.
Ich widerspreche der Aussage, dass ruhige und sichere Ortsmitten die
Nahversorgung begiinstigt. Zum einen ist der Mensch bequem und mdchte
am besten bis vor die Eingangstiire fahren, zum anderen sind wir durch den
M44 041 | digitalen Einzelhandel in den Ortsmitten einem sehr starken Wandel n.a OB
ausgesetzt. Ruhige Ortsmitten sind bestimmt sicher, aber sie sind auch am
Ende tot. Der lindliche Raum braucht keine ruhigen Ortsmitten, sondern
durch den Einzelhandel belebte Ortsmitten, die dann auch sicher sind.
Keine wertende Einordnung vorgenommen
Kennung Kommentar Gewichtung | Quelle
Dazu muss man jedoch auch sicher das Rad benutzen kénnen, auf Radwegen
die ausreichend breit sind und am besten vom FuB3géingerverkehr abgetrennt.
M44 042 | Auf Radwegen, die nicht stindig die Seite wechseln oder grof3e und n. a OB
vielbefahrene Strafen iiberqueren
(Duplikate: 1)
M44 043 | steuerliche Begilinstigung von Dienstwagen abschaffen n. a OB
Fahrradbeauftragte Jede Kommune muss eine solche Stelle besetzen.
M44 044 | GroBstadte brauchen natiirlich ein ganzes Team. n.a OB
(Duplikate: 2)
Fahrradinfrastruktur massiv ausbauen & verbessern
M44 045 . n.a OB
- (Duplikate: 2)
M44 046 | Spritpreise auf 5€ der Liter anheben! n.a OB
Forderung von 25-km/h-Pedelecs zur Vermeidung von motorisiertem
M44 047 | Individualverkehr auf mittellangen Strecken (10-30 km) und/oder bergigem n.a OB
Gelédnde.
M44 048 | CO2-Steuer n.a OB
M44 049 | Ausbau von interessanten Strecken fiir Rad-/Fu3verkehr n.a OB
M44 050 | Ganze "Fahrradautobahnen" n. a OB
Die Gebiihren der PBW sind deutlich zu erhohen. Ziel der Maflnahme ist zum
einen, Autofahrer zum Umstieg auf klimafreundliche Mobilitét zu
M44 051 n.a OB
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M44 052

Parkplatzgebiihren erhhen und Einnahmen in Rad- und
Schieneninfrastruktur investieren: Parkplatzgebiihren mindestens so teuer wie
Tageskarte 5 Personen im lokalen OPNV

OB

M44 053

Parkplatzgebiihren erhhen und Einnahmen in 100% Rad- und
Schieneninfrastruktur investieren

OB

M44 054

Massive Flichenumverteilung - von motorisiertem Individualverkehr hin zu
OPNV, Radverkehr und FuBverkehr.

OB

M44 055

Reduktion der Autofahrspur zugunsten von Fahrradwegen. Fahrradewege
haben Vorfahrt. Reduktion der Parkfldchen. Schaffung von
Fahrradparkplitzen. Kostenlose Mitnahme von Fahrriidern im OPNV.

OB

M44_ 056

Hier ist Vorsicht geboten, denn solche Pline kdnnen dazu fiithren, dass die
innerortliche Struktur (vor allem der Handel) nicht unter zu vielen
verkehrsberuhigten Zonen leidet. Allerdings: Wenn ein Umdenken in der
Bevolkerung erreicht werden kann, dass man zum Einkaufen nicht das Kfz
benoétigt, dann sind diese Bedenken gegenstandslos!

OB

M44 057

Dann aber auch Férderung des Einzelhandels in Stadtzentren. Jetzt muss
jeder mit seinem Automobil in die Gewerbegebiete fahren, um einzukaufen.
CO2-Steuer so stark auf Internetkédufe und -lieferungen damit nicht noch
mehr Buchldden, Spotgeschéfte usw. in den Zentren aufgeben

OB

M44_ 058

weiterer Ausbau des Radwegenetzes. Insbesondere auch zwischen den

landlichen Kommunen.

OB

M44_059

Fahrradwege miissen breiter als Stralle sein. Fahrradwege miissen sicher
abgetrennt vom Autoverkehr sein, um die Fahrradfahrer vor Unfillen mit
Kraftfahrzeugen zu schiitzen. An manchen Druckampeln miissen FuBBginger
sehr lange warten. Das Gegenteil sollte der Fall sein, die FuBgénger sollten

rasch griin bekommen, wahrend der Autoverkehr dann warten sollte.

OB

M44_060

Der PKW-Verkehr in den Stidten muss drastisch reduziert werden. Hierfiir
bedarf es a) eines starken OPNV-Ausbaus im Léndlichen Raum b) P&R:
Gute Parkmdglichkeiten am Stadtrand und ein optimales OPNV-Angebot
innerhalb der Stadt (hohe Taktrate)

(Duplikate: 1)

OB

M44 061

Kommunale Verkehrskonzepte mit Tempolimits fiir Kfz, innerstédtisch

MaBnahmen fiir Radverkehr, Ausbau Fullgingerzonen

OB

M44_062

leider enden Radwege zwischendurch einfach oft, wenn es zu schwierig wird,
Baustellen sind, an Kreisverkehren oder wenn das Auto Platz braucht ... das

macht den restlichen guten Radweg damit leider "unbrauchbar"

OB

M44 063

Weiterer Punkt: * Einbeziehung der Thematik in den reguléren Unterricht
aller kiinftig Betroffenen("Lernort Schule", Beutelsbacher Konsens) gemaf
dem vorliegenden Vorschlag "Schule fiirs Leben" bzw.
www.klimatrifftschule.de, basierend auf der Empfehlung des ersten
deutschen Klimarates 1990 "Schutz der Erdatmosphére - eine
Herausforderung an die Bildung"

OB

M44 064

Radverkehr braucht nicht nur sichere Wege ohne leider viel zu oft riesige
Schlaglocher oder zugewachsene Boschung, sondern auch Abstellplétze fiir
Fahrrader. In Mannheim wurden in der neuen Fullgéngerzone leider bei jeder

OB
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Metallumrandung der Baume "Fahrrad Anschliefen Verboten" Symbole
aufgeklebt. Das ist kontraproduktiv fiir die Verkehrswende.

M44_065

Schrittweiser Abbau des privaten PKW-Parkens im 6ffentlichen Raum. Dazu
jéhrlich 10% weniger Parkplitze. Stattdessen parkartige Bepflanzung, Sitz-
bzw. Spielmdglichkeiten.

OB

M44_ 066

Die Selbstverstandlichkeit, dass Autos auf Straen abgestellt werden konnen,
sollte infrage gestellt werden, nicht nur in GroBstédten, sondern iiberall. Man
konnte ein dhnliches Konzept wie in Japan verfolgen, wo Fahrzeuge nur
angemeldet werden konnen, wenn ein Stellplatz vorhanden ist und Parken
iiber Nacht nicht erlaubt ist.

OB

M44_067

Passender Geschosswohnungsbau auch in den Baugebieten der 80er Jahre

ermoglichen

OB

M44_068

kostenloses OPNV Ticket fiir alle. Finanzierung durch CO2 Steuer

OB

M44_069

Schiiler wieder zu Fu3 gehen lassen, zum Starten der Aktion an
Sammelpunkte die Kinder durch Schiilerlotsen begleiten, bist sich die Sache
verselbstiandigt hat. Ebenso bei Vereinsaktionen

OB

M44 070

sehr gut Mehr Griin: Baume bieten Schatten und kiihlen eine Stadt und
produzieren gute Luft durch wieder mehr Pflaster statt Teer, damit das
Autofahren weniger Spal3 macht, dafiir geteerte Radwege dazwischen
(Duplikate: 1)

OB

M44 071

Nicht die Konzentration des Einkaufs auf groBe Einkaufszentren, meist vor
den Toren der Stidte, sondern eine gute Infrastruktur iiberall dient den
Menschen. So wiirden sich Einkaufswege lohnen und man konnte alles/vieles
fuBlaufig erledigen. Vor allem in einer topografisch schwierigen Stadt wie
Stuttgart ist es notig, dass dem 6ffentlichen Nahverkehr sowie FuB3-und
Radverkehr die oberste Prioritdt eingerdaumt wird und nicht dem Auto.

OB

M44 072

Wichtig ist eine klare Trennung von Fahrrad und FuBwegen, um einen

optimalen Verkehrsfluss zu gewéhrleisten.

OB

Allgemeine Hinweise

Kennung

Kommentar

Gewichtung

Quelle

M44 073

Radfahrern muss deutlich sicherer werden- Autofahrer miissen Riicksicht auf
Radfahrern nehmen- Radfahrern mehr Rechte!!!

OB

M44 074

eine ruhige Ortsmitte wird nur durch die Abnahme des MIVs sichergestellt.

OB

M44 075

Der Begriff "Verkehrsvermeidung" scheint sich nur auf Kfz zu beziehen. Das
Framing, bei "Verkehr" zunichst bzw. nur an Kfz zu denken, sollte

vermieden werden.

OB

M44 076

Insbesondere das Queren von Straflen ist sehr zeitaufwéndig, da man selbst
eine einfache Fuflgidngerampel trotz Driicken lange warten muss.

OB

M44 077

Der Verkehrssektor ist der Dreh-und Angelpunkt fiir den Erfolg des IEKK.
Weder Bund noch Land werden die im Vergleich zum ,,Basisjahr® 1990
vorgesehenen Treibhausgas (THG)- Emissionsminderungen bis 2020
erreichen (Bund -40 %, Land -25 %; Minderungsziel im Sektor Verkehr im
Land 20-25 %). Auch das Erreichen der Ziele fiir 2030 ist fraglich.

Grund: die Treibhausgas (THG)- Emissionen des Verkehrs. Wéhrend bei

OB
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allen anderen Sektoren ein Riickgang zu verzeichnen ist, sind die
THGEmissionen des Verkehrs auf Bundesebene praktisch unverandert (plus
minus Null).

Baden-Wiirttemberg, das fiir sich gerne Spitzenstellungen und
Spitzenleistungen in Anspruch nimmt, hat hier eine negative Spitzenstellung.
Die Zunahme gegeniiber 1990 wird bei rund 11 % liegen. Hier muss endlich
glaubhaft, wirksam und rasch gegengesteuert werden. Mit technischen
Mafnahmen allein wie z.B. der E-Mobilitit wird das nicht gelingen.
Erforderlich ist ein Riickgang des motorisierten Individualverkehrs (MIV).
Pull-MalBnahmen, also solche, die das OV—Angebot verbessern und die
Nutzung des Umweltverbunds erhdhen, konnen nur dann ihre Wirkung voll
entfalten, wenn sie von Push-MafBnahmen begleitet werden, also solchen, die
die systemimmanente hohe Attraktivitit des motorisierten Individualverkehrs
begrenzen.

Formulierung klarer Ziele, z.B. im Verkehrsbereich bis 2030 100%
Elektrifizierung der Bahn, Reduzierung des MIV um 20%, Erhdhung des
M44 078 | Radfahreranteils auf 20% etc. n. a. OB
Ahnliche Zielvorgaben fiir den Ausbau der Erneuerbaren Energien, der

Wiairme und der Speicherung.

Zur Erreichung der Klimaziele werden Regierungen um Verbote im
Klimabereich nicht herumkommen. So wie es jetzt schon verboten ist, Auto
zu fahren und gleichzeitig SMS auf dem Smartphone zu schreiben, muss auch
M44 079 . i . o oo i n. a. OB
- die Moglichkeit von Tempolimits (Verbot der Raserei, die Bevolkerung ist

inzwischen weiter als die Regierung) und Verbot vom Bau neuer Kohle- und

Olheizungen méglich sein und die Bevélkerung darauf vorbereitet werden.

VI3 Beratung der Kommunen

Eine Beratungskompetenz fiir Kommunen soll vorbehaltlich der Zusage der Bundesforderung ab 2019 bei
der Nahverkehrsgesellschaft Baden-Wiirttemberg (NVBW) und der Klimaschutz- und Energieagentur BW
(KEA) aufgebaut werden (insbes. fiir Umsetzung Modellprojekte in Kommunen).

Fiir diese Mafsnahme wird die Anwendung folgender Instrumente vorgeschlagen:

Beratungskompetenz fiir Kommunen aufbauen

Wenn Sie an der Einordnung in den Gesamtkontext interessiert sind, kann dies unter Kapitel 5.1. S. 52 im

Mafinahmenkatalog nachgelesen werden.
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A In Zahlen

Gesamtanzahl Kommentare: 30

Burgerbeteiligung

Verbandebeteiligung

Jugendbeteiligung

Onlinebeteiligung

Anzahl Kommentare

0

0

0

30

AusschlieRlich wertende Kommentare (Quellen: OB, BB, VB, JB)

Anzahl

Auswahl

Konkrete
Zustimmung zur

MaRnahme

Nichts einzuwenden.; Unbedingt!; wichtig!; Unterstiitzung; ok.; Unverzichtbar, um die
THG-Emissionen des Verkehrs im notwendigen Umfang zu senken.

Konkrete

Ablehnung der

MaRnahme

MaRnahmenbewertung aus Plakat-Bepunktung vor Ort (Quellen: BB, VB, JB)

Angaben = Haufigkeit der Nennung | Zustimmung Ablehnung Enthaltung
Burgerbeteiligung (n=21) Verbandebeteiligung (n=17) Jugendbeteiligung (n=26)
MaRnahme ist
/ / /
grundlegend sinnvoll
Ihre Umsetzung ist
: / / /
notwendig
Die Umsetzung
. / / /
unterstitze ich
Die MaBnhahme ist
/ / /
unklar

B Kommentarinhalte

Grundsatzliche Zustimmung zur MaRnahme
Kennung Kommentar Gewichtung Quelle
M45 001 | Vernetzung der Kommunen und Workshops fiir die besten Losungen
Mehr Umfragen bei autolosen Haushalten durchfiihren und nach Vorschldgen
M45 002 n.a OB
- fragen
Auch bei den Landkreisen sehe ich Bedarf zum Kompetenzaufbau und zur
Netzwerkbildung fiir konkrete, gemeinsame MaBnahmen. Beispiel: Ich
wohne im Kraichtal und mochte mit dem OPNV nach Heidelberg/Mannheim.
M45 003 . . L . n. a OB
- Da fehlt nur eine Kurve in Ubstadt-Weiher in die nérdliche Richtung nach
HD/MA und ein Angebot um die OPNV’ s der KVV und des rnv zu
verbinden.
Viele kleine und mittlere Kommunen sind mit einem zukunftsfahigen
M45 004 . . . _ n.a OB
- nachhaltigen Verkehrsmanagement bei heutiger Ressourcenverteilung
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iiberfordert. Allerdings sind die Herausforderungen (Aufbau einer Smart City
Kommune) iiberall gleich und eine einheitliche foderale Infrastruktur sollte
landes- / bundes- / europa-weit angestrebt und umgesetzt werden.

M45_005

aber dauerhaft, nicht nur kurzzeitig geforderte Stellen

OB

M45_006

Beratung von Kommunen kommt eine zentrale Rolle zu, da dies letztlich
neue Planungsziele sind. Der KEA kommt dabei aufgrund ihrer langjéhrigen

und intensiven Kontakte zu Kommunen eine zentrale Rolle zu.

OB

M45_007

Gut! Aber bitte nicht nur fiir Modellprojekte!

OB

M45_008

Evtl. konnen Teile der Beratungskompetenz innerhalb bestehender
Organisationen (z.B. NABU, ADFC) aufgebaut werden und die Beratung
auch von diesen erbracht werden. Damit wird das biirgerschaftliche
Engagement gestérkt und bereits vorhandene Expertise nutzbar gemacht.

OB

M45_009

Auch bei den regionalen Energieagenturen denkbar!

OB

M45_010

Ja unbedingt kurzfristig anfangen, damit es nicht noch mehr solche
Schnellschiisse wie in Mannheim, mit dem fiir 2 Jahre verbilligten OPNV
gibt

OB

M45 011

Gute MaBBnahme. Wundert mich, dass es das noch nicht gibt.

OB

Grundsatzliche Ablehnung der Mafnahme

Kennung

Kommentar

Gewichtung

Quelle

M45_012

Keine weiteren Steuergelder fiir Beratungsleistungen. Wir Biirger sind schon
mehr als genug belastet durch Abgaben und Steuern.

n. a.

OB

M45 013

Die Kommunen brauchen keine zusitzliche Beratungskompetenz. Sie sollten
auf einen stirkeren Biirgerdialog und eine starkere Biirgerbeteiligung setzen.
Hier wird fiir viel Geld viel zusétzliches Personal und eine ausufernde
Biirokratie aufgebaut - dieses Geld kann man besser direkt vor Ort fiir
intelligente Losungen einsetzen. Die bisherigen Erfahrungen in diesen
Bereichen hat gezeigt, dass viel gut beraten wird, tolle Prisentationen und
Konzepte erstellt werden, dabei eine "Beratungsmafia" viel verdient und am
Ende kein Geld fiir die Umsetzung vorhanden ist. Ein Umdenken ist hier

notwendig!

OB

Keine wertende Einordnung vorgenommen

Kennung

Kommentar

Gewichtung

Quelle

M45 014

der Fullverkehr muss dabei immer Vorrang haben. Wichtig ist, die Rangfolge
der Priorisierung gesetzlich vorzugeben, dass also zuerst die Belange der
FuBgénger, dann der Radfahrer, dann der E-Kleinstfahrzeuge, dann des
OPNVs und zuletzt die des bislang an erster Stelle stehenden MIV
beriicksichtigt werden.

Energieeffizienz spielt natiirlich zusétzlich eine Rolle, iiber das viele
kommunale Mitarbeiter*innen nicht besonders gut Bescheid wissen. Dies
sollte kombiniert gesehen werden.

OB

M45 015

Verpflichtung der 100 grofiten Kommunen zur Einfiihrung einer
Nahverkehrsabgabe.

OB
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M45 016

Weiterer Punkt: * Einbezichung der Thematik in den reguldren Unterricht
aller kiinftig Betroffenen("Lernort Schule", Beutelsbacher Konsens) geméf
dem vorliegenden Vorschlag "Schule fiirs Leben" bzw.
www.klimatrifftschule.de, basierend auf der Empfehlung des ersten
deutschen Klimarates 1990 "Schutz der Erdatmosphére - eine
Herausforderung an die Bildung"

OB

M45_017

Alle Stadte / Kommunen miissen Stellen fiir Klimaschutzbeauftragte
schaffen, die in allen Planungen quer durch die Ressorts als Experten
einbezogen werden miissen. Der Bund / die Lander miissen die Kommunen

hier finanziell unterstiitzen.

OB

M45 018

verpflichtendes nachhaltiges Verkehrskonzept fiir Kommunen

OB

M45 019

MafBnahmenkatalog mit Hinweis welche MaBBnahmen zusammengehdren oder
sogar nur miteinander funktionieren, welche gut zusammenwirken, welche
schnell umsetzbar sind (quick wins), und wie langfristig die Wirkungen sind
(nicht allein die Kosten zdhlen, sondern welches Ergebnis wird je Euro
erzielt)

(Duplikate: 1)

OB

Allgemeine Hinweise

Kennung

Kommentar

Gewichtung

Quelle

M45_020

Insgesamt mehr Verpflichtende Maflnahmen

n.

a.

OB

M45_021

Offentlicher Nahverkehr darf sich nicht verschlechtern.

n.

a.

OB
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2. HANDLUNGSFELD: OFFENTLICHER PERSONENVERKEHR

M46

Ausbau der Infrastruktur durch Digitalisierung der Schiene

Mit dem ETCS/DSTW-Pilotprojekt in der Region Stuttgart im Rahmen der Digitalisierung der Schiene
Deutschland wird der engere Knotenbereich Stuttgart mit ETCS (Tragersystem fiir teilautomatisiertes
Fahren und Traffic-Management-Systeme) und digitaler Stellwerkstechnik (DSTW) ausgertistet. Alle S-
Bahnen, Regional- und Fernziige werden mit ETCS aus- bzw. nachgeriistet. Perspektivisch wird durch die
Digitalisierung mit einer Kapazitétssteigerung von mehr als 20 % gerechnet.

Fiir diese Mafsnahme wird die Anwendung folgender Instrumente vorgeschlagen:

e Digitalisierung der Schiene

Wenn Sie an der Einordnung in den Gesamtkontext interessiert sind, kann dies unter Kapitel 5.2. S. 53 im

Mafinahmenkatalog nachgelesen werden.

A In Zahlen

Gesamtanzahl Kommentare: 29

Burgerbeteiligung Verbandebeteiligung Jugendbeteiligung Onlinebeteiligung

Anzahl Kommentare 0 0 0 29

AusschlieRlich wertende Kommentare (Quellen: OB, BB, VB, JB)

Anzahl Auswahl

Konkrete

Zustimmung zur

MaRnahme

Nichts einzuwenden.; Gute Idee.; Absolut {iberfillig.; Unverzichtbar, um die THG-

Emissionen des Verkehrs im notwendigen Umfang zu senken.

Konkrete

Ablehnung der

MaRnahme

MaRnahmenbewertung aus Plakat-Bepunktung vor Ort (Quellen: BB, VB, JB)

Angaben = Haufigkeit der Nennung | Zustimmung Ablehnung Enthaltung
Birgerbeteiligung (n=21) Verbandebeteiligung (n=17) Jugendbeteiligung (n=26)
MaRnahme ist
_ / / /
grundlegend sinnvoll
Ihre Umsetzung ist
_ / / /
notwendig
Die Umsetzung
. / / /
unterstitze ich
Die MafRhahme ist
/ / /
unklar
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B Kommentarinhalte

Grundsatzliche Zustimmung zur MaRnahme

Kennung Kommentar Gewichtung Quelle

M46 001 | sehr gut, wird aber dauern n. a. OB
Deutliche Beschleunigung dieser Mallnahmen und dies auch landesweit

M46 002 n. a. OB

durchfiihren!

Klar, sollten auch der Schienenverkehr digitalisiert werden. Dort lésst sich

auch am einfachsten ein autonomes Fahren von Schienenfahrzeugen
realisieren und damit schnelle, sichere Verbindungen schaffen, die in
M46 003 | schnellen Takten fahren. Dazu gehort auch das alle geplanten und aktuellen n. a. OB
Schienenverkehre (Richtung, Position, Belegung, Ausstattung) in realtime
iiber Standardschnittstellen als Daten 6ffentlich (open data) und kostenlos
verfligbar gemacht werden.

Ach, wire das schon. Leider haben wir 10 Milliarden in einem Tiefbahnhof
M46 004 ) . n. a. OB
- verbrannt. Ist da jetzt noch Geld fiir da?

Dies sollte auch zur Verbesserung von Fahrgastinformationssystemen genutzt
M46 005 d n. a. OB
werden.

Solange die bestehenden Zuggarnituren noch nicht durchgéngig mit
Klauenkupplungen ausgestattet sind, ist das ETCS nur Kosmetik. Moderne
M46_006 | Fahrzeuge UND ETCS muss die Devise lauten - und natiirlich Ausbau und n. a. OB
Modernisierung der Schienenwege. ETCS und alte Weichen stehen ebenfalls
im Widerspruch!

klingt gut aber sollte halt auch funktionieren... die Fehleranfalligkeit macht

bisher diese Effekte zu Nichte die Personen kommen trotzdem nicht schneller
M46 007 | . . . . . . o . n. a. OB
- in die Ziige rein und raus, da wiaren mehr Tiiren wichtig, nicht digitale

Tiirsteuerungen

ja, wenn die Ziige auch fahren und nicht ausfallen
M46 008 . n. a. OB
- (Duplikate: 1)

Priifen, ob >20% realistisch oder "Verkaufstrick". Wenn ja, dann machen-

wenn es kein Tech-Monster wird. Ich vermute gewaltige Kosten und am
M46 009 , _ ) _ _ o n. a. OB
- Ende endlose Terminverschiebungen und eine technische Ruine. Vielleicht
konnen die Chinesen uns helfen.

ETCS ist gut, bitte aber endlich die unendlich vielen

Fahrgastinformationssysteme vereinheitlichen. Es passiert sehr hiufig, dass

nur ein Freitext irgendwo wo auf einer Website darauf hinweist was wirklich
los ist, die angezeigten Zeiten sagen ,,piinktlich obwohl die Strecke gesperrt
M46 010 | . , ) , o i n. a. OB
- ist. Die Systeme in den Fahrzeugen sind auch unabhéngig voneinander, der
Fahrgast wird auf e8nem Display aufgefordert auszusteigen, auf einem
anderen Display wird richtigerweise angezeigt, dass das Fahrzeug unter e8ner

anderen Liniennummer weiterfahrt.

Gut. Eine noch bessere Auslastung der Schieneninfrastruktur insbesondere zu
M46 011 . ) , n. a. OB
- StoBzeiten hilft bei der Verkehrswende.

Unverstandlich ist, warum dies nur in Stuttgart erfolgen soll. Wo bleibt der

M46 012 ) L n. a. OB
- landliche Raum (auf der Strecke?)? Was ist mit den anderen baden-
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wiirttembergischen Knoten, wie Mannheim, Crailsheim oder Ulm? Einem
foderalen Bundesland wiirde es sehr gut stehen, wenn Pilotprojekte nicht nur
einseitig in Stuttgart durchgefiihrt werden wiirde. Grundsitzlich ist die
Digitalisierung auf der Schiene richtig und notwendig, daher sollte es kein
Pilotprojekt, einseitig fiir Stuttgart geben (das Ergebnis ist doch jetzt schon
klar), sondern ein Masterplan fiir ganz Baden-Wiirttemberg.

M46 013

Ja, ist eine geeignete MaBBnahme die Kapazitit zu erhdhen.

OB

M46 014

Im Handlungsfeld Offentlicher Personennahverkehr wird bei den
MafBnahmen 46 und 47 das neue Zugsicherungssystem European Train
Control System (ETCS) erwihnt. Ihm werden im [EKK
Kapazititssteigerungen von mehr als 20 % zugeschrieben.

Fachleute wie Lokomotivfiihrer widersprechen dieser optimistischen
Einschétzung

deutlich, allerdings mdchten sie dies aus personlichen/beruflichen Griinden
nicht 6ffentlich tun. Bitte/Antrag an die Landesregierung: Es ist das Urteil
neutraler Stellen einzuholen und zu ver6ffentlichen, um den Nutzen von
ETCS (in den jeweiligen Ausbaulevels Level 1, Level 2) fiir eine
Kapazititserhohung zuverlédssig quantifizieren zu konnen, auch in
Abhingigkeit von den Streckencharakteristika (gerade Strecken,
kurvige/bergige Strecken, Bahnhofe). Erst dann kann beurteilt werden, ob
und inwieweit ETCS zur Leistungssteigerung des OV und zum Klimaschutz
beitragen kann. Wesentlich ist auch die Frage, wann die Technik voll zum

Einsatz kommen kann.

OB

Grundsatzliche Ablehnung der Mafinahme

Kennung

Kommentar

Gewichtung

Quelle

M46 015

Reeller Ausbau der OPNV-Infrastruktur ist notwendig, keine
"Digitalisierung" der vorhandenen schwachen Mittel. Automatisiertes Fahren
ist nur Alibi fiir die Industrie, die neue Autos verkaufen will. Notwendig wire
z.B. eine App auf dem Smartphone fiir eine "Echtzeit"-Routenfithrung mit
Auswahl d. Kombinationen der OPNV-Mébglichkeiten, Car-/Bike-Sharing

etc. als ganzheitliche Losung.

OB

M46 016

Allheilmittel Digitalisierung?? Da habe ich meine Zweifel. Wird der Faktor
Mensch komplett tiberfliissig?

OB

M46 017

Davon verspreche ich mir wenig Erfolg.

OB

Keine wertende Einordnung vorgenommen

Kennung

Kommentar

Gewichtung

Quelle

M46 018

Gut - Nebenstrecken miissen zwingend reaktiviert werden, bzw. auch

Neubaustrecken geplant werden

OB

M46_019

Bahnverbindungen miissen verldsslich und piinktlich sein, damit man
Anschliisse erreicht. Um die Kapazitit des unterdimensionierten S21 zu
erhohen, sollten die vorhandenen Gleise fiir den Regionalverkehr bestehen
bleiben.

OB
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Aufenthaltsmoglichkeiten an den Haltestellen verbessern (Sitzgelegenheiten,
M46 020 | .. n.a OB
- Uberdachungen)
M46 021 | niitzt nur Leuten die mit dem Zug/S-Bahn iiberhaupt fahren kénnen :-) n.a OB

Allgemeine Hinweise

Kennung

Kommentar

Gewichtung | Quelle

M46_022

Die Investitionen in das Schienennetz miissen zukiinftig die Investitionen in
das Straennetz bei weitem {libertreffen. Denkbar ist auch eine Reduktion der
Preise, um den Umstieg auf 6ffentliche Verkehrsmittel zu erleichtern.
Beispielsweise kann dies finanziert werden durch eine hohere Besteuerung
von stark umweltschddlichen Privatfahrzeugen.

M46_023

Mehr Geld fiir die Schiene

n. a. OB

M46_024

Das ist nur dann ein Beitrag zum Klimaschutz, wenn dafiir PK W-Fahrten
unterbleiben. Deshalb muss der StraBenverkehr langsamer gemacht werden.
Es nutzt nichts, wenn hiufiger und weiter mit dem OV gefahren wird. Das
verbraucht auch Energie und Rohstoffe

[Y’Yal Ausbau der Schieneninfrastruktur

Auf Basis eines neuen Verkehrsmodells mit Prognosehorizont 2035 fiir die Region Stuttgart sowie

Machbarkeitsstudien zu Infrastruktur-Ergdnzungen (u.a. Gleiserweiterungen, zusétzliche Haltepunkte) und
die Wirkung von ETCS sollen gezielte Kapazititserweiterungen ermoglicht werden.

Fiir diese Mafsnahme wird die Anwendung folgender Instrumente vorgeschlagen:

e Langfristiger Ausbau der Schieneninfrastruktur im Knoten Stuttgart

Wenn Sie an der Einordnung in den Gesamtkontext interessiert sind, kann dies unter Kapitel 5.2. S. 53 im

Mafinahmenkatalog nachgelesen werden.

A In Zahlen

Gesamtanzahl Kommentare: 54

Burgerbeteiligung Verbandebeteiligung Jugendbeteiligung

Onlinebeteiligung

Anzahl Kommentare 0 0 0

55

AusschlieB3lich wertende Kommentare (Quellen: OB, BB, VB, JB)

Anzahl Auswahl

Konkrete . . . . . .
) sehr gut; Sehr sinnvoll; da flihrt nicht dran vorbei; Das macht Sinn; Unverzichtbar, um
Zustimmung zur 5 . L . .
Maknah die THG-Emissionen des Verkehrs im notwendigen Umfang zu senken.
alnahme
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Konkrete
Ablehnung der 0

MaRnahme

MaRnahmenbewertung aus Plakat-Bepunktung vor Ort (Quellen: BB, VB, JB)

Angaben = Haufigkeit der Nennung | Zustimmung Ablehnung Enthaltung
Birgerbeteiligung (n=21) Verbandebeteiligung (n=17) Jugendbeteiligung (n=26)
MaRnahme ist
, / / /
grundlegend sinnvoll
Ihre Umsetzung ist
_ / / /
notwendig
Die Umsetzun
o / / /
unterstitze ich
Die MaBnhahme ist
/ / /
unklar

B Kommentarinhalte

Grundsatzliche Zustimmung zur MaRnahme

Kennung Kommentar Gewichtung | Quelle
M47 001 | mittelfristiger Ausbau! n. a. OB
M47 002 | Die Investitionen sollten landesweit intensiviert werden. n. a. OB

GroBer Ausbau der Schiene. Mdglichst starke Trennung von Schienen fiir
M47 003 | Fern-, Regional- und Giiterverkehr. Deutlich mehr Ziige und engere Taktung | n. a. OB
auch spater am Abend.

Mehr Geld fiir die Schiene Und nicht nur im Knoten Stuttgart
Schieneninfrastruktur ausbauen: S-Bahn Anbindung an das Industriegebiet in

M47 004 . . . . n. a. OB
- Walldorf: von Heidelberg/Karlsruhe -- und eine Querverbindung iiber

Walldorf von Sinsheim nach Speyer

Kapazititsanpassungen fiir den Deutschlandtakt 2030 sind zu
M47 005 . n. a. OB
- beriicksichtigen.

M47 006 | Ausbau landesweit ausweiten. n. a. OB

Wieso speziell nur in Stuttgart? Wo es sinnvoll ist, sollte die
Schieneninfrastruktur ausgebaut und modernisiert (digitalisiert) werden.
Schienenverkehr hat das beste Potential fiir autonome Fahrzeuge und damit
sicheren, dichteren Taktzeiten. Alle Schienen-Verkehrsanbieter miissen ihre
Plan- und Ist- Fahrten (inkl. genauer Positionsdaten) mit Belegungsdaten als
M47 007 . . N . L . n. a. OB
- real-time Datenschnittstelle 6ffentlich zugénglich machen, damit alle
Mobilititsanbieter ihre Dienste fortlaufend mit den aktuellen Fahrplédnen
integrieren konnen. Die Schienen-Infrastruktur (insbesondere S-Bahnen)
sollten auferhalb der Stadte Haltepunkte mit sehr guter Stralenanbindung

(kostenlose PK W-Parkplétze und Haltepunkte fiir PKW/Taxi/Bus) haben.
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M47_008

Das Gesetz geht 2020 an den Start. Bis solche Modelle stehen des es
wahrscheinlich 2025. Dann fangt der Bau inclusive aller Vorbereitungen an
und pl6tzlich merkt man, ups wir sind schon 2037 und nichts ist fertig. Sollte
der Prognosezeitpunkt nicht noch weiter in die Zukunft gelegt werden, damit
auch berechtigte Hoffnung besteht, dass die Zahlen bei der Fertigstellung

stimmen?

OB

M47_009

Der Umbau des Bahnknotens Stuttgart (=Stuttgart 21) sollte so (um)geplant
werden, dass der Deutschlandtakt damit umsetzbar ist.

OB

M47 010

viel zu langsam

OB

M47 011

Ja, unbedingt - aber nicht nur fiir den Fernverkehr! Was wir benétigen, ist ein
gut ausgebauter SOPNV mit guter Vertaktung zu den Fernverbindungen.

OB

M47 012

Verlassliche Taktung, so dass ein Verpassen kein Drama ist. Auch nachts
sollte langfristig ein durchgehendes Angebot bestehen. Sonst braucht man
eben doch ein Auto...

OB

M47 013

Aufbau eines Kombibahnhofs S21+K21 zum Erhalt der Kapazitit und
Einhaltung des Deutschlandtaktes

OB

M47 014

nicht nur dort. Finanzierung mit freiwerdenden Mitteln aus den eingesparten

56 Mrd. fir umweltschidlichen Subventionen.

OB

M47 015

Nicht nur an Kernknotenpunkten, Pendler Verkehr versuchen in Bahn und
Stralenbahn zu bekommen.

OB

M47 016

Nicht nur in Stuttgart. Stillgelegte stecken und Bahnhofe wiederaufbauen.
Auch in anderen Ballungsgebieten, z.B. Rhein-Neckar, ausbauen und dichtere
Taktung, insbesondere zu Stofzeiten, ermdglichen

OB

M47 017

Das ist viel zu langsam. Der OPNV im GroBraum ist vollig unterentwickelt,
auch im Vergleich zu anderen Ballungsgebieten. Aus 2035 sollte 2030
werden, wenn nicht gleich 2025. Vor allem aber miissen bekannte
Erweiterungsmoglichkeiten an der S-Bahn und im Nahverkehr SOFORT

gestartet werden.

OB

M47 018

Ausbau samtlicher Quell-/Zielverkehrsbeziehungen: Wo die Entfernungen
nicht ausreichend von Bussen abgedeckt werden konnen, sind

Schienenverbindungen erforderlich.

OB

M47 019

Warum nur im Knoten Stuttgart? Vielleicht konnte die Studie an anderen
Standorten effizienter angewendet werden.

OB

M47 020

Steigerung der Kapazitéten ist sinnvoll- Stillgelegte Strecken reaktivieren

OB

M47 021

Nicht nur fiir die Region Stuttgart. Gerade auch der landliche Raum ist
derzeit noch auf das Auto angewiesen, weil viele Dinge des tiglichen Bedarfs

(inkl. Arbeitsplatz) "weit weg" liegen.

OB

M47 022

Um die Kapazitét des unterdimensionierten S21 zu erhdhen, sollten die
vorhandenen Gleise fiir den Regionalverkehr bestehen bleiben.

OB

M47 023

Die stidtische Schieneninfrastruktur soll landesweit und nicht ausschlieBlich
in Stuttgart ziigig ausgebaut werden. OPNV-Nutzung in Stéidten muss
attraktiver werden durch kiirzere Wege zu Haltestellen, durch dichteren
Taktverkehr, durch schnelle Ziige, durch angenehme Aufenthaltsmoglichkeit
an Haltestellen, durch ausreichende Sitzplatzkapazititen auch im
Berufsverkehr, durch behagliche Wageninnenraume.

OB
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M47 024

Lieber um Stuttgart drumherum S-Bahnen planen. Wiirde Wege verkiirzen
und Stuttgart Mitte entlasten

OB

M47_025

Nicht nur der Knotenausbau in Stuttgart. Forcierung Schnellstrecke
Mannheim-Frankfurt, Ulm-Augsburg; Schnellbahnnetze Ulm, Reutlingen-
Tiibingen etc. (Wieder)Herstellung Mehrgleisigkeit.

OB

M47 026

ggf. statt Oberleitungsbau doch eher Brennstoffziige, aber Dieselloks sollten
verschwinden ggf. Ausbau 2gleisig wo durch mehr Last Engpésse drohen
oder Ausbau fiir den Giiterverkehr, mit ausreichend Anschiebeloks :-)
(Duplikate: 1)

OB

M47 027

Priifen, ob >20% realistisch oder "Verkaufstrick". Wenn ja, dann machen-
wenn es kein Tech-Monster wird. Ich vermute gewaltige Kosten und am
Ende endlose Terminverschiebungen und eine technische Ruine. Vielleicht
konnen die Chinesen uns helfen.

OB

M47 028

Auf jeden Fall notwendig. Eine Ringbahn wire erforderlich, damit nicht jede
Fahrt in den AuBBenbezirken tiber Stuttgart HBF gehen muss.

OB

M47 029

Unverstandlich ist, warum es auch hier nur um den Knoten Stuttgart geht.
Langsam stellt sich mir beim Ausfiillen des Fragebogens die Frage, ob es sich
hier um ein baden-wiirttembergisches oder um ein Stuttgart-stadtisches
Projekt handelt? Kapazititsausweitungen haben auch andere Knoten und
Bahnhofe notwendig. Vor allem der Riickbau im ldndlichen Raum fiihrt an
vielen Stellen zu Engpéssen (z.B. Bahnhof Lauda, als ein wichtiger Knoten
im Norden Baden-Wiirttembergs).

OB

M47 030

Schon wire das langfristige Ziel des Aufbaus einer echten U-Bahn in
Stuttgart mit deutlich hoherer Geschwindigkeit (wie z.B. in Berlin). Dies
konnte flir eine deutlich Erhéhung des Anteils des OPNV am Gesamtverkehr

sorgen.

OB

M47 031

Im Handlungsfeld Offentlicher Personennahverkehr wird bei den
MafBnahmen 46 und 47 das neue Zugsicherungssystem European Train
Control System (ETCS) erwdhnt. Ihm werden im [EKK
Kapazititssteigerungen von mehr als 20 % zugeschrieben.

Fachleute wie Lokomotivfithrer widersprechen dieser optimistischen
Einschétzung

deutlich, allerdings mdchten sie dies aus personlichen/beruflichen Griinden
nicht 6ffentlich tun. Bitte/Antrag an die Landesregierung: Es ist das Urteil
neutraler Stellen einzuholen und zu veréffentlichen, um den Nutzen von
ETCS (in den jeweiligen Ausbaulevels Level 1, Level 2) fiir eine
Kapazititserhohung zuverldssig quantifizieren zu kénnen, auch in
Abhingigkeit von den Streckencharakteristika (gerade Strecken,
kurvige/bergige Strecken, Bahnhofe). Erst dann kann beurteilt werden, ob
und inwieweit ETCS zur Leistungssteigerung des OV und zum Klimaschutz
beitragen kann. Wesentlich ist auch die Frage, wann die Technik voll zum

Einsatz kommen kann.

OB

M47_032

Fiir den Erfolg des Klimaschutzes ist eine deutliche Steigerung des
Verkehrsanteils des 6ffentlichen Verkehrs unverzichtbar. Der Aufbau von
Verkehrsinfrastruktur ist, worauf politische Kréfte immer wieder hinweisen,

OB
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langwierig und finanziell sowie personell aufwindig. Deshalb darf
Schienenverkehrsinfrastruktur nicht beseitigt werden. Der bisher vorgesehene
vollstindige Abbau der 16 Gleise umfassenden oberirdischen Gleisanlagen
des Hauptbahnhofs Stuttgart nach Inbetriebnahme des achtgleisigen
Tiefbahnhofs darf keinesfalls geschehen. Wir brauchen Stuttgart 21 plus. Der
Hinweis auf die stidtebauliche Dimension des Projekts Stuttgart 21 kann
einen volligen Verzicht auf oberirdische Gleise nicht rechtfertigen. Der Erhalt
eines Teils der bestehenden Schieneninfrastruktur und Pléne zur Bebauung in
dem 85 ha groflen Plangebiet (das keineswegs nur Gleisflichen umfasst)
schlielen sich nicht aus. Klimapolitisch und auch hinsichtlich des fiir die
wirtschaftliche Entwicklung gebotenen Wachstums des 6ffentlichen Verkehrs
ist der Erhalt oberirdischer Gleise unverzichtbar. Er bietet in giinstigstem
Kosten/Nutzenverhiltnis und zeitnah eine leistungsfahige stabile und
kundenfreundliche Schieneninfrastruktur. Gegeniiber der auf die frithen
Neunzigerjahre zuriickgehenden Planung von Stuttgart 21 haben sich
grundlegende Anderungen ergeben (u.a. starkes Wachstum des
Schienenverkehrs, Klimaschutz, DeutschlandTakt der Bahn). Ob der Erhalt
von sechs oder acht oberirdischen Gleisen erforderlich ist, ist noch fachlich
zu kldren. Vollig ausgeschlossen ist die Kappung der Gédubahn Ziirich-
Stuttgart, auch Panoramabahn genannt. (Die Trennung der Gaubahn von der
Zufiihrung in den Hauptbahnhof wiirde auch den Ergebnissen der
Schlichtung unter Heiner Geilller von 2011 widersprechen.) Vergleichbare
Bahnhofe vergleichbarer Stadte wie Niirnberg oder Ziirich haben iiber 20
Gleise. Ziirich beispielsweise hat 10 unterirdische Durchgangsgleise.
Stuttgart hat kiinftig acht zuziiglich 2 S-Bahngleise unterirdisch, aber
oberirdisch nach bisheriger Planung kiinftig null Gleise. Ziirich hingegen hat
auch nach Fertigstellung der unterirdischen Durchmesserlinien oberirdisch
nur 2 Kopfgleise abgebaut und verfiigt heute iiber 16 oberirdische
Kopfbahnhofsgleise.

M47 033

Die neuen Untersuchungen fiir anvisierte Infrastruktur-Ergédnzungen fiir
gezielte

Kapazititserweiterungen im Knoten Stuttgart miissen auch den eigentlichen
Hauptbahnhof / Tiefbahnhof umfassen. Vordringlich ist die auch zukiinftige
Einflihrung der Géubahn {iber die Panoramastrecke in den Hauptbahnhof als
Voraussetzung fiir Notfallkonzepte fiir S- und Fernbahn sowie der
angestrebten Mobilitdtswende in Stuttgart. Deshalb bedarf es eines
Teilerhalts des Kopfbahnhofes — mit 4 Bahnsteigen und 8 Bahnsteiggleisen
entsprechend dem BUND-Konzept “Stuttgart 21-KombiBahnhot™.

OB

Grundsatzliche Ablehnung der MaRnahme

Kennung

Kommentar

Gewichtung

Quelle

M47 034

Das bisherige Schienensystem ware ausreichend - wenn denn die Bahn die
Plane einhalten kénnte. Es fehlt also nicht an neuen Strukturen oder Plénen,
sondern lediglich an der Notwendigkeit, Plane einzuhalten (bei jedem Wetter
und wahrend der Grippe-Welle)

OB
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Keine wertende Einordnung vorgenommen

Kennung

Kommentar

Gewichtung

Quelle

M47_035

Bahn muss billiger werden als fliegen- Besteuerung von Kerosin!!!

OB

M47 036

Ausbau und Anpassung der Haltestellen fiir die zusétzlich beforderte Menge
an Menschen.

OB

M47_037

Lastenfahrten, sollten verpflichtend und soweit es geht, iiber Schienen
transportiert werden.

OB

M47_038

Unpiinktlichkeit vermeiden

OB

Allgemeine Hinweise

Kennung

Kommentar

Gewichtung

Quelle

M47 039

Auf nahezu allen Streckenlidngen ist der Schienenverkehr sowohl fiir
Personen als auch Giiter der 6kologisch sinnvollste Verkehrstrager, dies
wurde jiingst durch eine von der EU in Auftrag gegebene Studie
eindrucksvoll gezeigt (https://ec.europa.eu/transport/themes/sustainable-
transport/internalisation-transport-external-costs_en, Juni 2019) Ausnahmen
logischerweise dort, wo Schienen sehr schwer bzw. nur unter massivem
Eingriff in die Natur verlegbar sind

(Duplikate: 2)

OB

M47_040

Stuttgart ist sonschtwo, lebe in Karlsruhe! Aber die wenige Male, als ich in
Stuttgart war, war alleine die Trennung von S-Bahnen/Bussen/Bahn total
uniibersichtlich. Bin froh, wenn ich da nicht hinmuss.

OB

M47 041

nach einem Bericht von SWR-Aktuell in BW v.a. bei Umstieg in Stuttgart -
insbesondere mit S21: nur 8 Gleise! - nicht umsetzbar

OB

M47_042

Nur dann ein Beitrag zum Klimaschutz, wenn Straflenfldche reduziert wird
und der Stralenverkehr verlangsamt wird. Wenn FuBBgénger und

Fahrradfahrer den OV nutzen, ist dies kontraproduktiv

OB

M47 043

S21 soll doch der Heilsbringer fiir Stuttgart werden? Gibt hier jemand in der
Landesregierung zu, dass dies doch nicht so ist? Aus badischer Sicht ist das

schon lange klar

OB

M47_044

Das Beste fiir den Kilmaschutz ist S21 sofort zu stoppen und den
Koptbahnhof wiederherstellen. S21 trigt maf3geblich zur
Klimaverschlechterung bei.

OB
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Ein Reaktivierungsprogramm soll, aufbauend auf dem Schienenpersonennahverkehrs-Konzept (SPNV-

Zielkonzept 2025) des Landes Baden-Wiirttemberg, mit Einzelfallpriifungen fiir entsprechend stillgelegte
Strecken die Verdopplung der Nutzung des OPNV unterstiitzen.

Fiir diese Mafsnahme wird die Anwendung folgender Instrumente vorgeschlagen:

e Reaktivierung stillgelegter Schienenstrecken

YrEa Ausbau der Infrastruktur durch Reaktivierung stillgelegter Schienenstrecken

Mafinahmenkatalog nachgelesen werden.

Wenn Sie an der Einordnung in den Gesamtkontext interessiert sind, kann dies unter Kapitel 5.2. S. 53 im

A In Zahlen

Gesamtanzahl Kommentare: 46

Birgerbeteiligung

Verbandebeteiligung

Jugendbeteiligung

Onlinebeteiligung

Anzahl Kommentare 0

0

47

AusschlieRlich wertende Kommentare (Quellen: OB, BB, VB, JB)

Anzahl | Auswahl
Konkrete Sehr sinnvoll; Sehr gute MalBnahme und sehr gutes Instrument!; Gut! Da wo es sinnvoll
Zustimmung zur 14 istl; . . . L .
MaRnahme Gut.; Ja, unbedingt!; Unverzichtbar, um die THG-Emissionen des Verkehrs im
notwendigen Umfang zu senken.
Konkrete
Ablehnung der 0
MafRnahme

MaRnahmenbewertung aus Plakat-Bepunktung vor Ort (Quellen: BB, VB, JB)

Angaben = Haufigkeit der Nennung

Zustimmung

Ablehnung

Enthaltung

Birgerbeteiligung (n=21)

Verbandebeteiligung (n=17)

Jugendbeteiligung (n=26)

MaRnahme ist

_ / / /
grundlegend sinnvoll
Ihre Umsetzung ist
_ / / /
notwendig
Die Umsetzung
) / / /
unterstitze ich
Die MaRnahme ist
/ / /

unklar
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B Kommentarinhalte

Grundsatzliche Zustimmung zur MaRnahme

Kennung Kommentar Gewichtung Quelle
Die Reaktivierung muss durch Zubau und Sanierungsprogramme unterstiitzt

M48 001 d n. a. OB
werden.

Reaktivierung von kleinen Giiterbahnhdfen, damit mehr Waren auch in
M48 002 ) , ) . n. a. OB
- abgelegene Gebiete mit dem Zug transportiert werden kdnnen.

M43 003 Sehr zu beflirworten! Der Bahn sollte unter die Arme gegriffen werden beim OB
n. a.
B Schienennetzausbau, um die steigende Nachfrage bedienen zu kénnen.

Sehr gut. Bitte auch die Verbindung von OPNV-Netzen durch kleine
Ergénzungsneubauten aufnehmen. Konkretes Beispiel: Verbindung des kvv-
M48 004 : . . . ) n. a. OB
- Netzes mit dem rnv-Netz bei Ubstadt-Weiher durch Neubau einer Kurve fiir
die S31/32 Richtung Norden nach HD/MA.

Kann man machen, wo der Aufwand sich langfristig lohnt. Also geniigend

M48 005 Personen die Bahn nutzen wollen oder miissen, weil sie z.B. zur Arbeitsstelle OB
n. a.
- fahren miissen. Vorher sollte andere Alternativen (Verkehrsvermeidung)

bedacht werden.

M48 006 | Ausbau der iiberlasteten Strecken n. a. OB
Ja insbesondere Strecke Richtung Markgroningen oder Stadtbahn
M48 007 o n. a. OB
- Vaihingen/Enz

M48 008 | Besonders wichtig auch in Grenzregionen (z.B. Deutschland - Frankreich). n. a. OB

Neue Schienenstrecken bitte gleich elektrifizieren, nicht mit H2-Ziigen
M48 009 : . . . ) o n. a. OB
- fahren, soviel Energie haben wir nicht. Wichtig: Barrierefreiheit!

Parallel verlaufende StraBen zeitgleich zuriickbauen, sonst kein Beitrag zum
M48 010 ) n. a. OB
- Klimaschutz

Das ist viel zu langsam. Insbesondere am HBF Stuttgart muss die weitere
M48 011 | Verwendung der oberirdischen Gleise evaluiert werden bevor diese stillgelegt | n. a. OB

werden.

Der Ausbau der Schieneninfrastruktur ist landesweit notwendig und schon
M48 012 | ewig versprochen. Stichwort: Bodenseegiirtelbahn, Siidbahn, Sigmaringen - n. a. OB
Singen. Klarer Zeitplan und Finanzierungszusagen sind notwendig!

Super Idee, da hier auch nicht neu gebaut, sondern ausgebessert werden muss
M48 013 . n. a. OB
- - das hat Vorbildcharakter!

Sehr gut z. B. Strohgéubahn bis Weissach, dann Neuplanung iiber Iptingen
M48 014 | T L n. a. OB
- bis Monseim weiterfiihren!

Wiederbelebung stillgelegter Bahnstrecken, wie z.B. Rottweil-Balingen.
M48 015 . . . n. a. OB
- Anschluss Lorrachs an die Strecke Freiburg-Basel

Bis die Reaktivierung stattfindet, kann ein Busiibergangslosung angestrebt
M48 016 q n. a. OB
werden.

ja unbedingt wichtig! die Diskussion tiber die Hermann-Hesse-Bahn zeigt
M48 017 | aber wie anscheinend schwierig das Thema ist und daher vermutlich keine n. a. OB
kurzfristig 16sbare Maflnahme

M48 018 | ja, mit begleitenden Mafinahmen, damit die Auslastung entsteht n. a. OB
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(Duplikate: 1)

M48_019

Jeden Einzelfall priifen, bewerten und abwégen.

OB

M48_020

Hervorragend. Da liegt jede Menge Infrastruktur brach. Insbesondere auch
private Gleisanschliisse sollten reaktiviert und Giitertransporte wieder auf der
Schiene stattfinden.

OB

M48 021

Ein wichtiger Ansatz, nachdem jahrzehntelang der Riickbau der Schienen-
Infrastruktur geduldet wurde. Vorschlag: Priifung der Strecke Nebenbahn
Blaufelden - Gerabronn - Langenburg oder die Panoramabahn Stuttgart.
Daneben ist, dass der grundsétzliche Riickbau gestoppt werden muss, u.a.
auch Ausweichgleise. Welches Chaos fehlende Ausweichgleise erzeugen, ist
auf der Taubertalbahn téglich zu erfahren (z.B. kein Ausweichgleis mehr in
Konigshofen, Bronnbach). Fiir andere stillgelegte Strecken sollte eine
Freizeit-Nutzung, z.B. durch Draisinen moglich werden.

OB

M48 022

Hier sollte man die Wirtschaftlichkeit sehr genau betrachten.

OB

M48_023

Zum Gliick ist dieser Punkt enthalten. Die Abgeschiedenheit Calws bspw. ist
skandalos. Genauso wie die schleichende Stilllegung von Strecken in den
letzten Jahrzehnten. Hoffentlich bleibt der Trend bei der Reaktivierung...

OB

Grundsatzliche Ablehnung der Mafinahme

Kennung

Kommentar

Gewichtung

Quelle

Keine wertende Einordnung vorgenommen

Kennung

Kommentar

Gewichtung

Quelle

M48 024

Sehr schon! Und gleichzeitiger Anlage von Radschnellwegen entlang der

Trassen

OB

M48 025

Reaktivierung der Autozugterminals (Z.B. in Kornwestheim) fiir eine
Alternative zu Fernreisen. Nicht nur fiir PKW, sondern auch LKW (siehe
Eurotunnel), damit dann andere Autozugterminals wie Miinchen genutzt

werden konnen. So wird der Autozug auch auf kiirzeren Strecken attraktiv.

OB

M48_026

Und Elektrifizierung noch nicht elektrifizierter Strecken vorsehen.

OB

M48 027

Fiir den Erfolg des Klimaschutzes ist eine deutliche Steigerung des
Verkehrsanteils des 6ffentlichen Verkehrs unverzichtbar. Der Aufbau von
Verkehrsinfrastruktur ist, worauf politische Kréfte immer wieder hinweisen,
langwierig und finanziell sowie personell aufwéndig. Deshalb darf
Schienenverkehrsinfrastruktur nicht beseitigt werden. Der bisher vorgesehene
vollstdndige Abbau der 16 Gleise umfassenden oberirdischen Gleisanlagen
des Hauptbahnhofs Stuttgart nach Inbetriebnahme des achtgleisigen
Tiefbahnhofs darf keinesfalls geschehen. Wir brauchen Stuttgart 21 plus. Der
Hinweis auf die stidtebauliche Dimension des Projekts Stuttgart 21 kann
einen volligen Verzicht auf oberirdische Gleise nicht rechtfertigen. Der Erhalt
eines Teils der bestehenden Schieneninfrastruktur und Plédne zur Bebauung in
dem 85 ha groflen Plangebiet (das keineswegs nur Gleisflichen umfasst)
schlieBen sich nicht aus. Klimapolitisch und auch hinsichtlich des fiir die
wirtschaftliche Entwicklung gebotenen Wachstums des 6ffentlichen Verkehrs

OB
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ist der Erhalt oberirdischer Gleise unverzichtbar. Er bietet in giinstigstem
Kosten/Nutzenverhaltnis und zeitnah eine leistungsfahige stabile und
kundenfreundliche Schieneninfrastruktur. Gegeniiber der auf die frithen
Neunzigerjahre zuriickgehenden Planung von Stuttgart 21 haben sich
grundlegende Anderungen ergeben (u.a. starkes Wachstum des
Schienenverkehrs, Klimaschutz, DeutschlandTakt der Bahn). Ob der Erhalt
von sechs oder acht oberirdischen Gleisen erforderlich ist, ist noch fachlich
zu kldren. Vollig ausgeschlossen ist die Kappung der Gédubahn Ziirich-
Stuttgart, auch Panoramabahn genannt. (Die Trennung der Gdubahn von der
Zufiihrung in den Hauptbahnhof wiirde auch den Ergebnissen der
Schlichtung unter Heiner Geifller von 2011 widersprechen.) Vergleichbare
Bahnhofe vergleichbarer Stiddte wie Niirnberg oder Ziirich haben iiber 20
Gleise. Ziirich beispielsweise hat 10 unterirdische Durchgangsgleise.
Stuttgart hat kiinftig acht zuziiglich 2 S-Bahngleise unterirdisch, aber
oberirdisch nach bisheriger Planung kiinftig null Gleise. Ziirich hingegen hat
auch nach Fertigstellung der unterirdischen Durchmesserlinien oberirdisch
nur 2 Kopfgleise abgebaut und verfiigt heute {iber 16 oberirdische
Koptbahnhofsgleise.

Allgemeine Hinweise

Kennung Kommentar Gewichtung | Quelle

M48 028 | Mehr Geld fiir die Schiene n. a. OB

dazu muss die Nutzung attraktiv gestaltet und geplant sein sowie alles von
M48 029 . . p n. a. OB
- vorn herein beworben werden - Nutzerbediirfnisse abfragen

YVCR Ausbau der Infrastruktur fir Busse

Um die Piinktlichkeit und damit auch die Attraktivitit des OPNV zu erhéhen, sind unterstiitzende
MafBnahmen auf kommunaler Ebene notwendig.

Fiir diese Mafinahme wird die Anwendung folgender Instrumente vorgeschlagen:

e Busfahrspuren und bevorzugte Ampelschaltungen fiir Busse

Wenn Sie an der Einordnung in den Gesamtkontext interessiert sind, kann dies unter Kapitel 5.2. S. 53 im

Mafnahmenkatalog nachgelesen werden.

A In Zahlen

Gesamtanzahl Kommentare: 55

Burgerbeteiligung Verbandebeteiligung Jugendbeteiligung Onlinebeteiligung

Anzahl Kommentare 0 0 0 55
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AusschlieBlich wertende Kommentare (Quellen: OB, BB, VB, JB)

Anzahl | Auswahl
Konkrete Super!; Sehr gute Maflnahme und sehr gutes Instrument!; Sehr gut; Sehr sinnvoll; ist
Zustimmung zur 11 gut; Unverzichtbar, um die THG-Emissionen des Verkehrs im notwendigen Umfang zu
MaRnahme senken.
Konkrete
Ablehnung der 0
MafBnahme

MaRnahmenbewertung aus Plakat-Bepunktung vor Ort (Quellen: BB, VB, JB)

Angaben = Haufigkeit der Nennung | Zustimmung Ablehnung Enthaltung
Burgerbeteiligung (n=21) Verbandebeteiligung (n=17) Jugendbeteiligung (n=26)
MafRnahme ist
/ / /
grundlegend sinnvoll
Ihre Umsetzung ist
. / / /
notwendig
Die Umsetzung
. / / /
unterstitze ich
Die MaRnahme ist
/ / /
unklar

B Kommentarinhalte

Grundsatzliche Zustimmung zur MaRnahme

Kennung Kommentar Gewichtung Quelle

Busse sollten durchgéngig im Halbstundentakt oder besser eingesetzt werden.
Es sollte auch Schnellbusse geben, die nicht an jeder Haltestelle halten. Sie

M49 001 . L o n. a. OB
- sollten nur an einer Haltestelle in einem Ort halten. (landlicher Raum)

(Duplikate: 1)

M49 002 | Forderung 6kologischer Busse n. a. OB

Gerade in den ldndlichen Gegenden sollte die Bus Infrastruktur weiter
ausgebaut werden, so dass auch am Wochenende Busse fahren und man eine
Verbindung zum Schienenverkehr bekommt. Diese Busse konnten ja

M49 003 | eventuell auf Bestellung fahren und mit deutlich kleineren Fahrzeugen. n. a. OB
Zudem konnten auch die Busse elektrifiziert werden, vor allem in stddtischen
Gebieten, wo sie an den Haltestellen laden konnen.

Die Piinktlichkeit ist aktuell im OPNV ein groBes Problem. Realistische
Fahrpldne wiren sinnvoll. Wenn ein Bus oder Zug regelmifig verspétet ist,
sollten die Fahrplédne angepasst werden. Die Frequenz der Verbindungen ist
zu gering. Bedeutet ein verpasster Anschluss wegen Verspitung 1h

M49 004 | Wartezeit, wird der OPNV nicht genutzt. Verlésslichkeit ist wichtig und n. a. OB
derzeit nicht gegeben. Ich bin selbst Pendler Bus-Bahn-Bus und erlebe in bis
zu 50% der Fille, dass die Anschliisse im Stunden- oder Halbstundentakt
nicht erreicht werden.
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M49 005

Bevorzugung vor allem von Wasserstoff oder Oberleitungsbussen. Bessere
Taktung auf dem Land.

OB

M49 006

Busstrecken konnten zusétzlich verbessert werden, indem enge Strallen von
parkenden Autos freigehalten werden (bspw. Linie 91 zwischen Botnang und
Uni und Botnang und Feuerbach)

OB

M49 007

Bevorzugung offentliche Verkehrsmittel vor motorisierten Individualverkehr
(z.B. mehr Busspuren, intensivere Bevorrechtigung, etc.) Bedarfsgerechte
Dimensionierung der Busse, d.h. kleinere Busse fiir Zeitrdume geringer
Fahrgastzahlen oder Linien mit geringen Fahrgastzahlen

OB

M49 008

Anreize fiir Verkehrsverbiinde schaffen die Preise zu senken
Verkehrsbetrieben bei Personalkosten subventionieren Investitionen in neue,
nachhaltige Busse/Ziige/Trassen/Haltestellen etc.
subventionieren/{iibernechmen

OB

M49 009

Infrastruktur der Stadt auf OPNV auslegen Bevorzugung dffentliche
Verkehrsmittel vor motorisierten Individualverkehr (z.B. mehr Busspuren,
intensivere Bevorrechtigung, etc.)

(Duplikate: 2)

OB

M49 010

Nachhaltigkeit des OPNV weiter steigern Umstieg auf Batterie- und
Brennstoffzellenbusse im OPNV Bedarfsgerechte Dimensionierung der
Busse, d.h. kleinere Busse fiir Zeitrdume geringer Fahrgastzahlen oder Linien
mit geringen Fahrgastzahlen emissionsfreier OPNV schnellstmdglich
(Duplikate: 1)

OB

M49 011

Einrichtungen neuer Busverbindungen zur Schaffung attraktiver
Verbindungen in Randgebieten.

OB

M49 012

Busverbindungen auf dem Land ausbauen, Wasserstoffbusse einsetzten

OB

M49 013

Sie meinen hoffentlich - Elektrobusse.

OB

M49 014

"Busfahrspuren" konnen sinnvoll sein und sollten bei Bedarf (dynamisch)
eingerichtet werden, so dass Bus, Taxi und generell alle Fahrzeuge mit mehr
als einer Person diese nutzen konnen. Wenn wir smart City Infrastrukturen

haben, sind natiirlich auch Ampelschaltungen dabei - und vieles andere mehr.

OB

M49 015

Taktung der Busfahrplidne auch im ldndlichen Raum anpassen und erhéhen.

OB

M49 016

Wenn der Takt erhdht wird, ist eine mogliche Verspédtung nicht mehr so
relevant. Wenn weniger Autos fahren, wird es aulerdem zu weniger

Verspiatungen kommen.

OB

M49 017

Dies wire sehr viel schneller und effizienter umzusetzen als die vorigen
Punkte beziiglich Schienenverkehres. Aus meiner Sicht haben Busse
Prioritét! Insbesondere sollten Fernbusbahnhofe in den Ortsmitten geplant
werden und nicht wie heute iiblich auBlerhalb (Stuttgart, Ulm)

OB

M49 018

Wenn Busse Haltestellen prézise anfahren (was bei Niederflurbussen zur
Gewihrleistung der Barrierefreiheit erforderlich ist), kommt es schnell zu
Spurrinnen. Daher muss im Haltestellenbereich die Asphaltdecke durch einen
Betonblock ersetzt werden. Dies muss bei der Planung berticksichtigt werden
und sollte ebenfalls gefordert werden. Die Freihaltung von Busfahrspuren
sollte konsequent iiberwacht werden (zum Beispiel durch Kameras). Verstof3e

OB
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sind zu ahnden, nétige Umsetzungen miissen ziigig durchgefiihrt werden.
Dazu sind ggf. auch die Prozesse fiir die Anordnung zu iiberpriifen und zu
straffen. Ebenso sollten die rechtlichen Voraussetzungen geschaffen werden,
dass die Verursacher beispielsweise fiir notige Leistungen der
Verkehrsunternehmen z.B. im Rahmen einer Mobilitdtsgarantie in Regress

genommen werden kénnen.

M49 019

Netz wie in der Schweiz aufbauen. Alle Kommunen mit mehr als 500
Einwohnern miissen jede Stunde von einem Bus angefahren werden mit
Verbindung in die nichsten Versorgungszentren

OB

M49 020

Ja, eine MaBnahme in Stidten, die einen guten und bereits funktionierenden
Busverkehr haben. Bussen kommt die Rolle zu, Personen auf der Flache zu
Bahnhofen zu bringen, die ein hohes Zugaufkommen haben (bes. im
Nahverkehr).

OB

M49 021

Busse als gut integrierte Ergénzung zur Schiene

OB

M49 022

Bevorzugte Ampelschaltungen aber nicht zu Lasten des Fulverkehrs

OB

M49 023

Fehlt oft der Platz. Geisse Stral3en nur noch fiir Bus 6ffnen

OB

M49 024

Nicht nur in gréBeren Stidten, sondern auch im Landlichen Bereich die
Taktzeit erhohen und auch giinstiger machen!

OB

M49 025

aber dann auch durchgingig

OB

M49 026

Vor allem Anbindung der Déorfer an die Stadt. Das Problem, das bei
Abendveranstaltungen kein Bus zuriickféhrt. Individuell an Veranstaltungen
angepasste Sonderfahrten ausbauen/ das anfragen z.B. fiir Vereine

vereinfachen

OB

M49 027

Dichtere Taktung zu allen Zeiten! Zur Rushhour, damit nicht so tiberfiillt.
Wochenends, damit nicht so tiberfiillt und auch um Attraktivitét zu steigern -

wer wartet schon gerne 1 Stunde auf den Bus?

OB

M49 028

Nur sinnvoll, wenn Stralenraum zugunsten des Buses umgewidmet wird.

OB

M49 029

Mehr Haltestellen, besserer Takt, engeres Netz. Der Busverkehr muss so
ausgebaut werden, dass er auch ohne "Planung" durch den
Verkehrsteilnehmer nutzbar wird. - Einbindung flexibler Losungen in den
Busverkehr (Rufbus, Ruftaxi, Nachtbus) Gemeindeiibergreifende
Planung/Umsetzung.

OB

M49 030

Wenn diese den Fahrradspuren (die auch noch nachgebessert werden miissen)
nicht den Platz wegnehmen, ansonsten zweitrangig, da ja der individuelle
Personennahverkehr (Auto) reduziert werden wird, was zu mehr Platz auf den
StraBBen fiihrt, wo dann der Bus fahren kann. Beispiel Villinger Ring:
Zweispurig befahrbar, hier kann man eine Busspur einrichten, PKWs miissen

dann mit einer Spur Vorlieb nehmen.

OB

M49 031

Unterstiitzung, ggf. mit flexiblen Routen, die an den "Echtzeit-Bedarf"
angepasst werden kdnnen.

OB

M49 032

Busse mit Wasserstoffantrieb oder Elektroantrieb verpflichtend einfiihren

OB

M49 033

fiir mich wiirde es schon geniigen, Busse keine unnétigen Fahrten iiber
Verkehrsknotenpunkte fahren zu lassen -> Stadtbus Korntal-Miinchingen,

OB
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Linie 612 ist ein Beispiel dafiir wie man im Berufsverkehr am Porsche
Kreisverkehr abbiegen muss, vor dem Museum wenden muss um sich
anschlieBend tiber den Kreisverkehr stadtauswarts zu quetschen. Fiir evtl. 3
Leute, die beim Porsche einsteigen und die mit dem 501 genauso gut fahren
konnten *seufz*

M49 034

Nicht zu Lasten des IV, gerne wenn zusétzliche Fliachen bereitstehen.

OB

M49 035

Einbahnstraen mit Busspur statt 2spurigen Stralen wo moglich (Steuerung
MIV) verwendbar immer fiir Krankenwagen, Feuerwehr, Polizei und THW
im Einsatz

(Duplikate: 1)

OB

M49 036

Busspuren evtl. auch fiir Fahrrader freigeben.

OB

M49 037

Nicht zu Lasten des Kfz-Verkehrs

OB

M49 038

Sehr wichtig fiir den ldndlichen Raum!

OB

M49 039

Grundsétzlich ist dies zu begriilen, jedoch sollte dies dann auch iiberwacht
und sanktioniert werden. Wie so etwas nicht erfolgreich umgesetzt wird, zeigt
sich in Bad Mergentheim an der Haltestelle Altstadt/ Schloss.

OB

Grundsatzliche Ablehnung der Mafinahme

Kennung

Kommentar

Gewichtung

Quelle

M49 040

Allzu oft sind diese MaBBnahmen insgesamt kontraproduktiv fiir den
Verkehrsfluss. Wenn der Bus vor der Busspur im Stau steht, weil die Autos
neben der Busspur nicht mehr schnell genug vorbeipassen ist nichts
gewonnen. Die Fahrzeit vieler Busse ist in den letzten Jahren deutlich
gestiegen. Oft durch missratene MafBnahmen zur Reduzierung des
Autoverkehrs und der dadurch verursachten Staus. Durch die Aufhebung
dieser MaBBnahmen kann die Fahrzeit besser beschleunigt werden. (Tempo
30-Zonen ohne Notwendigkeit, Fugidngerampeln, Rote-Wellen usw.)

OB

M49 041

Jedweder Eingriff in eine eingespielte und bestenfalls frequenzoptimierte
Ampelschaltung fiihrt zu mehr Staus und Verkehrsbehinderungen und damit
mehr Schadstoffbelastung. Dasselbe gilt fiir die Verringerung von fiir den
Autoverkehr zur Verfiigung stehenden Fahrspuren. Die vorgeschlagenen
MaBnahmen fiihren zu mehr Staus und mehr Abgasbelastung. Sie sind
deshalb absolut abzulehnen.

(Duplikate: 1)

OB

Keine wertende Einordnung vorgenommen

Kennung

Kommentar

Gewichtung

Quelle

M49 042

Wir halten eine baldige CO2-Bepreisung fur unverzichtbar. Hier muss das Land aber
den Bundesrat aktiv werden. Die Entscheidungen auf Bundesebene gehen zu langsam
voran, sind im Parteienstreit vor allem auf Bundesebene verfangen. Daher ist eine
Bundesratsinitiative eines starken Bundeslandes wie Baden-Wirttemberg gefordert,
wenn nicht wirklich seht bald der Bund einen Konsens zur CO2-Bepreisung schafft.
In einer Bundesratsinitiative kdnnte man als einen denkbaren Weg aufzeigen - wie
beim Verbindetisch Verkehr am 24. Juni vom LNV-Vertreter vorgeschlagen - die

Mineral6lsteuer stufenweise um 3 x 8 Cent zu erhéhen, mit Verwendung des

OB
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Mehraufkommens fiir den OV und die Biirger/innen (siche unten). 8 Cent sind
weniger als die regionalen Benzinpreisschwankungen und damit zumutbar.
Ausgerechnet seit dem Hitzesommer 2003 leisten wir uns eine starre Mineral6lsteuer.
Da die Mineraldlsteuer in einem Festbetrag je Liter Kraftstoff bemessen wird, ist sie
seit 2003 durch die allgemeine Teuerung um rund 25% real sogar gesunken.

Die oben skizzierte Steueranhebung um insgesamt 24 Cent wirde jihrlich
(Absatzruckgang durch die erhoffte MIV-Dimpfung berticksichtigt) zu rund 15
Milliarden € Mehreinnahmen fuhren. Davon kénnten z. B. 10 Milliarden dafur
eingesetzt werden, die Tarife im offentlichen Personenverkehr (Nah - und
Fernverkehr) flichendeckend zu halbieren. Die weiteren rund 5 Milliarden/Jahr wiren
fur den Ausbau des offentlichen Verkehrs einzusetzen. Ein solches Vorgehen wire
auch sozial vertriglich, weil den Menschen etwas zuriickgegeben wird, in Gestalt
niedrigerer OV-Tarife und besserer OV—Angebote, auch im lindlichen Raum.
Ginstigere OV-Tarife wiren auch ein Ausgleich dafiir, dass diese iber

viele Jahre stirker gestiegen sind als im langfristigen Trend die Kraftstoffpreise.

Das Land sollte unverzuglich die Einzelheiten einer solchen Bundesratsinitiative
kliren und Gespriache mit anderen Bundeslindern und dem Bund fihren. Dabei
wiren auch die neuen Uberlegungen des Umweltbundesamts und des
Bundesumweltministeriums zur CO2-Bepreisung, aber auch Gegenpositionen
einzubeziehen. Wenn dann der Bund mit einem eigenen rasch greifenden Konzept
und Gesetzesvorhaben der Bundesratsinitiative den Wind aus den Segeln nimmt,
umso besser. Viel spricht fir den rasch umsetzbaren UBA-Vorschlag, einen CO2-
bezogenen Zuschlag auf Benzin, Diesel, Gas, Heiz6l und sonstige fossile

Treibstoffe einzufihren. Damit kdnnten z. B. auch die oben beschriebenen
biirgerfreundlichen Attraktivititssteigerungen des OV finanziert werden und es bliebe

auch Spielraum fir weitere Riickgewihrungen.

Allgemeine Hinweise

Kennung

Kommentar

Gewichtung

Quelle

YOl Ausbau der Infrastruktur im Schienenverkehr

Fiir diese Mafsnahme wird die Anwendung folgender Instrumente vorgeschlagen:

e Landesweit bedarfsangepasstes und verldssliches Grundangebot von frithmorgens bis

spatabends im Stundentakt

e Angebotsverdichtungen in Abhéngigkeit von der Nachfrage und der Finanzierbarkeit

e Systematisches stiindliches Expresszugnetz zwischen Oberzentren

Der Bahnverkehr soll als Riickgrat des OPNV noch attraktiver und verlisslicher werden. Die vom Land
bestellten Angebote und Standards sind im ,,SPNV-Zielkonzept 2025 festgehalten.

Mafinahmenkatalog nachgelesen werden.

Wenn Sie an der Einordnung in den Gesamtkontext interessiert sind, kann dies unter Kapitel 5.2. S. 54 im
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Gesamtanzahl Kommentare: 46

A In Zahlen

Burgerbeteiligung Verbandebeteiligung

Jugendbeteiligung

Onlinebeteiligung

Anzahl Kommentare 0 0 0

46

AusschlieRlich wertende Kommentare (Quellen: OB, BB, VB, JB)

Anzahl | Auswahl
Konkrete Tip Top; Sehr sinnvoll; gut; Das ist sinnvoll.; Aufbau Schienenverkehr finde ich immer
Zustimmung zur 7 gut; Ja sehr gut; Unverzichtbar, um die THG-Emissionen des Verkehrs im notwendigen
MaRnahme Umfang zu senken.
Konkrete
Ablehnung der 0
MafRnahme

MaRnahmenbewertung aus Plakat-Bepunktung vor Ort (Quellen: BB, VB, JB)

Angaben = Haufigkeit der Nennung | Zustimmung Ablehnung Enthaltung
Burgerbeteiligung (n=21) Verbandebeteiligung (n=17) Jugendbeteiligung (n=26)
MaRnahme ist
/ / /
grundlegend sinnvoll
Ihre Umsetzung ist
: / / /
notwendig
Die Umsetzung
. / / /
unterstitze ich
Die MaBnhahme ist
/ / /
unklar

Grundsatzliche Zustimmung zur MaRnahme

B Kommentarinhalte

Kennung Kommentar

Gewichtung

Quelle

M50 001 )
- und gezielter Ausbau.

Perfekt! Ggf. Ermittlung der Stellen, an denen noch OPNV gebraucht wiirde

OB

S-Bahn Anbindung an das Industriegebiet in Walldorf: von
M50 002
Sinsheim nach Speyer

Heidelberg/Karlsruhe -- und eine Querverbindung iiber Walldorf von

OB

M50 003 | (z.B. mehr Busspuren, intensivere Bevorrechtigung, etc.), wenn

Schienenverkehr (noch) nicht moglich ist.

Bevorzugung offentliche Verkehrsmittel vor motorisierten Individualverkehr

OB

M50 004

Ein 20-Minuten-Takt wie in Berlin wire wichtig. Dann steigen die Menschen
zahlreich um. Sonst stellen wir ewig fest, dass die Menschen doch nicht
umsteigen. Wir brauchen den Mut, den OPNV in ganz BaWii so giinstig
anzubieten wie in Berlin. Auch die Taktung ist dort ideal und die Bahnen

OB
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selbst sind so gerdumig, dass man ohne Probleme {iberall mit Fahrrad,
Kinderwagen oder Gehhilfe einsteigen kann. Auflerdem fahren die Modelle
der Berliner S-Bahn sehr schnell an/beschleunigen viel schneller wie die
Bahnen, die bei uns z.B. in der S-Bahn Stuttgart eingesetzt werden. Wichtig
wire auch den Raum Karlsruhe/Stuttgart/Mannheim als EIN OPNV-Raum zu
denken. Die OPNV-Verbindung zwischen den genannten Stédten ist aus
meiner Sicht aktuell nicht attraktiv fiir z.B. Pendler.

Verkehrsbetrieben bei Personalkosten subventionieren Investitionen in neue,

weiter abgehéngt

M50 005 | nachhaltige Busse/Ziige/Trassen/Haltestellen etc. OB
subventionieren/iibernehmen
M50 006 Mindestens Halbstundentakt auch fiir 1andliche Regionen, iiberall Angebot OB
- verdichten, Nachfrage muss gesteigert werden durch Angebot
M50 007 | Giterverkehr auf der Schiene férdern OB
M50 008 | Subventionierung fiir Reaktivierung/Neubau von Giiterverkehrs Anlagen OB
M50 009 | Anreize schaffen fiir mehr Ferntransport von Waren auf der Schiene OB
Intelligenter Schiene- StraBe Kombiverkehr (Cargobeamer, rollende
M50 010 OB
- Landstral3e)
Kapazititssteigerung im Giiterverkehr z.B. durch Erhohung der Zuglange
M50 011 . OB
- oder Doppelstock Container
Wiedereinfiihrung von Hochgeschwindigkeits- Giiterziigen fiir Post und
M50 012 OB
- Expressgut
OK, Schienenverkehr kann nicht {iberall angeboten werden. Busse kdnnen
eine Alternative (auf dem Lande) sein. Fahrzeugkapazititen miissen
dynamisch dem Bedarf angepasst werden (es macht keinen Sinn abends leere
M50 013 | Busse mit Fahrer fixe Linien abfahren zu lassen). On demand Bus, Shuttle, OB
Taxi und private PKW Mitfahrten miissen sinnvoll integriert und optimiert
angeboten werden. Das Konzept dazu ist unter Option 21
(https://www.021.de) als "eMIT" skizziert.
M50 014 | Léandliche Regionen in das S-Bahnnetz aufnehmen und anbinden OB
0 S Der Bahnverkehr muss deutlich giinstiger werden, insbesondere giinstiger als OB
- Flugreisen. Die Flexibilitdt der Bahn wird dadurch wieder attraktiv werden.
Priorisierung des Ausbaus der Schiene Reaktivierung stillgelegter Strecken
https://www.allianz-pro-schiene.de/wp-
content/uploads/2019/05/190520 VDVReaktivierung-von-
M50 016 | Eisenbahnstrecken Brosch%C3%BCre.pdf sowohl komplett stillgelegte OB
Strecken (Bsp. Sigmaringen-Stockach) als auch Strecken wieder mehrgleisig
aufriisten (Bsp. Gdubahn) Ausbau ausgelasteter vorhandener. Trassen (Bsp.
Rheintalbahn)
M50 017 | Dringend notwendig, statt neuer StraBen muss die Schiene priorisiert werden OB
M50 018 | Auch zur Nachtzeit sollte ein Grundangebot bestehen. OB
was ist mit den Regionen ohne Zuganbindung? Landliche Rdume werden
M50 019 OB
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M50 020

Das ganze Projekt wird durch das zweite Instrument - Finanzierbarkeit -
bestimmt. Leere oder fast leere Nahverkehrsziige in den spéaten Abendstunden
sind Geldverschwendung (Punkt 1). Welche Oberzentren kommen in Frage
und sind diese bereits an die Schiene angeschlossen?

OB

M50 021

Beispiel Karlsruhe mit der Regionalstadtbahn. Wenn man das iiberall machen
konnte, wire das System vernetzt und flaichendeckend eine grofie
Verbesserung - auch von Dorf zu Dorf. Kombiniert mit Bussen.

OB

M50 022

Halbstundentakt auf allen Strecken von 4:30 bis 24 Uhr

OB

M50 023

Stiindlich ist zu selten!

OB

M50 024

Parallele Stralen zuriickbauen, sonst kein Beitrag zum Klimaschutz

OB

M50 025

Vorziehen der MaBBnahmen soweit mdglich. 2025 ist eigentlich zu spét. Es
werden keine Infrastrukturmafnahmen genannt. Wie wére es mit einem
Landes Investitions- und Bauprogramm fiir den Schienenverkehr? Der Bund
hat nicht die alleinige Zusténdigkeit. Auch eine Vorfinanzierung wire
denkbar.

OB

M50 026

Finanzierbarkeit ist immer ein Zauberwort, um am Ende zu sagen "es lohnt
nicht". Zugverkehr kostet die 6ffentliche Hand Geld, das ist so und das darf
auch so sein. Bei entsprechender Umverteilung und Unterstiitzung vom Bund
und Land kein Problem.

OB

M50 027

In den StoBzeiten ist die Taktung von einer halben Stunde notwendig

OB

M50 028

Stundentakt ist bei Anschluss-Verbindungen zu wenig. Mindestens in den
Hauptverkehrszeiten sollte ein 20Min.-Takt ermdglicht werden.

OB

M50 029

30 Minutentakt! Stiindlich reicht nicht aus damit Leute vom Auto auf die
Bahn umsteigen

OB

M50 030

Ausbau in Tagesrandlagen nur wenn wirtschaftlich vertretbar. Stiindliche
Verbindungen zwischen Oberzentren ist ein Witz - gerade hier muss eine

Taktverdichtung her.

OB

M50 031

Eher hohere Frequenz zu Hauptzeiten, Ziige morgens und abends sind heute
oft schon sehr voll
(Duplikate: 1)

OB

M50 032

gut, wenn bezahlbar

OB

M50 033

Zuverldssiger Stundentakt ist sinnvoll

OB

M50 034

Unerlésslich fiir die Verkehrswende.

OB

M50 035

Dies ist grundsitzlich zu begriilen. Leider kommt hier nicht vor, wie die
Barrierefreiheit des OPNV, die ab dem 01.01.2022 gesetzlich vorgeschrieben
ist, umgesetzt wird. Hier fehlt es an einem Masterplan und auch an
Finanzierungsmittel. Das SPNV-Konzept kann nur ein Konzept fiir alle
Fahrgéste, also auch Fahrgéste mit Rollstuhl und anderen Hilfsmittel sein.
Weiter ist bei dem SPNV-Konzept auch auf die Attraktivitdt zu achten: Wenn
jede "Milchkanne" bedient werden soll, ist dies fiir den SPNV nicht attraktiv.
Hier muss es intelligente Zubringerlésungen geben und schnelle
Verbindungen zwischen den Hauptverkehrsrouten.

OB
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M50 036

Ziel sollte sein, dass der Zug auf der Strecke Stadtzentrum-Stadtzentrum
immer das schnellste Verkehrsmittel darstellt.

OB

M50 037

Fiir den Erfolg des Klimaschutzes ist eine deutliche Steigerung des
Verkehrsanteils des 6ffentlichen Verkehrs unverzichtbar. Der Aufbau von
Verkehrsinfrastruktur ist, worauf politische Kriafte immer wieder hinweisen,
langwierig und finanziell sowie personell aufwéndig. Deshalb darf
Schienenverkehrsinfrastruktur nicht beseitigt werden. Der bisher vorgesehene
vollstindige Abbau der 16 Gleise umfassenden oberirdischen Gleisanlagen
des Hauptbahnhofs Stuttgart nach Inbetriebnahme des achtgleisigen
Tiefbahnhofs darf keinesfalls geschehen. Wir brauchen Stuttgart 21 plus. Der
Hinweis auf die stidtebauliche Dimension des Projekts Stuttgart 21 kann
einen volligen Verzicht auf oberirdische Gleise nicht rechtfertigen. Der Erhalt
eines Teils der bestehenden Schieneninfrastruktur und Pléne zur Bebauung in
dem 85 ha groflen Plangebiet (das keineswegs nur Gleisflichen umfasst)
schlieBen sich nicht aus. Klimapolitisch und auch hinsichtlich des fiir die
wirtschaftliche Entwicklung gebotenen Wachstums des 6ffentlichen Verkehrs
ist der Erhalt oberirdischer Gleise unverzichtbar. Er bietet in giinstigstem
Kosten/Nutzenverhéltnis und zeitnah eine leistungsfahige stabile und
kundenfreundliche Schieneninfrastruktur. Gegeniiber der auf die frithen
Neunzigerjahre zuriickgehenden Planung von Stuttgart 21 haben sich
grundlegende Anderungen ergeben (u.a. starkes Wachstum des
Schienenverkehrs, Klimaschutz, DeutschlandTakt der Bahn). Ob der Erhalt
von sechs oder acht oberirdischen Gleisen erforderlich ist, ist noch fachlich
zu kldren. Vollig ausgeschlossen ist die Kappung der Gaubahn Ziirich-
Stuttgart, auch Panoramabahn genannt. (Die Trennung der Gaubahn von der
Zufiihrung in den Hauptbahnhof wiirde auch den Ergebnissen der
Schlichtung unter Heiner Geifller von 2011 widersprechen.) Vergleichbare
Bahnhofe vergleichbarer Stiddte wie Niirnberg oder Ziirich haben tiber 20
Gleise. Ziirich beispielsweise hat 10 unterirdische Durchgangsgleise.
Stuttgart hat kiinftig acht zuziiglich 2 S-Bahngleise unterirdisch, aber
oberirdisch nach bisheriger Planung kiinftig null Gleise. Ziirich hingegen hat
auch nach Fertigstellung der unterirdischen Durchmesserlinien oberirdisch
nur 2 Kopfgleise abgebaut und verfiigt heute iiber 16 oberirdische
Kopfbahnhofsgleise.

OB

Grundsatzliche Ablehnung der Mafinahme

Kennung

Kommentar

Gewichtung

Quelle

M50 038

Wie oben schon gesagt: Busse sind wichtiger. "Oberzentren" (was immer das
genau sein soll) ist nachrangig. Wichtiger ist es Arbeitsstitten und wohnen
miteinander zu verbinden. (Ich mochte hier als konkretes Beispiel das
Daimlerwerk Sindelfingen ansprechen. Dieses ist so rattenschlecht an
Stuttgart angebunden, dass ich da Vorsatz hinter vermute...)

OB

M50 039

In den Ausbau der Schieneninfrastruktur in der Region Stuttgart wurden viele
Milliarden Euro investiert. Dies war kein Beitrag zum Umweltschutz und
zum Klimaschutz. Im Gegenteil. Bau und Betrieb der Schienenvekehrsmittel
sind mit einer Zunahme der THG-Emissionen verbunden. Der Autoverkehr

OB
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wurde nirgends weniger. Es wurde nur einmal untersucht, ndmlich bei der S-
Bahn nach Boblingen, die am 28.9.1985 eroffnet wurde. Besorgen Sie sich
die Vorher-/nachher-Untersuchung der Stadt Stuttgart. Der Autoverkehr ist
parallel zur neuen S-Bahn wesentlich stirker angestiegen als an den anderen
Stellen. Die Behauptung, die Forderung des Schienenverkehrs wire ein
Beitrag zum Klimaschutz ist ein typisches Beispiel fiir die Scheinheiligkeit
der Politik.

Keine wertende Einordnung vorgenommen

Kennung

Kommentar

Gewichtung

Quelle

M50 040

Verschiedene Klassen konnte die Attraktivitdt wieder erh6hen, um
insbesondere die einkommensstarke Gruppe wieder an den OPNV zu
gewohnen.

OB

M50 041

Ein kostengiinstiges attraktives Monats- oder Job-Ticket mit dem auch noch
Vorteile an anderer Stelle verbunden sind.

OB

M50 042

Finanzierung auch durch City-Maut als Nahverkehrsabgabe. Maut auf
Landesstral3en.

OB

M50 043

Wir halten eine baldige CO2-Bepreisung fir unverzichtbar. Hier muss das Land uber
den Bundesrat aktiv werden. Die Entscheidungen auf Bundesebene gehen zu langsam
voran, sind im Parteienstreit vor allem auf Bundesebene verfangen. Daher ist eine
Bundesratsinitiative eines starken Bundeslandes wie Baden-Wurttemberg gefordert,
wenn nicht wirklich sehr bald der Bund einen Konsens zur CO2-Bepreisung schafft.
In einer Bundesratsinitiative kdnnte man als einen denkbaren Weg aufzeigen - wie
beim Verbindetisch Verkehr am 24. Juni vom LNV-Vertreter vorgeschlagen - die
Mineraldlsteuer stufenweise um 3 x 8 Cent zu erhéhen, mit Verwendung des
Mehraufkommens fiir den OV und die Biirger/innen (siche unten). 8 Cent sind
weniger als die regionalen Benzinpreisschwankungen und damit zumutbar.
Ausgerechnet seit dem Hitzesommer 2003 leisten wir uns eine starre Mineralolsteuer.
Da die Mineraldlsteuer in einem Festbetrag je Liter Kraftstoff bemessen wird, ist sie
seit 2003 durch die allgemeine Teuerung um rund 25% real sogar gesunken.

Die oben skizzierte Steueranhebung um insgesamt 24 Cent wirde jihrlich
(Absatzruckgang durch die erhoffte MIV-Diampfung beriicksichtigt) zu rund 15
Milliarden € Mehreinnahmen fihren. Davon kénnten z. B. 10 Milliarden daftr
eingesetzt werden, die Tarife im offentlichen Personenverkehr (Nah - und
Fernverkehr) flichendeckend zu halbieren. Die weiteren rund 5 Milliarden/Jahr wiren
far den Ausbau des 6ffentlichen Verkehrs einzusetzen. Ein solches Vorgehen wire
auch sozial vertriglich, weil den Menschen etwas zuriickgegeben wird, in Gestalt
niedrigerer OV-Tarife und besserer OV-Angebote, auch im lindlichen Raum.
Giinstigere OV-Tarife wiren auch ein Ausgleich dafiir, dass diese tiber

viele Jahre stirker gestiegen sind als im langfristigen Trend die Kraftstoffpreise.

Das Land sollte unverziglich die Einzelheiten einer solchen Bundesratsinitiative
kliren und Gespriche mit anderen Bundeslindern und dem Bund fithren. Dabei
wiren auch die neuen Uberlegungen des Umweltbundesamts und des
Bundesumweltministeriums zur CO2-Bepreisung, aber auch Gegenpositionen
einzubeziehen. Wenn dann der Bund mit einem eigenen rasch greifenden Konzept

und Gesetzesvorhaben der Bundesratsinitiative den Wind aus den Segeln nimmt,

OB
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umso besser. Viel spricht fir den rasch umsetzbaren UBA-Vorschlag, einen CO2-
bezogenen Zuschlag auf Benzin, Diesel, Gas, Heiz6] und sonstige fossile
Treibstoffe einzufithren. Damit kdnnten z. B. auch die oben beschriebenen

biirgerfreundlichen Attraktivititssteigerungen des OV finanziert werden und es bliebe

auch Spielraum fur weitere Rickgewihrungen.

Allgemeine Hinweise

Kennung Kommentar Gewichtung | Quelle

Auf nahezu allen Streckenlédngen ist der Schienenverkehr sowohl fiir
Personen als auch Giiter der 6kologisch sinnvollste Verkehrstrager, dies
wurde jlingst durch eine von der EU in Auftrag gegebene Studie

M50 044 | eindrucksvoll gezeigt (https://ec.europa.eu/transport/themes/sustainable- n. a. OB
transport/internalisation-transport-external-costs_en, Juni 2019) Ausnahmen
logischerweise dort, wo Schienen sehr schwer bzw. nur unter massivem
Eingriff in die Natur verlegbar sind

Wenn die Pléne so gestrickt erden, dass sie in der Realitit nicht eingehalten

M50 045 R . n. a. OB
- werden konnen, soll man es lieber lassen.

VISR Bessere Fahrplan-Taktung

Der Deutschlandtakt ist ein abgestimmter Zugfahrplan fiir ganz Deutschland, der Nah- und Fernverkehr
integriert. Er soll den Schienenverkehr piinktlicher, schneller und verlésslicher werden lassen. Der
Deutschlandtakt ist allerdings erst deutlich nach 2030 angesetzt. Ein gutachterlicher Entwurf des
Zielfahrplans fiir BW liegt vor.

Fiir diese Mafsnahme wird die Anwendung folgender Instrumente vorgeschlagen:
e Integraler Taktfahrplan
e Deutschlandtakt
e Verkniipfung zwischen Regional- und Fernverkehr

Wenn Sie an der Einordnung in den Gesamtkontext interessiert sind, kann dies unter Kapitel 5.2. S. 54 im

Mafinahmenkatalog nachgelesen werden.

A In Zahlen

Gesamtanzahl Kommentare: 45

Burgerbeteiligung Verbandebeteiligung Jugendbeteiligung Onlinebeteiligung

Anzahl Kommentare 0 0 0 45

AusschlieR3lich wertende Kommentare (Quellen: OB, BB, VB, JB)

Anzahl Auswabhl
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Konkrete
] Perfekt!; Sehr sinnvoll; sehr, sehr wichtig!; ja; Sehr gute Vorschlédge.; Unverzichtbar,
Zustimmung zur 6 . .. . .
Manah um die THG-Emissionen des Verkehrs im notwendigen Umfang zu senken.

anahme

Konkrete
Ablehnung der 0

MaRnahme

MaRnahmenbewertung aus Plakat-Bepunktung vor Ort (Quellen: BB, VB, JB)

Angaben = Haufigkeit der Nennung | Zustimmung Ablehnung Enthaltung
Birgerbeteiligung (n=21) Verbandebeteiligung (n=17) Jugendbeteiligung (n=26)
MaRnahme ist
/ / /
grundlegend sinnvoll
Ihre Umsetzung ist
. / / /
notwendig
Die Umsetzung
. / / /
unterstitze ich
Die MaBnhahme ist
/ / /
unklar

B Kommentarinhalte

Grundsatzliche Zustimmung zur Manahme

Kennung Kommentar Gewichtung | Quelle
2030 kommt mir doch sehr spit vor. Dieser Plan sollte so schnell wie
M51 001 Lo . ] n. a. OB
- moglich eingefiihrt werden.

M51 002 | Nicht bis 2030 warten: Sofort damit anfangen n. a. OB

Sehr gute Mallnahme und sehr gute Instrumente! Es wére gut, wenn es einen
Takt von 15 oder 20 Minuten auch auf dem Land gidbe. Grund: Personen, die
von dem Land in eine Stadt und von dort mit Bus oder Bahn weiter pendeln
oder mehrmals den OPNV nutzen, ziehen dann dem PKW den OPNV vor.
Derzeit ist es leider noch in bestimmten Regionen so, dass Pendeln mit
OPNV und Bahn bis zu doppelt oder bis zu dreimal viel Zeit bendtigt wie
M51 003 | Pendeln mit dem Auto. Gerade bei grofleren Entfernungen. AuBlerdem wiirde | n. a. OB
die Gefahr verhindern, dass bestimmte Regionen vernachlassigt werden. Es
wire zudem sinnvoll das Nachtangebot auch nach 24:00 Uhr auszubauen.
Auch regionaliibergreifend. Einfach, weil es eine entsprechende Nachfrage
gibt. Wer damit rechnen muss, dass nachts keine Busse mehr fahren oder dass
es lingere Wartezeiten (bis zu einer Stunde) gibt, der féhrt dann mit seinem
PKW statt mit dem OPNV.

Bitte Bus und Bahn aufeinander abstimmen und Verspéatungen einplanen.

M51 004 | Wenn die S-Bahn bei 5 min Verspétung den stiindlich fahrenden Bus n. a. OB
verpasst, nehme ich lieber das Auto.

MS1 005 Sehr gut, ein 20-Minuten-Takt wie in Berlin wire wichtig. Dann steigen die OB
n. a.
B Menschen zahlreich um. Sonst stellen wir ewig fest, dass die Menschen doch
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nicht umsteigen. Wir brauchen den Mut, den OPNV in ganz BaWii so giinstig
anzubieten wie in Berlin. Auch die Taktung ist dort ideal und die Bahnen
selbst sind so gerdumig, dass man ohne Probleme iiberall mit Fahrrad,
Kinderwagen oder Gehhilfe einsteigen kann. Auflerdem fahren die Modelle
der Berliner S-Bahn sehr schnell an/beschleunigen viel schneller wie die
Bahnen, die bei uns z.B. in der S-Bahn Stuttgart eingesetzt werden. Wichtig
wire auch den Raum Karlsruhe/Stuttgart/Mannheim als EIN OPNV-Raum zu
denken. Die OPNV-Verbindung zwischen den genannten Stidten ist aus
meiner Sicht aktuell nicht attraktiv fiir z.B. Pendler.

M51_006

Bei der Vergabe von Trassen an Bahnunternehmen Nachhaltigkeit in den
Vordergrund stellen Ziige mit der besten Umweltbilanz bevorzugen
Ausschreibungen, die einen dichteren Takt auf Trassen, die in starker
Konkurrenz zu Individualverkehr fahren, bevorzugen, insbesondere bei
Regiostrecken Implementierung des Deutschlandtaktes als
Mindestanforderung, KEINE Strecke darf an Unternehmen vergeben werden,
die den Deutschlandtakt nicht einhalten konnen (sofern die Strecke das
baulich nicht hergibt ausbauen!!) —Umplanung bei Stuttgart 21, da nur
Tiefbahnhof zu klein, um Deutschlandtakt umzusetzen

(Duplikate: 1)

OB

M51 007

Busverbindungen an Zugverkehr anpassen

OB

M51 008

warum erst 20307?

OB

M51_009

Ja, unbedingt, soweit machbar mit der gegenwirtigen Schieneninfrastruktur.

OB

M51 010

muss unbedingt frither kommen! Attraktivitit von OPNV muss deutlich
steigen und lohnender sein als Auto zu fahren kurzfristig: starke
Vergiinstigung bei gleichzeitigem Ausbau der Infrastruktur E-Roller/Fahrrad-
Sharing integriert ins Monatsticket mittelfristig: Wiener Modell 365€, also 1€
pro Tag oder auch gedeckelte Tickets (Ubersteigt Summe der Einzeltickets
Preis des Monatstickets wird riickwirkend Monatsticket gebucht) langfristig:
kostenlos, hierfiir miissen bereits Kapazititen und Infrastruktur vorhanden

sein

OB

M51 011

Zur Hauptverkehrszeit kann die Taktung/ Fahrzeiten nicht die gleichen sein
wie mittags und nachts. Wie sollen 200 Leute gleichschnell einsteigen wie
20, da muss die S-Bahn ja wohl lidnger stillstehen... (auch trotz
Digitalisierung) Das sollte im Fahrplan realistisch abgebildet werden (was

sicher komplex ist)

OB

M51 012

Die Umsetzung fiir BaWii sollte bereits friiher erfolgen. Etwaige
Anpassungen an das Gesamtkonzept Deutschland Takt kénnen auch spéter
noch erfolgen.

OB

M51 013

Im Sinne der Klimaneutralitit fiir Baden-Wiirttemberg bis 2035 muss der
Deutschlandtakt als wirkungsvolle MaBBnahme deutlich vor 2030 umgesetzt
werden. Umsetzung innerhalb von 3 Jahren sollte doch mdglich sein?!

OB

M51 014

Die Fahrplantaktung muss viel frither erfolgen und verlisslich sein.

OB

M51 015

Zellentaktung Lokal Regional Land Bund

OB
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M51 016

Nicht nur den Takt, sondern auch die Piinktlichkeit der Ziige (Anschluss-
Zuverlassigkeit fiir Weiterfahrt) verbessern.

OB

M51 017

Vorbild Schweiz. Das wichtigste fiir Reisende ist, die Anschliisse zu
erreichen. Dafiir sollten: 1. Ziige sollten nicht bei Hochstgeschwindigkeit
fahren, um Verspatungen durch Erhohung der Geschwindigkeit ausgleichen
zu konnen. 2. Die Anschlusszeiten auf mind. 12 Minuten erh6ht werden, so
dass bei Verspatung der Puffer zum Erreichen des Anschlusses grofB3er ist. 3.
Als Verspitung ist jede Minute zu z&hlen, nicht nur eine Verspétung ab 4-5
Minuten. Auch ausfallende Ziige sind in die Statistik einzugehen. Drohende
Verspitungen sind frithestmdglich mitzuteilen, d.h. eine Informationspolitik,
die unverziiglich und fortlaufend {iber worst case statt best case informiert, so
dass der Reisende sich darauf einstellen kann.

OB

M51 018

schnellere Umsetzung des Deutschlandtakts

OB

M51 019

integriert ist zwingend notwendig
(Duplikate: 1)

OB

M51_020

Das muss schneller gehen! BW als Musterlande dafiir nutzen!

OB

M51 021

Unbedingt schnell mitmachen

OB

M51_022

Sehr wichtig, um auch umweltbelastenden Flugverkehr zu reduzieren und

vom Pkw auf die Schiene umzusteigen.

OB

M51 023

Grundsétzlich ist dies zu begriiBen. Wichtig ist dabei, nicht nur den
Zugverkehr abzustimmen, sondern auch den Zugverkehr mit dem OPNV/
Busverkehr abzustimmen. Ziel sollte sein, dass die Erreichbarkeitsquote
deutlich verbessert wird. Wie man gut stranden kann, zeigt sich am Bahnhof
Osterburken, wenn die Erreichbarkeit zwischen S-Bahn und RE S-WU oder
wie die Erreichbarkeit in Wiirzburg an den Fernverkehr oft nicht

gewdhrleistet werden kann.

OB

M51 024

Fiir den Erfolg des Klimaschutzes ist eine deutliche Steigerung des
Verkehrsanteils des 6ffentlichen Verkehrs unverzichtbar. Der Aufbau von
Verkehrsinfrastruktur ist, worauf politische Kréfte immer wieder hinweisen,
langwierig und finanziell sowie personell aufwindig. Deshalb darf
Schienenverkehrsinfrastruktur nicht beseitigt werden. Der bisher vorgesehene
vollstindige Abbau der 16 Gleise umfassenden oberirdischen Gleisanlagen
des Hauptbahnhofs Stuttgart nach Inbetriebnahme des achtgleisigen
Tiefbahnhofs darf keinesfalls geschehen. Wir brauchen Stuttgart 21 plus. Der
Hinweis auf die stidtebauliche Dimension des Projekts Stuttgart 21 kann
einen volligen Verzicht auf oberirdische Gleise nicht rechtfertigen. Der Erhalt
eines Teils der bestehenden Schieneninfrastruktur und Plédne zur Bebauung in
dem 85 ha groflen Plangebiet (das keineswegs nur Gleisflichen umfasst)
schlieBen sich nicht aus. Klimapolitisch und auch hinsichtlich des fiir die
wirtschaftliche Entwicklung gebotenen Wachstums des 6ffentlichen Verkehrs
ist der Erhalt oberirdischer Gleise unverzichtbar. Er bietet in giinstigstem
Kosten/Nutzenverhéltnis und zeitnah eine leistungsfihige stabile und
kundenfreundliche Schieneninfrastruktur. Gegeniiber der auf die frithen
Neunzigerjahre zuriickgehenden Planung von Stuttgart 21 haben sich

OB
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grundlegende Anderungen ergeben (u.a. starkes Wachstum des
Schienenverkehrs, Klimaschutz, DeutschlandTakt der Bahn). Ob der Erhalt
von sechs oder acht oberirdischen Gleisen erforderlich ist, ist noch fachlich
zu kldren. Vollig ausgeschlossen ist die Kappung der Gédubahn Ziirich-
Stuttgart, auch Panoramabahn genannt. (Die Trennung der Gdubahn von der
Zufiihrung in den Hauptbahnhof wiirde auch den Ergebnissen der
Schlichtung unter Heiner Geilller von 2011 widersprechen.) Vergleichbare
Bahnhofe vergleichbarer Stiadte wie Niirnberg oder Ziirich haben iiber 20
Gleise. Ziirich beispielsweise hat 10 unterirdische Durchgangsgleise.
Stuttgart hat kiinftig acht zuziiglich 2 S-Bahngleise unterirdisch, aber
oberirdisch nach bisheriger Planung kiinftig null Gleise. Ziirich hingegen hat
auch nach Fertigstellung der unterirdischen Durchmesserlinien oberirdisch
nur 2 Kopfgleise abgebaut und verfiigt heute iiber 16 oberirdische
Kopfbahnhofsgleise.

Grundsatzliche Ablehnung der Mafnahme

Kennung Kommentar Gewichtung | Quelle
Man sollte erst mal die Pendler in den Fokus nehmen. Und denen ist ein
M51 025 . n. a. OB
- Deutschlandtakt vollig Wurst.
Man benétigt iiberhaupt mal eine OPNV-Anbindung, nicht nur zweimal am
M51 026 L n.a OB
- Tag, da ist die Taktung dann auch egal
Wenn die Pléne so gestrickt erden, dass sie in der Realitdt nicht eingehalten
M51 027 ; . n.a OB
- werden konnen, soll man es lieber lassen.
Keine wertende Einordnung vorgenommen
Kennung Kommentar Gewichtung | Quelle
Erhohung Zuverléssigkeit Ziige - z.B. bessere Wartung der vorhandenen
M51_028 | Ziige, Stellwerke, Weichen Ausbau der Strecken, um mehr Puffer zu bieten n.a OB
(Ausweichmdglichkeiten fiir Uberholungen...)
S21 muss so umgesetzt werden, dass der Deutschlandtakt damit umgesetzt
M51 029 n.a OB
- werden kann.
Weiterer Punkt: * Einbeziehung der Thematik in den reguléren Unterricht
aller kiinftig Betroffenen("Lernort Schule", Beutelsbacher Konsens) gemif3
dem vorliegenden Vorschlag "Schule fiirs Leben" bzw.
M51 030 , , , n.a OB
- www klimatrifftschule.de, basierend auf der Empfehlung des ersten
deutschen Klimarates 1990 "Schutz der Erdatmosphére - eine
Herausforderung an die Bildung"
Stralenraum zuriickbauen und StraB3enverkehr verlangsamen, sowie
M51 031 ) ) i _ n.a OB
- Flugverkehr drastisch verteuern, sonst kein Beitrag zum Klimaschutz
dynamische digitale Auskunft ist notwendig (Alternative Verbindung, Info
MS51 032 | bei Verspitung, etc.) n. a OB
(Duplikate: 1)
M51 033 | Klar! Warum haben wir sowas nicht schon langst??? n.a OB
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M51 034

Entscheidend ist auch eine Verdichtung des Takts im ldndlichen Raum. Busse
die seltener als stiindlich verkehren sind fiir den durchschnittlichen Biirgern
nicht attraktiv.

OB

M51_035

Wir halten eine baldige CO2-Bepreisung fir unverzichtbar. Hier muss das Land tber
den Bundesrat aktiv werden. Die Entscheidungen auf Bundesebene gehen zu langsam
voran, sind im Parteienstreit vor allem auf Bundesebene verfangen. Daher ist eine
Bundesratsinitiative eines starken Bundeslandes wie Baden-Wurttemberg gefordert,
wenn nicht wirklich sehr bald der Bund einen Konsens zur CO2-Bepreisung schafft.
In einer Bundestatsinitiative kdnnte man als einen denkbaren Weg aufzeigen - wie
beim Verbdndetisch Verkehr am 24. Juni vom LNV-Vertreter vorgeschlagen - die
Mineraldlsteuer stufenweise um 3 x 8 Cent zu erhéhen, mit Verwendung des
Mehraufkommens fiir den OV und die Biirget/innen (siche unten). 8 Cent sind
weniger als die regionalen Benzinpreisschwankungen und damit zumutbar.
Ausgerechnet seit dem Hitzesommer 2003 leisten wir uns eine starre Mineralolsteuer.
Da die Mineralolsteuer in einem Festbetrag je Liter Kraftstoff bemessen wird, ist sie
seit 2003 durch die allgemeine Teuerung um rund 25% real sogar gesunken.

Die oben skizzierte Steueranhebung um insgesamt 24 Cent wirde jahrlich
(Absatzriickgang durch die erhoffte MIV-Dimpfung beriicksichtigt) zu rund 15
Milliarden € Mehteinnahmen fuhren. Davon kénnten z. B. 10 Milliarden dafur
eingesetzt werden, die Tarife im offentlichen Personenverkehr (Nah - und
Fernverkehr) flichendeckend zu halbieren. Die weiteren rund 5 Milliarden/Jahr wiren
far den Ausbau des 6ffentlichen Verkehrs einzusetzen. Ein solches Vorgehen wire
auch sozial vertriglich, weil den Menschen etwas zurtuckgegeben wird, in Gestalt
niedrigerer OV-Tarife und besserer OV-Angebote, auch im lindlichen Raum.
Giinstigere OV-Tarife wiren auch ein Ausgleich dafiir, dass diese tiber

viele Jahre stirker gestiegen sind als im langfristigen Trend die Kraftstoffpreise.

Das Land sollte unverziglich die Einzelheiten einer solchen Bundesratsinitiative
kliren und Gespriache mit anderen Bundeslindern und dem Bund fihren. Dabei
wiren auch die neuen Uberlegungen des Umweltbundesamts und des
Bundesumweltministeriums zur CO2-Bepreisung, aber auch Gegenpositionen
einzubeziehen. Wenn dann der Bund mit einem eigenen rasch greifenden Konzept
und Gesetzesvorhaben der Bundesratsinitiative den Wind aus den Segeln nimmt,
umso besser. Viel spricht fir den rasch umsetzbaren UBA-Vorschlag, einen CO2-
bezogenen Zuschlag auf Benzin, Diesel, Gas, Heiz6l und sonstige fossile

Treibstoffe einzufuhren. Damit konnten z. B. auch die oben beschriebenen
biirgerfreundlichen Attraktivititssteigerungen des OV finanziert werden und es bliebe

auch Spielraum fur weitere Riickgewihrungen.

OB

Allgemeine Hinweise

Kennung

Kommentar

Gewichtung

Quelle

M51_ 036

Die Idee ist super. Mein personliches Beileid gilt den Menschen, die sich als
Fachplaner*innen mit den Details abkédmpfen diirfen.

OB

M51_037

Geht doch dank Stuttgart 21 nicht...

OB

M51 038

Man sollte eigentlich annehmen, dass dies seit Jahrzehnten selbstverstindlich
ist.

OB
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M51 039

sollte selbstverstandlich sein.

M51_040

Sollte eigentlich jetzt schon so sein!

V72l Verbesserte Vernetzung der Verkehrstrager (Intermodalitat)

Zur Starkung des Gesamtsystems der nachhaltigen Mobilitit miissen nicht nur die einzelnen

Verkehrstriger, sondern vor allem auch deren Verkniipfungspunkte addquat ausgebaut werden. Ziel sollte
sein, gemeinsam mit kommunalen Partnern ein moglichst flichendeckendes Netzwerk von
Mobilititspunkten an wichtigen Bahnstationen zu etablieren, um den OPNV attraktiv zu gestalten und das
Umsteigen zwischen einzelnen Mobilititsangeboten (Carsharing, Leihfahrrdder, Taxis, flexible
Bedienungsangebote usw.) im Umweltverbund zu erleichtern. Flankierende Maflnahmen hierzu umfassen
auch das einfache Informieren, Buchen und Bezahlen aller verfiigbaren Mobilitdtsdienstleistungen iiber
eine Karte oder per App.

Fiir diese Mafsnahme wird die Anwendung folgender Instrumente vorgeschlagen:

e Bessere Verkniipfung im Umweltverbund (Fahrradmitnahme, Abstellmdglichkeiten, ...)

Wenn Sie an der Einordnung in den Gesamtkontext interessiert sind, kann dies unter Kapitel 5.2. S. 54 im

Mafinahmenkatalog nachgelesen werden.

A In Zahlen

Gesamtanzahl Kommentare: 40

Burgerbeteiligung

Verbandebeteiligung

Jugendbeteiligung

Onlinebeteiligung

Anzahl Kommentare

0

0

0

40

AusschlieRlich wertende Kommentare (Quellen: OB, BB, VB, JB)

Anzahl | Auswahl
Konkrete Sehr gut!; Sehr sinnvoll; sehr wichtig; Sehr wichtig fiir die Verkehrswende;
Zustimmung zur 5 Unverzichtbar, um die THG-Emissionen des Verkehrs im notwendigen Umfang zu
MaRnahme senken.
Konkrete
Ablehnung der 0
MalRnahme

MafRnahmenbewertung aus Plakat-Bepunktung vor Ort (Quellen: BB, VB, JB)

Angaben = Haufigkeit der Nennung

Zustimmung

Ablehnung

Enthaltung

Burgerbeteiligung (n=21)

Verbandebeteiligung (n=17)

Jugendbeteiligung (n=26)

MaRnahme ist

grundlegend sinnvoll
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Ihre Umsetzung ist
, / / /
notwendig
Die Umsetzung
_ / / /
unterstitze ich
Die MaRnahme ist
/ / /
unklar

B Kommentarinhalte

Grundsatzliche Zustimmung zur MaRnahme

Kennung

Kommentar

Gewichtung

Quelle

M52 001

Integrieren in App der Bahn, welch anderen Mobilititsmoglichkeiten es gibt

n. a.

OB

M52_002

Zusitzlich: Moglichkeit der kostenlose Fahrradmitnahme.

n. a.

OB

M52 003

Fahrradmitnahme in Fernziigen massiv ausbauen, und zwar ohne, dass man
24 h vorher den Fahrradstellplatz reservieren muss mehr und sicherere
Fahrradstellplédtze an Bahnhofen

OB

M52_004

Ja mit der Ergénzung, dass auch der Schienen-Verbund an den aktuell noch
existierenden "OPNV-Grenzen" verbunden werden. Siehe Bemerkung bei
M50 und M48. Da besteht die Chance die Regionen Rhein-Neckar, Karlsruhe
und Stuttgart z.B. gemeinsam zu vernetzen. Das wire auch ein enormer

Mobilititsgewinn fiir die Menschen dort.

OB

M52 005

Neuartiges Mobilititskonzept mit Mietfahrridern, OPNV, Car-Sharing fiir
ein flieBenden Ubergang zwischen allen alternativen.

OB

M52 006

Integration von Fahrgemeinschaften in intermodale Verkehrskonzepte. Der
Blick nach Frankreich zeigt, was moglich ist: * Intermodale Integration von
OPNV und Fahrgemeinschaften bis hin zur Tarif-Integration und Abrechnung
fiir Fahrer * Incentives filir Anbieter von Fahrgemeinschaften, wie

reservierte/vergiinstigte Stellplétze, weitere Boni

OB

M52 007

Kostenlose Fahrradmitnahme in Regionalziigen einfiihren.

OB

M52_008

Richtig und wichtig! Wir brauchen eine Mobilititskarte fiir alles und iiberall
(in DE und langfristig in EU) aus dffentlicher Hand, ghnlich wie die
Gesundheitskarte. Mit der M-Karte zahle ich alle meine Mobilitdtsdienste,
die ich beanspruche: Bahn, Bus, Taxi, Mitfahrt im privaten PKW, e-Bike
oder e-Scooter, car-sharing, Solar-Tankstelle, etc. Die M-Karte dient als
Ausweis (wie der elektronische Personalausweis) und kann mit einer M-App
kombiniert fir alle Mobilitatsdienste genutzt werden. Abrechnung passiert
automatisch im Hintergrund. Mobilitdtsguthaben kann der Staat fiir Kinder,
Schiiler. Sozialhilfeempfanger personlich auf das M-Kartenkonto buchen.
FuB-gianger und Fahrrad-fahrer erhalten pro km Mobilitdtspunkte auf ihrem
M-Kartenkonto gutgeschrieben.

OB

M52_009

Fahrradmitnahme in allen Zugarten diskriminierungsfrei ermdglichen: Freie

Zugwahl und bessere Verbindungen bei Fahrradmitnahme erméglichen.

OB

M52 010

Sichere Ladeboxen fur E-Bikes an S-Bahnhofen

OB
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M52 011

Entwicklung einer landesweit giiltigen OPNV-App mit lokaler Ausprigung
(bedarfsorientierte Steckenerweiterung) mit allen
Verkehrsmobilitdtsanbietern.

OB

M52 012

Fahrradmitnahme ermdglichen

OB

M52 013

kurzfristig sind P&R-Parkplétze noch sehr wichtig. Es gibt viel zu wenige.
Und die Chance muss dann auch da sein, in die Ziige noch reinzupassen,
wenn tatsdchlich 20% mehr Personen (alle zur Hauptverkehrszeit) S-Bahn
und U-Bahn fahren sollen

OB

M52 014

Gescheite Fahrradabteile in der Bahn. Mitnahme von Fahrrad im Bus,
mindestens wenn dieser leer ist. Leih/Stadtfahrrader sind deutlich sinnvoller
als E-Scooter und sollten diesen dringend bevorzugt werden.

OB

M52 015

Vor allem Fahrradmitnahme und Stellplétze!

OB

M52 016

Letztlich ist jeder Haltepunkt des SPNV als Mobilititspunkt zu sehen. Hier
muss zwingend fiir ausreichende und attraktive Fahrradabstellmoglichkeiten
gesorgt werden, die ndher an den Bahnsteigen liegen als die
Autoabstellanlagen. Als Vorbild ist hier die Stadt Karlsruhe zu sehen.

OB

M52 017

Emissionsfreie Fortbewegung sollte grundsitzlich gegeniiber allen anderen
bevorrechtigt werden. P&R- Pléatze an Bahnhdfen sollten entfernt werden.
Auch der Bahnhof soll gleich von zu Hause aus klimaschonend erreicht
werden konnen.

OB

M52 018

Es sollte auch eine Schnittstelle fiir private Anbieter geben. Die Infrastruktur
sollte ggf. auch fiir nicht-6ffentliche Anbieter nutzbar sein. (Verleihstationen)
Es sollten neben zentralen Vernetzungspunkten auch dezentrale
Vernetzungspunkte (z.B. Parkflachen / Einrichtungen fiir Verkehrsmittel

Sharing geschaffen werden.

OB

M52 019

Fahrradmitnahme in Stralenbahnen sollte immer drin sein (sieche Hannover),
auch zu Stoflzeiten, dann miissen eben die Ziige so gebaut sein, dass deutlich

mehr flexibel nutzbarer Sitz und Stauraum vorhanden ist.

OB

M52 020

Unkomplizierte App ist sinnvoll / Homepage

OB

M52 021

Insbesondere der Fahrradmitnahme in OPNV muss ausgebaut werden.

OB

M52 022

Lockerung des Mitnahmeverbots von Fahrrddern

OB

M52 023

auch hier digitale dynamische Auskunft, alternative Verbindungen auch mit
Car-Sharing, Ride-Sharing, E-Bike etc. im gemeinsamen Netz, d.h. auch
Reservierung und Buchung aller dieser Verkehrsmittel im Verbund
(Duplikate: 1)

OB

M52 024

einheitliches und Verkehrstrager iibergreifendes Tarifsystem. Ein Fahrschein
von Start bis Ziel. Preiswerte Dauerkarten fiir Senioren, auch fiir
Wenigfahrer, um stdndigen Fahrkartenkauf zu vermeiden. In Miinchen gab
giinstig es sog. "Streifenkarten" fiir z.B. 10 Fahrten. Warum nicht 50 Fahrten
zum halben Preis, dann hétte das Auto meistens Pause.

OB

M52 025

Fahrradmitnahme auch wieder in Fernverkehrsziigen, Fahrradabteile in den
S- und Straflenbahnen.

OB
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M52 026

Starkung des Gesamtsystems - Solange kein Zwang zur Einfithrung von Esel-
oder Kuh-Taxis (Vorschlag der Griinenpolitikerin Murer) damit verbunden ist
- sicher eine gute Idee

OB

M52 027

Im Umweltverbund OPNV+ on-demand sowie Ride Sharing einbinden.
Systemetablierung einer landesweiten moveBW-App in den
Verkehrsverbiinden und Kommunen - bundesweit adaptieren mit der
Mobilitétsplattform "Jelbi" der BVG, Berlin (Pilotprojekt)

OB

M52 028

Einfiihrung einer Chipkarte fiir alle Verkehrsmittel des OPNV bundesweit.
Nach dem Vorbild der Niederlande.

OB

M52_029

Die Verbesserung der Vernetzung von den verschiedenen Mobilitétstragern
ist zu begriilen. Dabei sollten auch innovative Mallnahmen geférdert und von
Biirokratie befreit werden. Fahrradmitnahme ist wichtig, jedoch sollte eine
offene, gesellschaftliche Diskussion iiber die Mehrzweckfléchen erfolgen:
Mitnahme von Rollstiihlen, Rollatoren, E-Scootern, Fahrriadern,
Kinderwagen, Kontrabassen - in wie weit stehen sie in Konkurrenz und wer

hat Vorrang?

OB

M52 030

Entscheidend fiir die Verkniipfung der Verkehrsmittel ist eine Reduzierung
der Kosten fiir Personen, die die einzelnen Verkehrsmittel nicht regelméBig
nutzen. Dies betrifft primar den Nahverkehr. Die hohen Kosten fiir
Einzelfahrscheine im Vergleich zu Zeitkarten reduzieren die Attraktivitét fiir
Personen, die sonst andere Verkehrsmittel (Fahrrad, Auto, Fiiie) nutzen
deutlich, obwohl durch die seltene Nutzung keine realen Zusatzkosten
entstehen. So ist es oft attraktiver das "gewohnte" Verkehrsmittel zu nutzen,
obwohl ein anderes besser geeignet wére.

OB

M52 031

Ich fiirchte, das wird wenig angenommen.

OB

Grundsatzliche Ablehnung der MafRnahme

Kennung

Kommentar

Gewichtung

Quelle

Keine wertende Einordnung vorgenommen

Kennung

Kommentar

Gewichtung

Quelle

M52 032

Eine Vernetzung ist sehr wichtig, allerdings sollte der OV auch noch deutlich
giinstiger fiir den Nutzer werden, damit man eher mit Bus oder Bahn, als mit
dem Auto fahrt.

OB

M52 033

Ja; hinzu kommt eine gute Zugfrequenz in den Kernzeiten!

OB

M52 034

Weiterer Punkt: * Einbeziehung der Thematik in den reguléren Unterricht
aller kiinftig Betroffenen("Lernort Schule", Beutelsbacher Konsens) gemaf
dem vorliegenden Vorschlag "Schule fiirs Leben" bzw.

www klimatrifftschule.de, basierend auf der Empfehlung des ersten
deutschen Klimarates 1990 "Schutz der Erdatmosphére - eine
Herausforderung an die Bildung"

OB

Allgemeine Hinweise

Kennung

Kommentar

Gewichtung

Quelle
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YExI \erbesserte Vernetzung durch Ridepooling

Sammeltaxen bzw. neue ,,Ridepooling*“-Angebote.

Fiir diese Mafinahme wird die Anwendung folgender Instrumente vorgeschlagen:

Ridepooling zur Uberbriickung der ,,letzten Meile*

Um von Tiir zu Tiir zu gelangen, bedarf es neben den vorhandenen OPNV-Verbindungen zwischen

einzelnen Gemeinden insbesondere im ldndlichen Raum oft zusitzlicher Angebote, beispielsweise durch

Mafinahmenkatalog nachgelesen werden.

Wenn Sie an der Einordnung in den Gesamtkontext interessiert sind, kann dies unter Kapitel 5.2. S. 55 im

A In Zahlen

Gesamtanzahl Kommentare: 34

Burgerbeteiligung

Verbandebeteiligung

Jugendbeteiligung

Onlinebeteiligung

Anzahl Kommentare

0

0

0

34

AusschlieRlich wertende Kommentare (Quellen: OB, BB, VB, JB)

Anzahl | Auswahl
Konkrete ) ) . . .
) Das klingt nach einer sehr guten Idee.; Sehr gut; Sehr sinnvoll; Unverzichtbar, um die
Zustimmung zur 6 .. . .
THG-Emissionen des Verkehrs im notwendigen Umfang zu senken.
MaRnahme
Konkrete
Ablehnung der 0
MaRnahme

MaRnahmenbewertung aus Plakat-Bepunktung vor Ort (Quellen: BB, VB, JB)

Angaben = Haufigkeit der Nennung

Zustimmung

Ablehnung

Enthaltung

Birgerbeteiligung (n=21)

Verbandebeteiligung (n=17)

Jugendbeteiligung (n=26)

MaRnahme ist

unklar

. / / /
grundlegend sinnvoll
Ihre Umsetzung ist
. / / /
notwendig
Die Umsetzung
. / / /
unterstitze ich
Die MaRnahme ist
/ / /
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B Kommentarinhalte

Grundsatzliche Zustimmung zur MaRnahme

Kennung Kommentar Gewichtung Quelle

Ridepooling Angebote in Zeiten und Rdumen geringer Fahrgastzahlen. Keine
Zulassung von Ridepooling Angeboten in urbanen Zentren mit attraktivem,
M53 001 | getaktetem Verkehr, falls damit nicht nachweislich eine Reduzierung des n. a. OB
MIV einhergeht. Zur Untersuchung der Auswirkungen von Angeboten
werden Testzeitrdume festgelegt, z.B. 3 Jahre.

M53 002 | In Verbindung mit Mobilitdtskonzept n. a. OB

Neben dem kommerziellen Ridepooling, wie es derzeit von mehr und mehr
Verkehrsverbianden (leider vorwiegend im urbanen Raum) erprobt wird,
sollten fiir den ldndlichen Raum verstédrkte Anreize zur Bildung von
Fahrgemeinschaften gesetzt werden. Dies kann insbesondere durch

M53 003 i , ) L. n. a. OB
- finanzielle Anreize geschehen (sofern nicht eine signifikante CO2-Steuer
eingefiihrt wird). In Ballungsraumen wiren Sondernutzungsrechte fiir
Stellplédtze oder reservierte Umweltspuren denkbar. Wiinschenswert wire

zudem eine (natiirlich durch den Bund zu erméglichende) City-Maut.

Gestaltung von Apps, die auch Private Fahrten anzeigen/Teilen ermoglichen
und so Carsharing verbessern. Mit Bewertungen fiir die Sicherheit. Konnte
M53 004 | mit ONPV vernetzt sein: z.B., dass die Personen, die Carsharing nutzen keine | n. a. OB
Gebiihr im Park& Ride zahlen miissen oder ein Rabatt auf ihr ONPV-Ticket
bekommen.

GENAU, das ist wohl der wichtigste Punkt! OPNV kann nicht fahrplanmiBig
bis an jede Haustiir zu jederzeit angeboten werden, weil es viel zu hohe

M53 005 | Ressourcen verbraucht. Wir brauchen gutes, 6ffentlich kontrolliertes n. a. OB
Ridepooling mit Mobilitdtsgarantie. Das Konzept dazu ist unter Option 21
(https://www.021.de) als "eMIT" skizziert.

Das sollte Prioritdt 1 haben. Da wiirde sich hinsichtlich Klimaschutz am

M53 006 | meisten erreichen. Man konnte sogar auf diese schwachsinnigen 3Tonnen- n. a. OB
Monster-Elektro-SUVs verzichten.

Ja, liberaus wiinschenswert. Aber: Wurde schon eine Erhebung der Nachfrage

M53 007 n. a. OB
- durchgefiihrt?
in Randzeiten ist das Anrufsammeltaxi eine gute Losung. Wenn das iiber
M53 008 | andere Methoden ebenso verldsslich organisiert werden kann, ist das auch n. a. OB
gut.

Forderung von Ridepooling sollte sich vor allem auf den landlichen Raum
M53 009 | bzw. Rdume mit schlecht ausgebautem OPNV beschrinken, damit keine n. a. OB
Konkurrenz zu OPNV Angeboten aufgebaut wird

Maoglichkeit fiir Berufspendler per App freie Plitze im eigenen Fahrzeug

M53 010 | anzubieten bzw. Mitfahrgelegenheiten zu finden. Buchung und Lokalisierung | n. a. OB
von Fahrer und 'Zusteiger' per App.

Wenn mit Ridepooling E-Scooter gemeint sind bitte nicht. Ich sehe in diesen
M53 011 S . n. a. OB
- keinen tiberzeugenden Nachhaltigen Aspekt!
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eine landesweit geforderte oder von Seiten des Landes ausgeschriebene App
kann zu einem flichendeckenden Angebot und damit zur nétigen Akzeptanz

www .klimatrifftschule.de, basierend auf der Empfehlung des ersten
deutschen Klimarates 1990 "Schutz der Erdatmosphére - eine
Herausforderung an die Bildung"

MS53 012 ) . ) ) ] ) n.a OB
- und Verbreitung fithren. Sofern jeder Kreis oder gar jede Kommune eine
individuelle Losung entwickelt, fehlt diese Durchschlagskratft.
MS53 013 | Muss auf Akzeptanz tiberpriift werden n. a OB
oder Rufbusse (vgl. Modell in Giinzburg) in Gemeinden, gerade landlicher
M53 014 | Raum dafiir eher Expressbusse mit weniger Halten und dafiir schneller n. a OB
(Duplikate: 1)
Starkung des Gesamtsystems - Solange kein Zwang zur Einfithrung von Esel-
M53 015 | oder Kuh-Taxis (Vorschlag der Griinenpolitikerin Murer) damit verbunden ist | n. a OB
- sicher eine gute Idee
Dies ist sehr zu begriien. Innovative Ansétze, wie Biirgerbusse, sollten
M53 016 . . . . n.a OB
- gefordert und von Biirokratie befreit werden.
Ist nicht sehr leicht umsetzbar. Kommt sicherlich auf die jeweilige Situation
M53 017 n.a OB
- vor Ort an.
Grundsatzliche Ablehnung der Mafinahme
Kennung Kommentar Gewichtung | Quelle
MS53 018 | Besser: nicht das Auto verteufeln! n. a. OB
MS53 019 | Eine Meile lasst sich auch gut zu Full bewaltigen. n. a. OB
Entscheidend ist die Anzahl der Teilnehmer am OPNV. Ist diese eines Tages
hoch genug, kann auch im ldndlichen Raum die letzte Meile abgedeckt
M53 020 ) ) ) ) ) i n.a OB
- werden. Ridepooling wird bei unseren Taxikosten wohl zum Scheitern
verurteilt sein.
Keine wertende Einordnung vorgenommen
Kennung Kommentar Gewichtung | Quelle
M53 021 | Mehr kostenlose Park+Ride Parkplétze werden benotigt n. a. OB
Forderung des Autonomen Fahrens zur Kostenreduzierung im AST-,
M53 022 ) ) n.a OB
- Sammeltaxi- und Kleinbusverkehr.
Dringend muss der OPNV auf dem Land digitalisiert werden. Ebenso in den
Randzeiten/Randgebieten der Stddte. 1 grofer Dieselbus fiir 3 Personen ist
doch einfach iibertrieben. Durch Digitalisierung und ggf. Minibus-Systeme,
M53 023 | oo , n.a OB
- die nicht klare Strecken fahren, sondern individuell je nach Nachfrage Leute
chauffieren kann die Effizienz gesteigert werden. Apps wurden bereits
entwickelt.
Weiterer Punkt: * Einbeziehung der Thematik in den reguléren Unterricht
aller kiinftig Betroffenen("Lernort Schule", Beutelsbacher Konsens) gemal3
dem vorliegenden Vorschlag "Schule fiirs Leben" bzw.
M53 024 n.a OB
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Warum miissen Menschen im ldndlichen Raum ihren Ort verlassen. Es muss

M53 025 | vor Ort wieder Einkaufsmoglichkeiten, Arbeitsplatze, Ausbildung (Schulen) | n. a. OB
und Freizeitgestaltung geben, um Zwangsmobilitét zu verringern.

M53 026 | Fahrradmitnahme in OPNV ausbauen. n. a. OB

M53 027 | Wie funktioniert sowas? n.a OB

Allgemeine Hinweise

Kennung Kommentar Gewichtung Quelle

Ausbau der Regiobus-Linien

VYWl \erbesserte Vernetzung durch Regiobusse

Regiobusse sollen alle zentralen Orte an das Schienennetz anschlieBen und Liicken im Schienennetz
zwischen Mittelzentren schlieBen. Ziel ist ein landesweit hochwertiges Grundnetz. Im Jahr 2019 werden
20 Linien in Betrieb sein, im ausgebauten Zustand bis zu 90 Linien.

Fiir diese Mafsnahme wird die Anwendung folgender Instrumente vorgeschlagen:

Mafinahmenkatalog nachgelesen werden.

A In Zahlen

Gesamtanzahl Kommentare: 28

Wenn Sie an der Einordnung in den Gesamtkontext interessiert sind, kann dies unter Kapitel 5.2. S. 55 im

Burgerbeteiligung

Verbandebeteiligung

Jugendbeteiligung

Onlinebeteiligung

Anzahl Kommentare

0

0

28

AusschlieBlich wertende Kommentare (Quellen: OB, BB, VB, JB)

Anzahl

Auswahl

Konkrete
Zustimmung zur

MaRRnahme

Sehr gut; Sehr sinnvoll; Unterstiitzung; ja; Unverzichtbar, um die THG-Emissionen des

Verkehrs im notwendigen Umfang zu senken.

Konkrete

Ablehnung der

MaRRnahme

MaRnahmenbewertung aus Plakat-Bepunktung vor Ort (Quellen: BB, VB, JB)

Angaben = Haufigkeit der Nennung

Zustimmung

Ablehnung

Enthaltung

Burgerbeteiligung (n=21)

Verbandebeteiligung (n=17)

Jugendbeteiligung (n=26)

MaRnahme ist

grundlegend sinnvoll
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notwendig

Ihre Umsetzung ist

Die Umsetzung

unterstitze ich

unklar

Die MaRnahme ist

B Kommentarinhalte

Grundsatzliche Zustimmung zur MaRnahme

Kennung

Kommentar

Gewichtung

Quelle

M54 001

Sehr wichtig. Heute in Karlsruhe teilweise noch eine Katastrophe, da
sternféormige Anbindung nach KA unterstiitzt wird, zwischen den Gemeinden
aber kaum regelméflige Verbindungen stattfinden.

n. a.

OB

M54 002

Mobilititsknoten an Autobahnen Neben einem Ausbau der innerdrtlichen
Infrastruktur fiir Busse halte ich den Ausbau eines iiberdrtlichen
regionalen/interregionalen Busverkehrs fiir wichtig. Im Gegensatz zum
Ausbau der Schieneninfrastruktur lassen sich hier Maflnahmen
vergleichsweise zeitnah umsetzen. Ich schlage die Einrichtung von Express-
Buslinien auf hochfrequentierten Pendlerstrecken vor, mit lokalen
Zubringerverkehren. Entlang von Autobahnen/wichtigen Bundesstra3en
sollten Tank-&Rastanlagen sowie Parken&Mitfahrparkplitze zu
Mobilititsknotenpunkten mit intermodalen Ankniipfungsmoglichkeiten
ausgebaut werden. Im Rahmen der Reform des PBefG muss es mdglich sein,
(ggf. befristete) Ausnahmen vom Konkurrenzverbot zu machen, wo Taktung
und Kapazitit im Schienenverkehr nicht kurzfristig erhoht werden kdnnen.
Als Zukunftsvision bietet ein solches Konzept die Chance,
Weiterentwicklungen des autonomen Fahrens bestmoglich zu integrieren.
Auf Autobahnen diirften autonome Busse aufgrund der an der ehesten
beherrschbaren Komplexitét frither einsatzfahig sein als im urbanen Raum.
Ein dicht getakteter Buslinienverkehr wire mdglich. Als Zubringer sind
(e)Fahrrad und Fahrgemeinschaften, als Verteiler Sharing-Losungen
geeignet.

OB

M54 003

Sie meinen mit Bussen doch sicher weiterhin - Elektrobusse.

OB

M54 004

Ok, zu den Zeiten, zu denen ein grofler Bus ausgelastet wird. Der Takt sollte
mindestens an den Schienenverkehr angepasst sein. Zu anderen Zeiten und
zur Abdeckung der Fliche sollte ein 6ffentlich kontrolliertes Ridepooling mit
Mobilititsgarantie aufgebaut werden. Partner hierbei sind neben der Politik,
die Kommunen, die Mobilitdtsanbieter und die Fahrzeughersteller (PKW).
Das Konzept dazu ist unter Option 21 (https:/www.021.de) als "eMIT"
skizziert.

OB

M54 005

Fiir den Anfang eine Mdglichkeit, trotzdem sollte der Schienenausbau nach
und nach erfolgen.

OB
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M54 006

Wie oben schon mal. Schienenverkehr ist von gestern. Bussen die Zukunft!
Warum? was mich als OPNV- Nutzer am meisten nervt ist nimlich das
umsteigen. Man sollte mehr Buslinien anbieten die ein wildes, chaotisches
Netz spannen und so méglichst viele Verbindungen ohne Umsteigen
ermOglichen. Zentralismus ist da der vollig falsche Weg. Um von Kaff A
nach Kaff B zu kommen sollte ich nicht iiber ein komisches Mittelzentrum
fahren und dort umsteigen miissen

OB

M54 007

Sollten diese Busse jedoch irgendwann meist leer fahren, ist das Konzept zu
tiberdenken und ggf. eher auf ein App-basiertes individualisiertes Minibus-
System umgestiegen werden!

OB

M54 008

Die Beschreibung ist recht vage. Qualitétskriterien fiir diese Angebote sollten
definiert werden.

OB

M54_009

Ja, aber auf keinen Fall in Konkurrenz zur Schiene (wie schon so héufig in
der Vergangenheit!).

OB

M54 010

Die Schweiz als Beispiel. Da klappt es auch irgendwie, dass eigentlich jedes
Dorf mit einem Bus an den nidchsten Bahnhof angebunden ist.

OB

M54 011

das ist wichtig und kostet dann halt... v.a. die Jugend muss von vorn herein
daran Gefallen finden

OB

M54 012

Sinnvoll ist hierbei auf einen angemessenen Takt zu achten. Die Einfiihrung
von Schnellbussen (weniger Haltestellen) ist seit vielen Jahren ein
Erfolgsmodell zwischen Friedrichshafen - Konstanz

OB

M54 013

Zu begriiflen ist das Ziel, mit bis zu 90 Regiobuslinien im Jahr 2030 die
Intermodalitit zu stdrken und somit eine Alternative zum Individualverkehr
zu ermdglichen. Abgesehen davon fehlen Zielvorstellungen, wie der
Busverkehr zu einer ,,Verdopplung der Nutzung des OPNV* beitragen

konnte.

OB

Grundsatzliche Ablehnung der Mafinahme

Kennung

Kommentar

Gewichtung

Quelle

M54 015

Statt Regiobus lieber neue Schienenstrecken bauen, StraBenbahnen sind sehr

leistungsfahig, schauen sie mal nach Karlsruhe, egal ob mit oder ohne Tunnel

OB

Keine wertende Einordnung vorgenommen

Kennung

Kommentar

Gewichtung

Quelle

M54 016

in Randzeiten ist das Anrufsammeltaxi eine gute Losung. Wenn das iiber
andere Methoden ebenso verlisslich organisiert werden kann, ist das auch

gut.

OB

M54 017

Weiterer Punkt: * Einbeziehung der Thematik in den reguldren Unterricht
aller kiinftig Betroffenen("Lernort Schule", Beutelsbacher Konsens) geméf
dem vorliegenden Vorschlag "Schule fiirs Leben" bzw.
www.klimatrifftschule.de, basierend auf der Empfehlung des ersten
deutschen Klimarates 1990 "Schutz der Erdatmosphére - eine
Herausforderung an die Bildung"

OB

M54 018

Haltestellen (auch der Flixbusse) attraktiver machen

OB
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M54 019

Dies ist sehr zu begriilen. Die Linie 19 Bad Mergentheim - Kiinzelsau ist ein
Erfolgsmodell. An den Endhaltepunkten bzw. an den Umsteigepunkten (z.B.
Krautheim) sollte jedoch die Aufenthaltsqualitdt beim Warten durch
Wetterschutz, Fahrgastinformation, Barrierefreiheit und WCs deutlich
verbessert werden.

Allgemeine Hinweise

Kennung Kommentar Gewichtung | Quelle
M54 020 | Hahaha. 20 Linien in 2019. Wo denn? n. a. OB
Nahmobilitdt muss gestirkt werden, erzwungene Fernmobilitdt muss durch
M54 021 i . n. a. OB
- Strukturverdnderung verringert werden.
M54 022 | Ich sehe keine Liicken - wenn denn die Busse fahren. n. a. OB

Die Datendrehscheibe des Landes soll weiter ausgebaut werden. Fahrplandaten sollen als Open Data zur
Verfiigung gestellt werden, mehr Echtzeit-Fahrplanauskiinfte verfiigbar werden und intermodales Routing
den Ubergang zum OV vereinfachen.

Fiir diese Mafsnahme wird die Anwendung folgender Instrumente vorgeschlagen:

e Ausbau OV-Datendrehscheibe

Y Verbesserte Vernetzung durch Ausbau der OV-Datendrehscheibe

Wenn Sie an der Einordnung in den Gesamtkontext interessiert sind, kann dies unter Kapitel 5.2. S. 55 im

Mafinahmenkatalog nachgelesen werden.

A In Zahlen

Gesamtanzahl Kommentare: 24

Burgerbeteiligung Verbandebeteiligung Jugendbeteiligung

Onlinebeteiligung

Anzahl Kommentare 0 0 0

24

AusschlieBlich wertende Kommentare (Quellen: OB, BB, VB, JB)

Anzahl | Auswahl
Konkrete . . . ..
) Sehr gut; 1.0.; Unterstiitzung; Unverzichtbar, um die THG-Emissionen des Verkehrs
Zustimmung zur 5 . .
im notwendigen Umfang zu senken.
MaRnahme
Konkrete
Ablehnung der 0
MaRnahme

MalRnahmenbewertung aus Plakat-Bepunktung vor Ort (Quellen: BB, VB, JB)
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Angaben = Haufigkeit der Nennung | Zustimmung Ablehnung Enthaltung
Birgerbeteiligung (n=21) Verbandebeteiligung (n=17) Jugendbeteiligung (n=26)
MaRnahme ist
, / / /
grundlegend sinnvoll
Ihre Umsetzung ist
_ / / /
notwendig
Die Umsetzun
i / / /
unterstitze ich
Die MafRhahme ist
/ / /
unklar

B Kommentarinhalte

Grundsatzliche Zustimmung zur MaRnahme

Kennung Kommentar Gewichtung | Quelle

Es wire aus Biirgersicht sehr schon, wenn es ein einfach zu bedienendes
Portal gibe, wo man einfach und benutzerfreundlich Informationen erhélt zu:
"Zu welchen Zeiten fahrt wo ein Bus ab und welche Tarife gibt es?" und
wenn dieses Portal auch regional {ibergreifend wire und ggf. die Bahn
miteinbeziehen wiirde. Es wire auch sehr schon, alle Fahrplane

M55 001 | /Verbindungen zwischen zwei Orten mit wenigen Klicks herunterladen zu n. a. OB
konnen. Derzeit muss man sich, wenn man regional iibergreifend pendeln
mochte, mit einer Vielzahl von Portalen auseinandersetzen, was sehr viel Zeit
in Anspruch nimmt. Es wére sehr schon, mehr Informationen iiber ein
derartiges Portal zu finden (Facebook, Flyer, Twitter,

Informationsveranstaltungen, Zeitung)

Insbesondere die Bereitstellung von Echtzeit-Informationen ist kritisch, damit
alternative Fahrplan-Anwendungen in der tiglichen Nutzung attraktiv sein
M55 002 | konnen. Sobald diese umgesetzt ist, ist eine offene Ticketing/Billing- n. a. OB
Infrastruktur erforderlich, damit auch Gelegenheitsnutzer aus einer
Anwendung heraus die gesamte Reisekette buchen konnen.

RICHTIG! Dies ist ein MUSS. Die 6ffentliche Hand (Kommunen) miissen
die Datenhoheit iiber den 6ffentliche Verkehrsraum haben. Alle

Mobilitdtsanbieter (Bahn, Bus, Taxi, Ridepooling-Fahrzeug) miissen

verpflichtet werden, ihre jeweils aktuellen Mobilitétsleistungen in Echtzeit
M55 003 | iiber 6ffentliche Schnittstellen (Open Data) bereitzustellen, damit sie n. a. OB
weiterhin am Gffentlichen Verkehr teilnehmen kdnnen. Intermodales Routing
konnen die Kommunen im Verbund anbieten oder private Dienstleister dafiir
gewinnen, die auch eine Mobilitdtsgarantie (innerhalb von X Zeit komme ich

von A nach B) leisten miissen.

Verbesserte Information unbedingt wiinschenswert - aber nicht hauptséchlich
M55 004 i n. a. OB
- auf der Basis von Smart-Phone Apps!
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Bitte zusétzlich Online Ticketing Systeme (Apps) fordern. Vorbild: Handy

M55_005 , n.a OB
- Ticket Deutschland
Eine Verkehrsapp fiir alles: Car-sharing, Leihfahrrader, Fernbusse,
M55 _006 .. . ) ) . o n.a OB
- Linienbusse, Regional- und Fernverkehr, inklusive Navigationsapplikation
auch hier digitale dynamische Auskuntft, alternative Verbindungen auch mit
Car-Sharing, Ride-Sharing, E-Bike etc. im gemeinsamen Netz, d.h. auch
M55 _007 . ) o n.a OB
- Reservierung und Buchung aller dieser Verkehrsmittel im Verbund
(Duplikate: 1)
Unbedingt kurzfristig machen und alle Leistungserbringer in den
Ausschreibungen verpflichten zeitnah und kompetent einzuspeisen. Dazu
M55 008 . . . . n. a OB
- gehort auch Training des Fahrpersonals, das nicht erst bei Abfahrt von
,,Pause” auf das Ziel umstellen darf.
M55 009 | Wenn es kostenneutral ist, gerne. n. a OB
Grundsatzliche Ablehnung der Mafnahme
Kennung Kommentar Gewichtung | Quelle
Keine wertende Einordnung vorgenommen
Kennung Kommentar Gewichtung | Quelle
Stabile Internetverbindung an allen Bahnhdfen, um eine digitale
Fahrplanauskunft abrufen zu konnen und im Falle ausfallender oder zu spét
M55 010 . ) ) . n.a OB
- kommender Verkehrsmittel schnell alternative Verbindungen ermitteln zu
konnen
Forschungsprojekte fiir so etwas wie google-maps fiir intermodale
Fortbewegung. Also ein Navi, das einem sagt, wann wo auf welchem
M55 011 . . . . n.a OB
- Bahnsteig der nichste Zug fahrt, wie man das Fahrrad am Ankunftsbahnhof
mietet etc...
die Informationspolitik der Bahn und S-Bahn ist derzeit ein Desaster.
M55 012 | Sinnvolle rechtzeitige Ansagen am Bahnsteig und Zug wéren ein einfacher n.a OB
erster Schritt
Bahn App - vin Ticketkauf funktioniert zu StoBzeiten und bei schlechtem
M55 013 | Handyempfang noch sehr langsam. Hier muss auch die Verbindung n.a OB
verbessert werden!
Weiterer Punkt: * Einbeziehung der Thematik in den reguléren Unterricht
aller kiinftig Betroffenen("Lernort Schule", Beutelsbacher Konsens) gemaf3
dem vorliegenden Vorschlag "Schule fiirs Leben" bzw.
M55 014 . ) . n.a OB
- www.klimatrifftschule.de, basierend auf der Empfehlung des ersten
deutschen Klimarates 1990 "Schutz der Erdatmosphére - eine
Herausforderung an die Bildung"
Wichtiger ist, dass endlich der Verkehrsverbiinde abgeschafft werden. Dann
M55 015 N . n.a OB
- bestinde das Problem gar nicht erst.
Allgemeine Hinweise
Kennung Kommentar Gewichtung Quelle
M55 016 | ist in Stuttgart schon prima n. a. OB
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M55 017

Keine Meinung n. a. OB

M56

Verbesserte Vernetzung der Verkehrstrager (Intermodalitat)

In diinn besiedelten Gebieten gestaltet sich die Anbindung an den OPNV in geeigneten Taktungen oft
schwierig. Um diesem Problem zu begegnen, sollen OPNV-Pilotprojekte und integrierte
Mobilititskonzepte fiir diinn besiedelte Gebiete gefordert werden.

Fiir diese Mafsnahme wird die Anwendung folgender Instrumente vorgeschlagen:
e Forderung von OPNV-Pilotprojekten und integrierten Mobilititskonzepten in diinn
besiedelten Rdumen

Wenn Sie an der Einordnung in den Gesamtkontext interessiert sind, kann dies unter Kapitel 5.2. S. 55 im

Mafinahmenkatalog nachgelesen werden.

A In Zahlen

Gesamtanzahl Kommentare: 26

Birgerbeteiligung Verbandebeteiligung Jugendbeteiligung Onlinebeteiligung

Anzahl Kommentare 0 0 0 26

AusschlieRlich wertende Kommentare (Quellen: OB, BB, VB, JB)

Anzahl | Auswahl
Konkrete . .. C . . .
) Sehr gut!; Sehr sinnvoll; Unterstiitzung; Ganz wichtig!; Unverzichtbar, um die THG-
Zustimmung zur 5 L. . .
Emissionen des Verkehrs im notwendigen Umfang zu senken.
MaRnahme
Konkrete
Ablehnung der 0
MaRnahme

MaRnahmenbewertung aus Plakat-Bepunktung vor Ort (Quellen: BB, VB, JB)

Angaben = Haufigkeit der Nennung | Zustimmung Ablehnung Enthaltung
Birgerbeteiligung (n=21) Verbandebeteiligung (n=17) Jugendbeteiligung (n=26)
MafRnahme ist
_ / / /
grundlegend sinnvoll
Ihre Umsetzung ist
_ / / /
notwendig
Die Umsetzung
) / / /
unterstitze ich
Die MaRnahme ist
/ / /
unklar
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B Kommentarinhalte

Grundsatzliche Zustimmung zur MaRnahme

Kennung Kommentar Gewichtung Quelle

Bau von StraBBenbahnnetzen auf dem Land miissen besser gefordert werden.
M56 001 | S-Bahnen sich attraktiver als Busse. Betrachtung der Rentabilitit sollte n. a. OB

sekundér sein.

Vor allem innovative OPNV-Projekte sind hier gefragt, damit keine leeren
M56 002 n. a. OB
- Busse fahren.

Siehe Bemerkungen bei M48 und M50. Das wird sich héufig als "unrentabel”
erweisen. Aber damit kommen wir nicht weiter. Nur wenn man betrachtet,
M56 003 | welche StraBenbaumalBnahmen (die Millionen € kosten) dadurch vermieden n. a. OB
werden (weil Menschen in einem guten OPNV-Netz nicht mehr mit dem
Auto fahren), ist es wirtschaftlich darstellbar und argumentierbar.

Bei den neuen Verkehrskonzepten sollte Elektromobilitit eine wichtige Rolle
M56_004 ol n. a. OB
spielen.

Verkniipfung von privatem Autofahren mit ONPV. Anreize schaffen und
Vereinfachung von Carsharing. Gestaltung von Apps, die auch Private
Fahrten anzeigen/Teilen ermdglichen und so Carsharing verbessern. Mit
M56 005 | Bewertungen fiir die Sicherheit. Konnte mit ONPV vernetzt sein: z.B., dass n. a. OB
die Personen, die Carsharing nutzen keine Gebiihr im Park& Ride zahlen
miissen oder ein Rabatt auf ihr ONPV-Ticket bekommen.

Ja, ein Konzept dazu mit Ridepooling ist unter Option 21
(https://www.021.de) als "eMIT" skizziert. Es eignet sich insbesondere fiir
den landlichen Raum bis an die Stadtgrenzen. Dort sind heute meist schon
geniigend (private) PKW Fahrzeuge vorhanden, die bisher meist nur von
einer Person genutzt werden. Fiir die Umsetzung miissen hierbei die Politik,
M56 006 . . o . . n. a. OB
- die Kommunen, die Mobilititsanbieter und die Fahrzeughersteller (PKW)
zusammenarbeiten und eine integrierte, foderative Losung anbieten.
Verkehrssimulationen (Lissabon) zeigen, dass konkurrierende Anbieter nicht
die volkswirtschaftlich optimale Losung liefern konnen und nicht zu den

bestmoglichen Verkehrseinsparungen fiihren.

Forderung des Autonomen Fahrens zur Kostenreduzierung im AST-,
M56_007 ) . n. a. OB
- Sammeltaxi- und Kleinbusverkehr.

M56 008 | Ja, hochst wiinschenswert - aber ist das finanzierbar? n. a. OB

Auch fiir den diinn besiedelten Raum bieten sich bedarfsgesteuerte Kleinbus
M56_009 ) n. a. OB
- Systeme (Ruftaxi) an.

Als Bewohner des "Landlichen Raums" ist die gute Vernetzung der
Verkehrstriiger ein Muss und einen Umstieg vom Auto auf OPNV attraktiv
zu machen. In der Regel sind einigermafen vertretbare Busfahrpldne auf dem
M56 010 | Land vorhanden. Aber leider nur zu Schulzeiten. In den Schulferien herrscht | n. a. OB
Flaute. Ganz entscheidend: Uberarbeitung der Tarifzonen (siehe Tarifzonen
im Schwarzwald-Baar-Kreis). Einfiihrung von Kurztarifen. Festlegung
ertraglicher Fahrtarife.
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M56_011

Seilbahnen zur Uberbriickung weiterer Strecken priifen (z.B. Villingen -
Schwenningen) auch hier muss dann Fahrradmitnahme moglich sein!

OB

M56 012

Fiir die Strecke bis zum nichsten Bahnhof bzw. bis zur nédchsten
Bushaltestelle mit akzeptablem Takt sollen flichendeckend Ruftaxilinien mit
passender zeitlicher Anbindung und zum normalen Nahverkehrstarif
eingerichtet werden. Das Ruftaxi muss einfach buchbar sein. (Zentrale
Telefonnummer / zentrale App / Buchung beim Fahrkartenkauf am
Automaten oder im Internet).

OB

M56 013

warum Pilotprojekt, was ist denn in Vilnius anders, dort ist das im Einsatz
Voraussetzung: Alle Verkehrsmittel miissen digital (IoT) ins Netz, man muss
sehen welcher Bus und welches E-Bike wo ist, frei ist und reserviert oder
gebucht werden kann

(Duplikate: 1)

OB

M56 014

Siehe "griines" Esel-Taxi??

OB

M56 015

Dies ist sehr zu begriien. Innovative Ansétze, wie Biirgerbusse, sollten
gefordert und von Biirokratie befreit werden.

OB

M56_016

Ja, ist wichtig, um auch die landliche Bevolkerung "mitzunehmen".

OB

Grundsatzliche Ablehnung der Mafnahme

Kennung

Kommentar

Gewichtung

Quelle

Keine wertende Einordnung vorgenommen

Kennung

Kommentar

Gewichtung

Quelle

M56_017

Ich schlage ein Forderprogramm fiir die Ausstattung von dezentralen
Bike&Ride-Parkplitzen mit verschlieBbaren Aufbewahrungsschrénken mit
Stromanschluss vor. An eBikes werden heute insbesondere Fahrradakkus
gestohlen. Statt aufwendiger, volumindser Fahrradboxen reduzieren
verschlieBbare Schrinke das grofite Risiko. Sind die SchlieBfacher personlich
buchbar, konnen eBike-Nutzer*innen dort auch dauerhaft ein (fiir den
taglichen Transport zu schweres) Ladegerdt deponieren. Ggf. kann zur
Erhohung der Sicherheit vor Diebstahl auch eine Video-Uberwachung der
Abstellflache eingerichtet werden. An zentralen Bike&Ride-Parkplétzen
sollten dhnlich wie in den Niederlanden Fahrradparkhauser eingerichtet

werden.

OB

M56_018

Weiterer Punkt: * Einbeziehung der Thematik in den reguléren Unterricht
aller kiinftig Betroffenen("Lernort Schule", Beutelsbacher Konsens) gemif3
dem vorliegenden Vorschlag "Schule fiirs Leben" bzw.

www klimatrifftschule.de, basierend auf der Empfehlung des ersten
deutschen Klimarates 1990 "Schutz der Erdatmosphére - eine
Herausforderung an die Bildung"

OB

M56 019

Versorgung im lédndlichen Raum verbessern, um Nahmobilitét zu

ermoglichen

OB

Allgemeine Hinweise

Kennung

Kommentar

Gewichtung

Quelle
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M56 020 | Gute Vernetzung schaffen n. a. OB

VYAl Finanzierung und Tarife (Nachfrage)

Die Tarif- und Finanzierungsstrukturen sollen modernisiert werden, so dass die Nutzung des OPNV
attraktiver wird.

Fiir diese Mafsnahme wird die Anwendung folgender Instrumente vorgeschlagen:

e Modernisierung der Tarif- und Finanzierungsstrukturen

Wenn Sie an der Einordnung in den Gesamtkontext interessiert sind, kann dies unter Kapitel 5.2. S. 55 im

Mafinahmenkatalog nachgelesen werden.

A In Zahlen

Gesamtanzahl Kommentare: 65

Burgerbeteiligung Verbandebeteiligung Jugendbeteiligung Onlinebeteiligung

Anzahl Kommentare 0 0 0 65

AusschlieRlich wertende Kommentare (Quellen: OB, BB, VB, JB)

Anzahl | Auswahl
Konkrete . . ] . .
) Dringend!; Sehr gute Vorschlédge.; Unverzichtbar, um die THG-Emissionen des
Zustimmung zur 3 ) )
Verkehrs im notwendigen Umfang zu senken.
MafRnahme
Konkrete
Ablehnung der 0
MafRnahme

MaRnahmenbewertung aus Plakat-Bepunktung vor Ort (Quellen: BB, VB, JB)

Angaben = Haufigkeit der Nennung | Zustimmung Ablehnung Enthaltung
Birgerbeteiligung (n=21) Verbandebeteiligung (n=17) Jugendbeteiligung (n=26)
MaRnahme ist
_ / / /
grundlegend sinnvoll
Ihre Umsetzung ist
: / / /
notwendig
Die Umsetzung
] / / /
unterstitze ich
Die MafRnhahme ist
/ / /
unklar
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B Kommentarinhalte

Grundsatzliche Zustimmung zur MaRnahme

Kennung Kommentar Gewichtung Quelle

Wiener Modell 365€, also 1€ pro Tag oder auch gedeckelte Tickets,
MS57 001 | Riickerstattung bei mehr Einzeltickets, als fiir ein Monatsticket angefallen n. a. OB

ware

Verkehrsbetrieben bei Personalkosten subventionieren Investitionen in neue,
MS57 002 | nachhaltige Busse/Ziige/Trassen/Haltestellen etc. n. a. OB
subventionieren/iibernechmen

kurzfristig: starke Vergilinstigung bei gleichzeitigem Ausbau der Infrastruktur
E-Roller/Fahrrad-Sharing integriert ins Monatsticket mittelfristig: Wiener
Modell 365€, also 1€ pro Tag oder auch gedeckelte Tickets (Ubersteigt

M57 003 | Summe der Einzeltickets Preis des Monatstickets wird riickwirkend n. a. OB
Monatsticket gebucht) langfristig: kostenlos, hierfiir miissen bereits
Kapazititen und Infrastruktur vorhanden sein

(Duplikate: 4)

Ich finde es sehr wichtig, dass der OPNV billiger wird. Meine Familie muss

trotz Bezuschussung noch 45,90€ fiir meine Schiilermonatskarte fiir den Bus
bezahlen, damit ich zur néchstgelegenen Schule komme. Einige meiner
Mitschiiler haben da Probleme bei der Finanzierung bzw. es lohnt sich auch
M57 004 | einfach nicht, den Bus zu nehmen. Deshalb miissen manche mit dem n. a. OB
Roller/Mofa zur Schule fahren, obwohl sie es eigentlich gar nicht wollen.
Einfach weil es unterm Strich weniger kostet. Diese Tatsache finde ich
absurd vor dem Hintergrund des Klimawandels und auch der sozialen
Gerechtigkeit. Darum muss auf diesem Bereich dringend etwas passierten.

M57 005 | Monats- und Jahrestickets miissen rentabler werden. n. a. OB

Was bedeutet Modernisierung? OPNV-Gebiihren sollten drastisch gesenkt
M57_006 | werden. Im besten Fall wird ein kostenloser OPNV mit Beispiel in bereits n. a. OB
anderen Stidten, die dies praktizieren, angestrebt werden.

OPNYV muss deutlich billiger werden. Zusitzlich wire ich bereit, viel mehr
M57 007 | fiir eine Fahrkarte zu zahlen, wenn ich dafiir zuverlédssig mein Fahrrad in n. a. OB

Fernziigen mitnehmen konnte

Konnte man Tarife nicht durch eine Abgabe auf PKW finanzieren? Derzeit
ist meine Erfahrung: Wenn ich in BW regioniibergreifend fahren mochte,
M57 008 | dann ist die Fahrt mit dem PKW die giinstige und schnellste Variante, die n. a. OB
Bahn und der OPNV schon einmal bis zu doppelt bis dreifach teurer. Fliegen
ist manchmal billiger als die Bahn.

Vor allem giinstiger. Ich komme vom Umland zu zweit giinstiger mit dem
Auto nach Stuttgart als mit 5 Zonen OPNV.

Ja, bitte einfach das Berliner Modell iibernehmen (ca. halb so teuer) und ein
M57 010 | 365 € Jahresticket netzweit anbieten. Mehrere Menschen und ich kaufen dann | n. a. OB
so ein Ticket sofort. Bisher fahre ich (leider) mit dem Auto.

M57_009
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M57 011

Sehr sinnvoll. Abschaffung dieser dimlichen Tarif-Kreise (wie in Stuttgart).
Einfiihrung eines Wabennetzes im ganzen Land. Jede Wabe hat ihren Preis.
Fertig. Ganz einfach. Vielfahrer erhalten so und so viel Rabatt.

OB

M57_012

deutliche Vergiinstigung erforderlich! Billige Jahrestickets fiir Schiiler,
Studenten, Azubis, Rentner und sonstig finanziell schlechter gestellten
Gruppen. Diese Tickets gelten dann auch Bundeslandweit siche NRW o.4.

OB

M57 013

Einfiihrung eines gemeinschaftlich finanzierten, fahrscheinlosen OPNV.

OB

M57 014

Offentlicher Nahverkehr sollte eigentlich umsonst sein.

OB

M57 015

Einfiihrung eines erschwinglichen Jahrestickets fiir den OPNV.

OB

M57 016

Mobilitétsfiirsorge ist gleichrangig mit Gesundheitsfiirsorge zu sehen. (Weg
mit dem ganzen Tarif-Gedons! Als Kunde interessiert mich nicht, ob eine
Stadt X schone Bus-Tarife hat. Ich will von A nach B fiir einen fairen Preis.)
Wir brauchen eine Mobilitdtskarte fiir alles und iiberall (in DE und langfristig
in EU) aus offentlicher Hand, dhnlich wie die Gesundheitskarte. Mit der M-
Karte zahle ich alle meine Mobilititsdienste, die ich beanspruche: Bahn, Bus,
Taxi, Mitfahrt im privaten PKW, e-Bike oder e-Scooter, car-sharing, Solar-
Tankstelle, etc. Die M-Karte dient als Ausweis (wie der elektronische
Personalausweis) und kann mit einer M-App kombiniert fiir alle
Mobilititsdienste genutzt werden. Abrechnung passiert im Hintergrund.
Mobilitdtsguthaben kann der Staat fiir Kinder, Schiiler. Sozialhilfeempfanger
personlich auf das M-Kartenkonto buchen. FuB3-génger und Fahrrad-fahrer
erhalten pro km Mobilitdtspunkte auf ihrem M-Kartenkonto gutgeschrieben.

OB

M57_017

durch Sprit- & Kerosinsteuern frei verfiigbar machen

OB

M57 018

Einfiihrung eines 365 Euro Tickets, dies ist fiir ein Jahr giiltig und im

gesamten Netz in der jeweiligen Wohnregion giiltig.

OB

M57_019

Insgesamt sollte der OPNV deutlich giinstiger werden. Es konnte auch

kilometergenau abgerechnet werden, wie weit man gefahren ist.

OB

M57_020

OPNYV muss giinstiger und besser werden!

OB

M57_021

Aktuell absolut unattraktiv, zu teuer, uniibersichtlich und im ldndlichen Raum

mehrere Anbieter ohne einheitliches Ticket sogar bei kurzen Strecken

OB

M57_022

Ja, die Verkehrsverbiinde sollten kiinftig kein Hindernis mehr sein und
Fahrscheine sollten vom Start zum Ziel ohne Verbundgrenzen geldst werden

konnen!

OB

M57 023

der bwtarif ist schon mal ganz gut. Eine "Bahncard" fiir BW-
Verkehrsverbiinde wire vielleicht der nichste Schritt. Argerlich ist noch, dass

man innerhalb eines Verbundes oft deutlich teurer féhrt.

OB

M57 024

Kostenloser Nahverkehr wird erhebliche Reduzierung der Autonutzung
hervorrufen und kosten fiir Kontrolleure sowie Wartung bzw. Neuinstallation
von Fahrautomaten zu 100% eingespart

(Duplikate: 1)

OB

M57_025

Alle Kinder und Jugendliche sollten generell in ihrem ortlichen Umfeld (15
km Radius um den Wohnort plus Weg zur Schule) den OPNV kostenlos
nutzen diirfen. Ebenso sollten Biirger iiber 70 Jahren den OPNV in gleichem

OB
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Umfang nutzen diirfen. Die Finanzierung konnte z.B. iiber die CO*-Abgabe
erfolgen.

M57_026

Jobticket und Zuschuss von Firmen fiir Arbeitnehmer die ein Jahresticket fiir
den OPNV haben

OB

M57_027

gutes Beispiel ist die Tarifreform VVS im April 2019 Einzelfahrten sind
allerdings noch viel zu teuer

OB

M57_028

OPNV Angebote diirfen in keinem Fall teurer werden. Vor allem Monats und
Jahrestickets miissen bezuschusst und so attraktiv wie moglich werden.

OB

M57_029

Giinstigere Preise! Es darf nicht sein, dass Autofahren billiger ist! Giinstigere
Monats/Wochen/Jahreskarten, so dass die Leute eher denken, das lohnt sich
und auch dabeibleiben.

OB

M57_030

Das Pilotprojekt in Mannheim zur Reduzierung der Fahrpreise ist ein
interessanter Versuch. Statt die Kosten fiir Einzelfahrten zu senken, sollten
jedoch Zeitkarten (z.B. Wochentickets) so gestaltet werden, dass sie sich
bereits nach einem Bruchteil der Zeit rechnen (z.B.: Ein Wochenticket kostet
nicht mehr als Einzelfahrten zur Arbeit an 3 Werktagen). Dann werden die
Leute verleitet dieses Ticket auch an den iibrigen Tagen zu nutzen und
nehmen nicht das Auto zum Einkaufen.

OB

M57 031

Jeder Autobesitzer muss auch iiber ein OV-Jahresticket verfiigen, sonst darf
er nicht Autofahren. Dauerzeitkartenbesitz sollte angestrebt werden.

OB

M57_032

Das Erheben einer OPNV Abgabe muss erlaubt werden. Pilotprojekte zum
kostenfreien OPNV miissen gefordert werden. (siehe Vorschlige von Boris
Palmer).

OB

M57 033

Die Tarife sollten massiv vereinfacht werden. Die Finanzierung sollte {iber
eine zweckgebundene Nahverkehrsabgabe erfolgen. Die Nahverkehrsabgabe
berechtigt zum stark vergiinstigten Erwerb eines Jahrestickets. Die Mittel aus
der Nahverkehrsabgabe werden zur Taktverdichtung/starkeren Vernetzung

und zur Qualititssteigerung des OPNV eingesetzt.

OB

M57_034

OPNV weitestgehend 6ffentlich finanzieren

OB

M57 035

Klimafreundliche Verkehrsmittel (Bahn, Bus) miissen deutlich giinstiger
werden. Ziel der Modernisierung der Tarif- und Finanzierungsstrukturen

muss z.B. eine Halbierung der Preise sein.

OB

M57 036

Eine Steigerung der innerstidtischen OPNV-Nutzung kann letztlich nur iiber
eine massive Senkung der Tarife erreicht werden. Ein komplett kostenfreier
OPNYV in Stuttgart und Esslingen/Neckartal und anderen Stidten wire das
richtige Signal. Dazu eine Taktung der U- und S-Bahnen wie in London oder
Wien wiirde die Umstellung vom Auto belohnen. Der Verzicht aufs Auto
funktioniert nur mit Belohnung oder Verboten. Verbote sind politisch nicht
charmant, daher miissen Belohnungen als Steuerungsinstrument eingesetzt
werden. Der Umstieg kann durch Belohnung im Sinne des kostenfreien
Transportes gefordert werden, damit der OPNV kostengiinstiger als das Auto
wird. Im Sinne einer Citymaut kann eine Gegenfinanzierung aufgebaut
werden. Jeder Anrainer hat eine Menge x an mautfreien Fahrten, danach
kostet es auch Anwohner. Lieferverkehr kann elektrifiziert stattfinden,
entweder gleich ab den Umsetzstandorten der Speditionen oder an

OB
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stadtrandnahen Umladestationen. Erhohte Zustellkosten fallen dann bei den
belieferten Unternehmen an, die aber bei Nutzung eines solchen Systems
steuerentlastet und damit belohnt werden kénnen.

M57_037

1 Euro Ticket bzw. 365 Ticket fordern

OB

M57_038

Unterstiitzung im Sinne einer "Biirgerticket"-Strategie, wie bereits in anderen
Léandern tiblich

OB

M57_039

So wenig wie moglich Tarife, stattdessen einfache nachvollziehbare
Preisgestaltung

OB

M57_040

kostenloser OPNV, sowie Erstattung simtlicher Bahnkosten fiir
Berufspendler

OB

M57_041

Der OPNV muss fiir alle Strecken spiirbar kostengiinstiger als der PKW sein.

OB

M57 042

einfache Tarifstruktur, wenige Zonen, einfache giinstige Langzeit-Karten fiir
Berufspendler oder gerne fiirs ganze Jahr (s. Wien) VVS bis Gmiind, nicht
nur bis Lorch

(Duplikate: 1)

OB

M57_043

einheitliches und Verkehrstriger iibergreifendes Tarifsystem. Ein Fahrschein
von Start bis Ziel. Preiswerte Dauerkarten fiir Senioren, auch fiir
Wenigfahrer, um stdndigen Fahrkartenkauf zu vermeiden. In Miinchen gab
glinstig es sog. "Streifenkarten" fiir z.B. 10 Fahrten. Warum nicht 50 Fahrten
zum halben Preis, dann hétte das Auto meistens Pause.

OB

M57_044

Es muss eine Verteuerung des motorisierten Individualverkehrs stattfinden,
die den OPNV querfinanziert und damit giinstiger macht: -
Parkraumbewirtschaftung - Mautmodelle

OB

M57 045

Jedem Biirger einen Nachlass auf seine Steuerzahlungen von 365,-- EUR
oder gleich jedem Biirger eine Jahres-Fahrkarte fiir das gesamte Netz. Wir
zahlen eine Unmenge an Steuern!! Da konnte man leicht an anderer Stelle z.

B. bei fragwiirdigen Kulturprojekten einsparen.

OB

M57_046

Bus & Bahn (Nahverkehr) kostenlos. Zumindest fiir Kinder und Rentner!

OB

M57_047

Nicht zwingend Landesaufgabe, darf aber durchaus sein

OB

M57_048

Grundsitzlich gut. Jedoch sollten vor allem Pendler/-innen und Vielfahrer

davon profitieren und nicht nur Gelegenheitsfahrer/-innen.

OB

M57_049

Mehr Gerechtigkeit beziiglich des Preises je km bitte. Die gerade umgesetzte
Reform in Stuttgart hat dieses Problem zum Nachteil der landlichen
Bevdlkerung erneut verschérft. Giinstigere Einzeltickets, damit das

Umsteigen vom Auto attraktiv wird.

OB

M57_050

Ich kenne mich mit den verschiedenen Verkehrsbetrieben nicht aus, aber eine
"Vereinfachung" des Flickenteppichs wiirde wahrscheinlich die Preise nach
unten ziehen. Es ist traurig, dass sich Autofahren auch schon lohnt, wenn
man alleine im Karren sitzt, geschweige denn ein vollbesetztes Auto hat. Ein
giinstigerer OPNV und ein "Abholzen des Tarifjungles" wiren bestimmt
forderlich.

OB

Grundsatzliche Ablehnung der MaRnahme

Kennung

Kommentar

Gewichtung

Quelle
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M57 051

Die OPNV-Tarife haben keinen Einfluss auf den Autoverkehr. Dies ist
spatestens seit Einfithrung des sogenannten Umweltabos in Basel am
1.3.1984 bekannt. Quelle: Bericht {iber die Verkehrserhebungen im Jahr 1984
des Amts fiir Kantons- und Stadtplanung Basel-Stadt von Juni 1985. Dinge
wie die VVS-Tarifreform werden gemacht, um nichts gegen die Férderung
des Autoverkehrs tun zu miissen und den StraBenbau ohne Opposition
verstirkt voran treiben zu konnen. Fast alle auf Stuttgart zufiihrenden
Autobahnen und Bundesstra3en sollen verbreitert werden (BVWP) mit der
Folge einer massiven Zunahme der THG-Emissionen.

OB

Keine wertende Einordnung vorgenommen

Kennung

Kommentar

Gewichtung

Quelle

M57_052

Auch wenn dies nicht Landersache ist: Pendlerpauschale nur fiir
nachgewiesene OPNV-Tickets oder gegen Nachweis, dass wihrend der
Arbeitszeiten keine OPNV Verbindung existiert

OB

M57 053

Barrieren, um nur mit Ticket auf den Bahnsteig zu kommen, um

Schwarzfahren (und damit zusétzliche Unterfinanzierung) zu vermeiden.

OB

M57 054

Vor allem sollte das Tarifsystem an den Fahrscheinautomaten nicht so
kompliziert sein, dass man ein Studium braucht, um sich einen Fahrschein

16sen zu konnen.

OB

M57_055

Wir halten eine baldige CO2-Bepreisung fir unverzichtbar. Hier muss das Land aber
den Bundesrat aktiv werden. Die Entscheidungen auf Bundesebene gehen zu langsam
voran, sind im Parteienstreit vor allem auf Bundesebene verfangen. Daher ist eine
Bundesratsinitiative eines starken Bundeslandes wie Baden-Wurttemberg gefordert,
wenn nicht wirklich sehr bald der Bund einen Konsens zur CO2-Bepreisung schafft.
In einer Bundesratsinitiative kdnnte man als einen denkbaren Weg aufzeigen - wie
beim Verbindetisch Verkehr am 24. Juni vom LNV-Vertreter vorgeschlagen - die
Mineraldlsteuer stufenweise um 3 x 8 Cent zu erhohen, mit Verwendung des
Mehraufkommens fiir den OV und die Biirger/innen (siche unten). 8 Cent sind
weniger als die regionalen Benzinpreisschwankungen und damit zumutbar.
Ausgerechnet seit dem Hitzesommer 2003 leisten wir uns eine starre Mineralolsteuer.
Da die Mineraldlsteuer in einem Festbetrag je Liter Kraftstoff bemessen wird, ist sie
seit 2003 durch die allgemeine Teuerung um rund 25% real sogar gesunken.

Die oben skizzierte Steueranhebung um insgesamt 24 Cent wirde jihrlich
(Absatzruckgang durch die erhoffte MIV-Diampfung berticksichtigt) zu rund 15
Milliarden € Mehreinnahmen fihren. Davon kénnten z. B. 10 Milliarden daftr
eingesetzt werden, die Tarife im offentlichen Personenverkehr (Nah - und
Fernverkehr) flichendeckend zu halbieren. Die weiteren rund 5 Milliarden/Jahr wiren
fur den Ausbau des offentlichen Verkehrs einzusetzen. Ein solches Vorgehen wire
auch sozial vertriglich, weil den Menschen etwas zurickgegeben wird, in Gestalt
niedrigerer OV-Tarife und besserer OV-Angebote, auch im lindlichen Raum.
Giinstigere OV-Tarife wiren auch ein Ausgleich dafiir, dass diese tiber

viele Jahre stirker gestiegen sind als im langfristigen Trend die Kraftstoffpreise.

Das Land sollte unverziglich die Einzelheiten einer solchen Bundesratsinitiative
kliren und Gespriache mit anderen Bundeslindern und dem Bund fihren. Dabei

waren auch die neuen Uberlegungen des Umweltbundesamts und des

OB
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Bundesumweltministeriums zur CO2-Bepreisung, aber auch Gegenpositionen
einzubeziehen. Wenn dann der Bund mit einem eigenen rasch greifenden Konzept
und Gesetzesvorhaben der Bundesratsinitiative den Wind aus den Segeln nimmt,
umso besser. Viel spricht fir den rasch umsetzbaren UBA-Vorschlag, einen CO2-
bezogenen Zuschlag auf Benzin, Diesel, Gas, Heiz6l und sonstige fossile
Treibstoffe einzufuhren. Damit konnten z. B. auch die oben beschriebenen

biirgerfreundlichen Attraktivititssteigerungen des OV finanziert werden und es bliebe

auch Spielraum fir weitere Rickgewihrungen.

Allgemeine Hinweise

Kennung Kommentar Gewichtung | Quelle
Gerade Familien haben hier doch ein gewaltiges Problem. Schon zu zweit ist
das Auto preislich attraktiver, wenn man noch Kinder mitnimmt wird es

MS57 056 | . n. a. OB

- richtig teuer.

(Duplikate: 1)

M57 057 | Grofiraum Stuttgart hat seit der Umstellung ein gutes Tarifsystem. n. a. OB
Die Subvention ist wichtig, um Menschen zum Umsteigen zu bewegen. Hat

M57 058 | ein Haushalt erstmal auf ein Fahrzeug verzichtet, ist der auch im l&ndlichen n. a. OB

Raum gut ausgebaute OPNV giinstiger als z.B. ein Zweitfahrzeug.

VLM Tarifstrategie Landestarif

Der Landestarif (BW-Tarif) zielt auf ein einheitliches Tarifsystem ab und erleichtert somit die Fahrt iiber
Verbundgrenzen hinweg - mit einem durchgéngigen Ticket vom Start bis zum Ziel zu deutlich giinstigeren
Preisen. Das Land fordert die 6ffentliche Mobilitit mit jahrlich rund 13 Mio. € aus
Regionalisierungsmitteln (ab 2020 rund 20 Mio. €). Der BW-Tarif ging Ende 2018 in Betrieb fiir den
Verkauf von Einzelfahrscheinen (durchschnittlich 25% gilinstiger), bis Ende 2021 wird er auf Zeitkarten

ausgeweitet.

Fiir diese Mafsnahme wird die Anwendung folgender Instrumente vorgeschlagen:

e Tarifstrategie Landestarif

Wenn Sie an der Einordnung in den Gesamtkontext interessiert sind, kann dies unter Kapitel 5.2. S. 55 im

Mafinahmenkatalog nachgelesen werden.

A In Zahlen

Gesamtanzahl Kommentare: 38

Burgerbeteiligung Verbandebeteiligung Jugendbeteiligung Onlinebeteiligung

Anzahl Kommentare 0 0 0 38

AusschlieB3lich wertende Kommentare (Quellen: OB, BB, VB, JB)
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Anzahl | Auswahl
Konkrete Sehr sinnvoll; Guter Vorschlag!; Sehr sinnvolle Mafinahme; sehr gut!; super !; ja, so
Zustimmung zur 11 muss das sein; Unverzichtbar, um die THG-Emissionen des Verkehrs im notwendigen
MaRnahme Umfang zu senken.
Konkrete
Ablehnung der 0
MafRnahme

MaRnahmenbewertung aus Plakat-Bepunktung vor Ort (Quellen: BB, VB, JB)

Angaben = Haufigkeit der Nennung | Zustimmung Ablehnung Enthaltung
Burgerbeteiligung (n=21) Verbandebeteiligung (n=17) Jugendbeteiligung (n=26)
MaRnahme ist
/ / /
grundlegend sinnvoll
Ihre Umsetzung ist
: / / /
notwendig
Die Umsetzung
. / / /
unterstutze ich
Die MaRhahme ist
/ / /
unklar

B Kommentarinhalte

Grundsatzliche Zustimmung zur MaRnahme

Kennung Kommentar Gewichtung | Quelle

Es muss einfacher und giinstiger werden {iber die Bundesgrenzen hinaus mit
M58 001 n. a. OB
- Bus oder Bahn zu fahren.

Das ist eine sehr gute Idee. Wire es moglich, da auch die Bahn mit
einzubinden? Wieso muss es unterschiedliche Tarife in BW fir ICE, ICE,
IRE oder RE geben, welche dieselbe Strecke bedienen? Aus Sicht eines
Reisenden kommt es darauf an, dass er schnell und sicher von A nach B
kommt und wenn ein Zug da ist, der von A nach B fahrt dann mochte er
diesen nutzen, ohne eine halbe Stunde oder langer warten zu miissen, nur
weil dieser Zug nicht einen Tarif hat, welcher nicht zu der Fahrtkarte passt,
M58 002 | i . . L n. a. OB
- die man sich vor einigen Stunden gekauft hat. Ware es aulerdem moglich,
PKW-Nutzer, die wegen Fahrplanzeiten aus landlichen Regionen in Stidte
fahren, um dann den OPNV zu nutzen anstatt diese Strecke mit dem PKW zu
fahren, durch Méglichkeit der Anrechnung des OPNV-Tarifs auf
Parkgebiihren zu entlasten? Dies macht z.B. Stuttgart: Das Parkticket in deren
P&R-System ist zugleich das Ticket fiir den OPNV. Nicht jede Gemeinde in
BW macht das aber derzeit. Ein einheitliches Konzept wére sehr gut.

Sehr guter Ansatz! Sehr gute Idee. Der BW-Tarif miisste aber attraktiver

werden. Konkretes Beispiel: Eine 25 min. Fahrt von Ubstadt-Weiher nach
M58 003 ) . , , _ . n. a. OB
- HD HBF kostet ca. 6,50 €. Eine Einzelfahrt im Berliner ABC-Gebiet (damit

kann man mindestens die doppelte/dreifache Streckenlédnge fahren) kostet
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3,40 €. Letzteres ist attraktiv. Die 6,50 € noch nicht, weil da das Auto
giinstiger ist. Ich hoffe sehr, dass BaWii den Mut hat, den OPNV mit mind.
20 min.-Takt und einem 365 €-Jahresticket (in Luxemburg kostenfrei)
anzubieten und grofle Verbiinde schafft (siche M48 und M50, z.B. zu Beginn
KA/S/HD/MA). Nur mit einem solchen Schritt 16sen wir den Mobilitéts-
Knoten aus meiner Sicht.

oder gleich jedem Biirger eine Jahres-Fahrkarte fiir das gesamte Netz. Wir

M58 004 | BW-Tarif Hochstgrenze von 15€ ohne Bahncard OB
OPNV-Gebiihren sollten drastisch gesenkt werden. Im besten Fall wird ein
M58 005 | kostenloser OPNV mit Beispiel in bereits anderen Stidten, die dies OB
praktizieren, angestrebt werden.
M58 006 | Offentlicher Nahverkehr sollte eigentlich umsonst sein. OB
Trotzdem ist es noch zu teuer! Am besten wire der OPNV und
M58 007 ) OB
- Regionalverkehr komplett kostenlos.
M58 008 | Offentlicher Verkehr muss giinstiger und damit attraktiver werden OB
Sehr sinnvoll. Abschaffung dieser dimlichen Tarif-Kreise (wie in Stuttgart).
M58 009 | Einfiihrung eines Wabennetzes im ganzen Land. Jede Wabe hat ihren Preis. OB
Fertig. Ganz einfach. Vielfahrer erhalten so und so viel Rabatt.
Ja, die Verkehrsverbiinde sollten kiinftig kein Hindernis mehr sein und
M58 010 | Fahrscheine sollten vom Start zum Ziel ohne Verbundgrenzen gelost werden OB
konnen!
der bwtarif ist schon mal ganz gut. Eine "Bahncard" fiir BW-
M58 011 | Verkehrsverbiinde wire vielleicht der nichste Schritt. Argerlich ist noch, dass OB
man innerhalb eines Verbundes oft deutlich teurer féhrt.
M58 012 | Baden-Wiirttemberg Ticket muss sich finanziell und zeitlich lohnen! OB
M58 013 Das ist fiir Menschen, die an Tarifgrenzen wohnen, sicher sinnvoll. Kein OB
- Beitrag zum Klimaschutz, wenn dadurch weite Fahrten attraktiver werden.
Der BW-Tarif existiert hdufig neben den alten Tarifen. Der BW-Tarif ist
M58 014 | . . . OB
- immer noch weitestgehend unbekannt geblieben.
Die Forderung der offentlichen Mobilitat sollte deutlich hoher sein. 13 Mio. €
und auch 20 Mio. € scheinen angesichts der Aufgabe des Klimaschutzes und
M58 015 | angesichts sonstiger Ausgabenposten im Haushalt hier nicht verhdltnisméBig OB
- sondern deutlich zu gering --> schrittweises Anheben der Landesforderung
fiir OPV mit Ziel giinstigerer Preise bis 2025 auf 200 Mio. Euro
Unterstiitzung im Sinne einer "Biirgerticket"-Strategie, wie bereits in anderen
M58 016 . e OB
- Landern tiblich
einheitliches und Verkehrstrager iibergreifendes Tarifsystem. Ein Fahrschein
von Start bis Ziel. Preiswerte Dauerkarten fiir Senioren, auch fiir
M58 017 | Wenigfahrer, um stindigen Fahrkartenkauf zu vermeiden. In Miinchen gab OB
giinstig es sog. "Streifenkarten" fiir z.B. 10 Fahrten. Warum nicht 50 Fahrten
zum halben Preis, dann hitte das Auto meistens Pause.
M58 018 | Bitte auch am Automaten der Verkehrsverbiinde verfligbar machen! OB
Jedem Biirger einen Nachlass auf seine Steuerzahlungen von 365,-- EUR
M58 019 OB
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zahlen eine Unmenge an Steuern!! Da koénnte man leicht an anderer Stelle z.
B. bei fragwiirdigen Kulturprojekten einsparen.

MS58_020

Tarifstrategie konsequent weiterverfolgen.

OB

M58 _021

Gute Idee, aber im Bus kann das entsprechende Ticket nicht erworben
werden?

OB

M58 022

Ja und Amen. Und was fantastisch ware: Ein Semesterticket nach dem
Vorbild NRW.

OB

M58_023

Relevant zur Weiterentwicklung des BW-Tarifs ist nicht nur die Ausweitung
auf Zeitkarten bis 2021, sondern ebenfalls eine zumindest Teil-Integration
des Fernverkehrs. Auf bestimmten Relationen wie beispielsweise Karlsruhe —
Stuttgart besteht ein integriertes Verkehrsangebot von SPNV und
Fernverkehr, dass sich in der Tarifgestaltung nicht abbildet. Hier muss
dringend eine Anpassung stattfinden.

OB

Grundsatzliche Ablehnung der Mafnahme

Kennung

Kommentar

Gewichtung

Quelle

M58 024

Mobilitatsfiirsorge ist gleichrangig mit Gesundheitsfiirsorge zu sehen. (Weg
mit den ganzen Verkehrsverbiinden und dem ganzen Tarif-Gedons! Als
Kunde interessiert mich nicht, ob eine Stadt X schone Bus-Tarife hat. Ich will
von A nach B fiir einen fairen Preis. Im Hintergrund kénnen die
verschiedenen Anbieter/Verbiinde ihre Kosten untereinander regeln - aber das
interessiert den Kunden nicht.) Wir brauchen eine Mobilititskarte fiir alles
und tiberall (in DE und langfristig in EU) aus 6ffentlicher Hand, dhnlich wie
die Gesundheitskarte.

OB

Keine wertende Einordnung vorgenommen

Kennung

Kommentar

Gewichtung

Quelle

M58 025

Es ist unklar, was genau hier mit "6ffentlicher Mobilitit" gemeint ist und was
hier mit 13 Mio. € gefordert wird. Das sind ja offensichtlich nicht die
kompletten Subventionen fiir den SPNV.

OB

MS58_026

Das funktioniert noch nicht: ich kann in Besigheim am Automaten kein
Ticket fiir den HNV l6sen.

OB

MS58_027

Wir halten eine baldige CO2-Bepreisung fur unverzichtbar. Hier muss das Land ber
den Bundesrat aktiv werden. Die Entscheidungen auf Bundesebene gehen zu langsam
voran, sind im Parteienstreit vor allem auf Bundesebene verfangen. Daher ist eine
Bundesratsinitiative eines starken Bundeslandes wie Baden-Wirttemberg gefordert,
wenn nicht wirklich seht bald der Bund einen Konsens zur CO2-Bepreisung schafft.
In einer Bundesratsinitiative kdnnte man als einen denkbaren Weg aufzeigen - wie
beim Verbindetisch Verkehr am 24. Juni vom LNV-Vertreter vorgeschlagen - die
Mineraldlsteuer stufenweise um 3 x 8 Cent zu erhéhen, mit Verwendung des
Mehraufkommens fiir den OV und die Birger/innen (siche unten). 8 Cent sind
weniger als die regionalen Benzinpreisschwankungen und damit zumutbar.
Ausgerechnet seit dem Hitzesommer 2003 leisten wir uns eine starre Mineraldlsteuer.
Da die Mineraldlsteuer in einem Festbetrag je Liter Kraftstoff bemessen wird, ist sie

seit 2003 durch die allgemeine Teuerung um rund 25% real sogar gesunken.

OB
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Die oben skizzierte Steueranhebung um insgesamt 24 Cent wurde jihrlich
(Absatzrickgang durch die erhoffte MIV-Dimpfung berticksichtigt) zu rund 15
Milliarden € Mehreinnahmen fithren. Davon kénnten z. B. 10 Milliarden dafiir
eingesetzt werden, die Tarife im offentlichen Personenverkehr (Nah - und
Fernverkehr) flichendeckend zu halbieren. Die weiteren rund 5 Milliarden/Jahr wiren
fur den Ausbau des offentlichen Verkehrs einzusetzen. Ein solches Vorgehen wire
auch sozial vertriglich, weil den Menschen etwas zurickgegeben wird, in Gestalt
niedrigerer OV-Tarife und besserer OV—Angebote, auch im lindlichen Raum.
Giinstigere OV-Tarife wiren auch ein Ausgleich dafiir, dass diese Giber

viele Jahre stirker gestiegen sind als im langfristigen Trend die Kraftstoffpreise.

Das Land sollte unverzuglich die Einzelheiten einer solchen Bundesratsinitiative
kliren und Gespriache mit anderen Bundeslindern und dem Bund fihren. Dabei
wiren auch die neuen Uberlegungen des Umweltbundesamts und des
Bundesumweltministeriums zur CO2-Bepreisung, aber auch Gegenpositionen
einzubeziehen. Wenn dann der Bund mit einem eigenen rasch greifenden Konzept
und Gesetzesvorhaben der Bundesratsinitiative den Wind aus den Segeln nimmt,
umso besser. Viel spricht fir den rasch umsetzbaren UBA-Vorschlag, einen CO2-
bezogenen Zuschlag auf Benzin, Diesel, Gas, Heiz6l und sonstige fossile

Treibstoffe einzufiihren. Damit konnten z. B. auch die oben beschriebenen
biirgerfreundlichen Attraktivititssteigerungen des OV finanziert werden und es bliebe

auch Spielraum fiir weitere Riickgewihrungen.

Allgemeine Hinweise

bestimmten strecken

Kennung Kommentar Gewichtung | Quelle

M58 028 | Landestarif ist besser als viele Regionalverbunde n. a. OB
Der neue BW Tarif ist hier und da sehr gut! Deutliches Preisersparnis auf

M58 029 n. a OB
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VM Erschliefung neuer Finanzierungsmaoglichkeiten

Trotz iiberdurchschnittlich steigender OPNV-Preise wird es fiir die Kommunen zunehmend schwierig, den

OPNV so zu finanzieren, wie es zur Erreichung der Klimaziele nétig wére. Vor diesem Hintergrund bedarf
es neuer Finanzierungsansitze und -moglichkeiten fiir Kommunen zur nachhaltigen Finanzierung ihres
OPNV-Angebots. Zu den denkbaren Finanzierungsinstrumenten gehoren Formen der
Drittnutzerfinanzierung. Attraktiv erscheint dabei der Gedanke eines Mobilitdtspasses, der zur Nutzung
von OPNV-Angeboten zu einem giinstigen Preis berechtigt und iiber generierte Einnahmen
Verbesserungen im OPNV-Angebot ermdglicht. Die Abgabepflicht ist so mit einer Gegenleistung
verkniipft. Den Kommunen und Verbiinden sollte die Freiheit gegeben werden, selbst {iber den jeweils
adédquaten Instrumentenmix bzw. grundsétzlich iiber den Einstieg in die Drittnutzerfinanzierung zu
entscheiden. Hierzu soll die Schaffung des erforderlichen landesrechtlichen Rahmens gepriift und
umgesetzt werden.

Fiir diese Mafsnahme wird die Anwendung folgender Instrumente vorgeschlagen:
e Landesrechtliche Grundlagen zur ErschlieBung neuer Finanzierungsmoglichkeiten fiir den

OPNV, z.B. Mobilititspass

Diese Frage wird insbesondere innerhalb der Landesverwaltung noch offen diskutiert.

Wenn Sie an der Einordnung in den Gesamtkontext interessiert sind, kann dies unter Kapitel 5.2. S. 56 im

Mafinahmenkatalog nachgelesen werden.

A In Zahlen

Gesamtanzahl Kommentare: 50

Burgerbeteiligung Verbandebeteiligung Jugendbeteiligung Onlinebeteiligung

Anzahl Kommentare 0 9 0 42

AusschlieBlich wertende Kommentare (Quellen: OB, BB, VB, JB)

Anzahl | Auswabhl
Konkrete L. . . L .
) Sehr gut; wichtig; Ok; Unverzichtbar, um die THG-Emissionen des Verkehrs im
Zustimmung zur 3 .
notwendigen Umfang zu senken.
MalRnahme
Konkrete
Ablehnung der 0
MalRnahme

MaRnahmenbewertung aus Plakat-Bepunktung vor Ort (Quellen: BB, VB, JB)

Angaben = Haufigkeit der Nennung | Zustimmung Ablehnung Enthaltung

Burgerbeteiligung (n=21) Verbandebeteiligung (n=17) Jugendbeteiligung (n=26)

145



Verkehr — Bestehende Maflnahmenvorschlége (einzeln)

Mafinahme ist 12 5

grundlegend sinnvoll

Ihre Umsetzung ist / 11 1 5 /
notwendig
Die Umsetzung / 7 6 4 /

unterstitze ich

Die MaRnahme ist

unklar

B Kommentarinhalte

Grundsatzliche Zustimmung zur MaRnahme

Kennung Kommentar Gewichtung | Quelle
Pflichtbeitrag und Erhohung der Korperschaftsteuer zur Finanzierung eines
M59 001 - n. a. OB
- Mobilitétspasses.

Zur Finanzierung des OPNV sollten Abgaben im nicht nachhaltigen,
M59 002 .. . n. a. OB
- motorisierten Individualverkehr herangezogen werden.

Mit einer CO2-Steuer, deren Gewinn in den OPNV gesteckt wird, wire
genug Geld da. Ziel: Autofahren und Fliegen wird deutlich teurer und

M59 003 i . . s n. a. OB
- finanziert den OPNV Zusétzlich Spenden ausschlieBlich fiir OPNV

ermdglichen

Sehr gutes Instrument. Man kdnnte zudem eine landesweite CO2-Abgabe
einfiihren. Die Einnahmen hieraus werden dann auf die Kommunen verteilt.
M59 004 | Oder man kdnnte die Kommunen zur Einfiihrung einer CO2-Abgabe n. a. OB
erméchtigen. Die Gesetzgebungskompetenz des Landes folgt aus Art. 72 Abs.
1,2 1.V.m. Art. 74 Abs. 1 Nr. 11 Grundgesetz. Das wére mdoglich.
Abschaffung der Pendlerpauschale fiir Individualverkehr auf Strecken mit

M59 005 | . - . i n.a OB
- OPNV bzw. nur fiir 6kologische Fortbewegungsformen OPNV, Rad

M59 006 | Querfinanzierung durch die CO2-Steuer n. a. OB

M59 007 | Umlage von KFZ-Steuer, CO2-Steuer, Maut fiir Innenstadte n. a. OB

Eine erhohte Besteuerung des Individualverkehrs wiirde den OPNV
M59 008 ) i n. a. OB
- attraktiver machen und besser finanzieren.

Die Besteuerung von Kerosin im speziellen und CO2 im Allgemeinen kann
kurz- und mittelfristig Steuererldse generieren, die erheblich iiber dem

M59 009 | Jahresumsatz der DB liegen. Ebenfalls ist fraglich, ob die n. a. OB
Kilometerpauschale fiir CO2 emittierende Fahrzeuge gleich hoch sein darf,

wie die flir nicht oder weniger CO2 emittierende Fahrzeuge oder
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Transportmittel. Erstere erzeugen zusétzliche Kosten fiir den Staat, eine
Gleichberechtigung ist somit nicht gegeben.

M59 010

Hohere Parkgebiihren im 6ffentlichen Raum fiir PKW. Das Geld kann fiir den
OPNV genutzt werden. Wer darauf hin auf OPNV umsteigt fordert den
Ausbau dann auch mit.

OB

M59 011

https://www.ifo.de/DocDL/sd-2018-09-knieps-etal-verkehrspolitik-2018-05-
09.pdf Wir brauchen in Deutschland eine intelligente Maut, deren Hohe sich
nach Tageszeit, Stralentyp und aktueller Verkehrssituation richtet. Je mehr
Stau, desto teurer die Nutzung der betroffenen Strafie. Das wiirde dann dazu
fiihren, dass die Menschen andere Routen einschlagen oder ihr Auto stehen
lassen. AuBlerdem miissten Fahrten in der Nacht teurer sein als am Tag, damit
man keine Probleme mit dem Larmschutz bekommt." Vorschlag:
Parkplatzgebiihren mindestens so teuer wie Tageskarte 5 Personen im lokalen
OPNV

OB

M59 012

Anreize fiir Verkehrsverbiinde schaffen die Preise zu senken
Verkehrsbetrieben bei Personalkosten subventionieren Investitionen in neue,
nachhaltige Busse/Ziige/Trassen/Haltestellen etc.
subventionieren/iibernehmen Uberarbeitung des
Landesgemeindeverkehrsfinanzierungsgesetzes (LGVFG) Maoglichst 100%
der finanziellen Mittel miissen zum Ausbau des Umweltverbundes ( Rad- und
FuBverkehr, OV) aufgewendet werden. Wihrend die Finanzierung von
StraBBenbauprojekten nur bei unumgénglichen Erhaltungsmafinahmen
genehmigt werden darf! Das [EKK strebt bedauerlicherweise nur ein
Verteilungsverhiltnis von 60/40 an:/ Die aktuelle Fassung de LGVFG ist an
Widerspriichlichkeit nicht zu tiberbieten! §1 Absatz 1 Satz 1 besagt: ,,Ziel der
Zuwendungen ist die Verbesserung der Verkehrsverhéltnisse in den
Gemeinden im Sinne einer nachhaltigen Mobilitét. In §2 " Férderungsfahige
Vorhaben" werden dann an erster Stelle Stralenbauvorhaben aufgefiihrt.

OB

M59 013

Weniger sinnlose Subventionen in die Landwirtschaft, dafiir mehr Geld fiir
offentlichen Nahverkehr.

OB

M59 014

Wenn diese von einer attraktiven Frequenz der 6ffentlichen Verkehrsmittel

begleitet werden, ist iiber neue Finanzierungsmdglichkeiten nachzudenken.

OB

M59 015

gut, dhnlich Studitickets. Man muss zwar zahlen, aber kann dann kostenlos
fahren. Wire super. Vergleichbar zum Rundfunkbeitrag, wo ja auch das

Gemeinwohl dahintersteckt.

OB

M59 016

Die Finanzierung konnte z.B. {iber die CO?-Abgabe erfolgen.

OB

M59 017

Alles was einen guten OPNV zu einem giinstigen Preis moglich macht. Vor
allem Monats und Job Tickets

OB

M59 018

Feste OPNV Abgabe in der Stadt &hnlich GEZ, mit danach kostenloser
Nutzung des OPNV

OB

M59 019

Alle die vom OV profitieren sollen auch dafiir zahlen. Nahverkehrsabgabe
fiir Betriebe und keine Gestattung von Parkpldtzen, so dass (fast) alle mit
dem OV kommen miissen. Alle Autobesitzer miissen auch eine Jahreskarte
besitzen.

OB
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M59 020

Guter Ansatz! (Habe ich ja auch selbst vorgeschlagen :-)) Im Vordergrund
muss aber die Qualitdtsverbesserung (Takt/Netz/Ausstattung) stehen und
nicht die Finanzierung des OPNV! Der OPNV braucht deutlich mehr Mittel
von Bund und Land

OB

M59 021

Auslotung der Moglichkeiten und Sinnhaftigkeit eines Mobilitdtspass quasi
mit Flatrate fiir den 6ffentlichen Verkehr. Umsetzung Pilotprojekt mit z.B.
1000 Haushalten, deren bisheriges und durch die Ticket-Flatrate verdndertes
Mobilitdtsverhalten wissenschaftlich beobachtet und untersucht wird.
Fragestellung der wissenschaftlichen Analyse: Sind durch kostenlosen OPNV
6kologisch und 6konomisch sinnvoll CO2-Vermeidungen zu erreichen? Bei
erfolgreichem Modellversuch: Ausweitung auf ganz Baden-Wiirttemberg.

OB

M59 022

Finanzierung durch CO2 Steuer!

OB

M59 023

Um das Ziel zu erreichen, dass die OPNV-Nutzung preislich deutlich
attraktiver als die PK W-Nutzung ist, miissen geeignete Tarifstrukturen
geschaffen werden. Um den Betreibern des 6ffentlichen Nahverkehrs die
Schaffung dieser Strukturen zu ermoéglichen, miissen sie in ausreichender
Weise durch 6ffentliche Mittel subventioniert werden. Hier ist eine
Finanzierung durch die EU anzustreben, ersatzweise durch den Bund,
ersatzweise durch das Land. Die Finanzierung erfolgt durch Umschichtung
von Mitteln aus anderen Haushaltspositionen, die weniger klimawirksam sind

als die OPNV-Finanzierung.

OB

M59 024

Nahverkehrsabgabe die ein OPNV-Ticket beinhaltet? Nur wenn OPNV
nutzbar ist ohne massive Einschrankungen in Kauf nehmen zu miissen. Fiir
meinen Mann keine Option, er konnte genau aus diesem Grund OPNV nicht
nutzen also nur Autofahrer-Bestrafung, die keine andere Moglichkeit haben

OB

M59 025

Bitte keine regionalen Einzellosungen. OPNV muss fiir alle leichter und

einfacher werden, daher mehr einheitliche Losungen!

OB

M59 026

Nahverkehrsabgabe sozial einflihren

OB

M59 027

Dringend erforderlich ist auch aus Sicht des BUND die Einfiithrung einer
Nahverkehrsabgabe bzw. eines Mobilitdtspasses. Nachhaltigkeit und
Klimaschutz erfordern eine landesweite Investitionsoffensive bei Bahnen und
Bussen. Dazu ist sehr viel Geld erforderlich — viel mehr, als die derzeitigen
Forderprogramme bereitstellen. Ohne neue Finanzmittel 14uft der von der
Landesregierung angestrebte Ausbau des Umweltverbundes ins Leere und
bleibt ein Papiertiger. Es ist Aufgabe der Landesregierung, schnellstmoglich
die notwendigen rechtlichen Grundlagen fiir die Kommunen zur Nutzung

neuer Instrumente der Drittnutzerfinanzierung zu schaffen.

OB

M59 028

Mineraldlsteuer nach 16 Jahren endlich wieder anheben, fiir OV (ist real
billiger heute, da Cent je Liter)

VB

M59 029

Grundvoraussetzung fiir kiinftigen OPNV-Ausbau in GréBenordnungen zur
Erreichung der Klimaziele

VB

M59 030

keine Wettbewerbsverzerrung fiir Standorte der Unternehmen schaffen

VB

M59 031

Nahverkehrsabgabe

VB
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M59 032

Jobtickets attraktiver fiir Unternehmen ausgestalten

VB

M59 033

Finanzierung iiber City-Maut

VB

M59 034

konkrete Mallnahmen entwickeln! Welche Mittel sind tiberhaupt nétig?

VB

M59 035

BR-Initiative 3x8ct Mineraldlsteuern fiir OV-Invest und 50% OV
Tarifsenkung

VB

Grundsatzliche Ablehnung der Mafinahme

Kennung

Kommentar

Gewichtung

Quelle

M59 036

Keine weitere Belastung der Biirger mit Abgaben und Steuern!!!! Die Grenze
ist langst erreicht.

OB

M59 037

Diesen Vorschlag lehne ich ab. Zum einen sollten die Kommunen von der
Finanzierung befreit werden, da dies Aufgabe des Landes ist. Zum anderen
ist eine Drittnutzerfinanzierung mit zusitzlichen Verwaltungsaufwendungen

verbunden, die die grundsétzliche Wirtschaftlichkeit in Frage stellt.

OB

M59 038

Statt mehr Geld einzusammeln sollte zunichst iiber die eigene
Kosteneffizienz nachgedacht werden. Gerade Stuttgart glanzt durch die
neusten S-Bahnen, luxuriése U-Bahnen und einer SSB mit einem
Verwaltungsapparat, von dem man meinen kdnnte, dass er fiir ganz BW
verantwortlich wire. Jetzt wurden erst wieder Unmengen neuer Regionalziige
gekauft. Fakt ist: Stadte wie Berlin oder Moskau demonstrieren, wie man
auch ohne Unmengen an Geld einen Nahverkehr anbieten kann, von dem wir

in Stuttgart nur triumen kdnnen.

OB

M59 039

Die sogenannte Drittnutzerfinanzierung ist nichts weiter als eine verkappte
Steuererh6hung. Diese ist insbesondere im Lichte historischer Hochststidnde
bei den Steuereinnahmen und Deutschlands Steuerquoten im OECD-
Vergleich entschieden abzulehnen. Jeder Biirger kann selbst entscheiden, wie
er sich fortbewegt. Und jeder Biirger hat die Kosten, die im Zusammenhang
der von ihm getroffenen Entscheidung anfallen, selbst zu tragen. Das gilt fiir
alle Formen der Fortbewegung. Die Verschwendung weiterer Steuergelder in
diesem Bereich ist abzulehnen.

(Duplikate: 1)

OB

Keine wertende Einordnung vorgenommen

Kennung

Kommentar

Gewichtung

Quelle

M59 040

Was beinhaltet der Mobilitédtspass?

n. a.

OB

M59 041

Wir brauchen eine Mobilitdtskarte fiir alles und iiberall (in DE und langfristig
in EU) aus offentlicher Hand, dhnlich wie die Gesundheitskarte. (siche oben)
Heutiger OPNV (mit Bus und Taxi) kann preislich nicht eine Vollabdeckung
des Mobilitédtsbedarfs leisten. Daher miissen volkswirtschaftlich sinnvolle
Ridepooling Konzepte (insbesondre auf dem Lande) hinzukommen und auch
eine Mobilititsgarantie bieten. (Je nach Angebotsdichte kann der Preis dafiir
auch leicht unterschiedlich sein; sollte aber auch solidarisch mischfinanziert
werden.) Losungsansitze dazu liefert das Konzept "eMIT", was unter Option
21 (https://www.021.de) skizziert ist.

OB
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M59 042

Was bedeutet Drittnutzerfinanzierung?

OB

M59 043

Kleinbusse als Rufbusse kénnen mit Fiithrerschein B und
Personenbeforderungsschein gefahren werden, also weniger Aufwand und
Kosten, und der Kleinbus kann auch Lieferfahrten machen, etc.
(Duplikate: 1)

OB

M59 044

Wir halten eine baldige CO2-Bepreisung fur unverzichtbar. Hier muss das Land Gber
den Bundesrat aktiv werden. Die Entscheidungen auf Bundesebene gehen zu langsam
voran, sind im Parteienstreit vor allem auf Bundesebene verfangen. Daher ist eine
Bundesratsinitiative eines starken Bundeslandes wie Baden-Wurttemberg gefordert,
wenn nicht witklich seht bald der Bund einen Konsens zur CO2-Bepreisung schafft.
In einer Bundestatsinitiative kdnnte man als einen denkbaren Weg aufzeigen - wie
beim Verbdndetisch Verkehr am 24. Juni vom LNV-Vertreter vorgeschlagen - die
Mineral6lsteuer stufenweise um 3 x 8 Cent zu erhéhen, mit Verwendung des
Mehraufkommens fiir den OV und die Biirger/innen (siche unten). 8 Cent sind
weniger als die regionalen Benzinpreisschwankungen und damit zumutbar.
Ausgerechnet seit dem Hitzesommer 2003 leisten wir uns eine starre Mineralolsteuer.
Da die Mineralolsteuer in einem Festbetrag je Liter Kraftstoff bemessen wird, ist sie
seit 2003 durch die allgemeine Teuerung um rund 25% real sogar gesunken.

Die oben skizzierte Steueranhebung um insgesamt 24 Cent wirde jihrlich
(Absatzriickgang durch die erhoffte MIV-Dimpfung beriicksichtigt) zu rund 15
Milliarden € Mehreinnahmen fihren. Davon kénnten z. B. 10 Milliarden daftr
eingesetzt werden, die Tarife im éffentlichen Personenverkehr (Nah - und
Fernverkehr) flichendeckend zu halbieren. Die weiteren rund 5 Milliarden/Jahr wiren
far den Ausbau des 6ffentlichen Verkehrs einzusetzen. Ein solches Vorgehen wire
auch sozial vertriglich, weil den Menschen etwas zuriickgegeben wird, in Gestalt
niedrigerer OV-Tarife und besserer OV-Angebote, auch im lindlichen Raum.
Giinstigere OV-Tarife wiren auch ein Ausgleich dafiir, dass diese tiber

viele Jahre stirker gestiegen sind als im langfristigen Trend die Kraftstoffpreise.

Das Land sollte unverziglich die Einzelheiten einer solchen Bundesratsinitiative
kliren und Gespriache mit anderen Bundeslindern und dem Bund fihren. Dabei
wiren auch die neuen Uberlegungen des Umweltbundesamts und des
Bundesumweltministeriums zur CO2-Bepreisung, aber auch Gegenpositionen
einzubeziehen. Wenn dann der Bund mit einem eigenen rasch greifenden Konzept
und Gesetzesvorhaben der Bundesratsinitiative den Wind aus den Segeln nimmt,
umso besser. Viel spricht fir den rasch umsetzbaren UBA-Vorschlag, einen CO2-
bezogenen Zuschlag auf Benzin, Diesel, Gas, Heizol und sonstige fossile

Treibstoffe einzufiihren. Damit kénnten z. B. auch die oben beschriebenen
biirgerfreundlichen Attraktivititssteigerungen des OV finanziert werden und es bliebe

auch Spielraum fiir weitere Riickgewihrungen.

OB

Allgemeine Hinweise

Kennung

Kommentar

Gewichtung

Quelle

M59 045

ist eine Frage der Ausgestaltung

n. a.

OB

M59 046

Gute Idee. Wenn ich ohnehin fiir den OPNV bezahlen muss, werde ich ihn

auch Ofter nutzen.

OB

150




Verkehr — Bestehende Maflnahmenvorschlége (einzeln)

M59 047 | Mobilitit nicht zu stark verteuern 5 VB

VoM Elektrifizierung von Bussen

Die Landesinitiative III ,,Marktwachstum Elektromobilitit BW* iibernimmt 50% der Mehr- oder
Umriistungskosten (max. 100.000 € je Elektrobus / 60.000 € je Hybridfahrzeug), um eine Verringerung

der Emissionen des OPNV zu erzielen.

Fiir diese Mafsnahme wird die Anwendung folgender Instrumente vorgeschlagen:

e Forderung E-Busse (batterieelektrischer und Brennstoffzellenantrieb)

Wenn Sie an der Einordnung in den Gesamtkontext interessiert sind, kann dies unter Kapitel 5.2. S. 56 im

Mafinahmenkatalog nachgelesen werden.

A In Zahlen

Gesamtanzahl Kommentare: 48

Burgerbeteiligung Verbandebeteiligung Jugendbeteiligung Onlinebeteiligung

Anzahl Kommentare 0 0 0 48

AusschlieRlich wertende Kommentare (Quellen: OB, BB, VB, JB)

Anzahl | Auswahl
Konkrete Perfekt!; Sehr gute MalBinahme, sehr gutes Instrument.; Sehr gut; Sehr sinnvoll;
Zustimmung zur 9 sicherlich sinnvoll.; Top!; Unverzichtbar, um die THG-Emissionen des Verkehrs im
MaRnahme notwendigen Umfang zu senken.
Konkrete
Ablehnung der 0
MalRnahme

MaRnahmenbewertung aus Plakat-Bepunktung vor Ort (Quellen: BB, VB, JB)

Angaben = Haufigkeit der Nennung | Zustimmung Ablehnung Enthaltung
Birgerbeteiligung (n=21) Verbandebeteiligung (n=17) Jugendbeteiligung (n=26)
MaRnahme ist
_ / / /
grundlegend sinnvoll
Ihre Umsetzung ist
: / / /
notwendig
Die Umsetzung
] / / /
unterstitze ich
Die MafRnhahme ist
/ / /
unklar
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B Kommentarinhalte

Grundsatzliche Zustimmung zur MaRnahme

Kennung Kommentar Gewichtung Quelle

M60 001 | Sehr gut allerdings kénnten noch mehr Gelder investiert werden. n. a. OB

Dies sollte je nach Situation angepasst werden. Innerstédtisch ist das sinnvoll
und kann zum Beispiel auch durch o-busse realisiert werden. Auf dem Land

M60 002 . o L. i _ ) n. a. OB
- wire zum Beispiel alternativ ein betrieb als hybrid oder mit Gas aus

erneuerbaren denkbar, wenn die Strecken zu weit werden.

M60 003 | Eindeutiger Fokus auf Wasserstoff- oder Oberleitungsbusse. n. a. OB

Konzentrieren auf 100% bei Neuanschaffungen und nicht teure Umriistungen
M60 004 n. a. OB
- alter Fahrzeugflotten.

Auch Brennstoffzellenbusse im OPNV mit 50% fordern. Bedarfsgerechte

M60 005 | Dimensionierung der Busse, d.h. kleinere Busse fiir Zeitrdume geringer n. a. OB

Fahrgastzahlen oder Linien mit geringen Fahrgastzahlen

Anwenden von Wasserstoffbussen. Know-how vorhanden (siehe KIT-

M60 006 . . i . n. a. OB
- Shuttle), Wasserstoffinfrastruktur ausbauen in den Betriebshofen einfach

M60 007 | Warum nur 50% n. a. OB

M60 008 | Wasserstoffantrieb bevorzugen n. a. OB

Umstieg auf Batterie- und Brennstoffzellenbusse im OPNV Bedarfsgerechte
Dimensionierung der Busse, d.h. kleinere Busse fiir Zeitrdume geringer
M60_009 . ) , . ) n. a. OB
- Fahrgastzahlen oder Linien mit geringen Fahrgastzahlen emissionsfreier
OPNV schnellstmdglich

Mit Einschrinkungen; der Schadstoffaussto3 von Bussen mit Dieselantrieb

M60 010 konnte wesentlich reduziert werden. Die Mittel fiir die teureren E-Busse OB
n. a.
- konnten fiir die Verbesserung des lokalen und regionalen Angebots genutzt

werden.
Forderung auf den 6kologisch sinnvolleren Brennstoffzellenantrieb
M60 011 . n. a. OB
- beschrinken
M60 012 | Dem Brennstoffzellenantrieb sollte hier Prioritdt eingerdumt werden n. a. OB
M60 013 | batterieelektrisch, Hybrid Oberleitung/Batterie NICHT: H2! n. a. OB

Nur wenn die auch mit Okostrom getankt werden! Sonst wegen
M60 014 , ) n. a. OB
- Wirkungsgraden zweifelhafter Nutzen.

Bezug von Okostrom bzw. kommunaler Griinstrom sollte Voraussetzung
einer Forderung sein (oder besteht diese?, z. B. die Seite mit der E-Bus-
M60 015 | Forderung des Landes https://vm.baden-wuerttemberg.de/de/politik- n. a. OB
zukunft/elektromobilitaet/foerderung-elektromobilitaet/e-bus/ geht auf
griinen Strombezug ein, scheint aber keine Pflicht zu sein

Forderung von Oberleitungsbussen sicher sinnvoller. Batterieherstellung und
M60 016 | Entsorgung sehr problematisch Brennstoffzelle sehr ineffektiv (Beitrag zum n. a. OB
Klimaschutz???)
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M60 017

Die Forderung sollte auf 200.000€/120.000€ erhoht werden. Neue E-Busse
kosten 600.000€, ein Diesel nur 220.000 Euro. Instrument: Gemeinsames
Beschaffungsprogramm. Mehr Informationen zur Umriistungsmdéglichkeiten
alter Diesel auf Elektro

OB

M60 018

Aktivere Forderung, gesetzliche Vorgaben schaffen

OB

M60 019

langfristig sollten E-Busse Pflicht werden

OB

M60 020

ja, vor allem bei Kleinbussen, die nur 100 km am Tag fahren ggf. aber auch
bei langeren Linien und Biindeln, die von einem Unternehmen versorgt
werden, auch Brennstoffzellen mit H2-Tank und Tankstelle im zentralen
Depot (fiir all dies ist die Technik vorhanden) Abhédngig von
Linienparametern (durch das Land vordefiniert) sollte fiir die Akku-Technik
oder eine Brennstoffzellen-Infrastruktur entschieden werden (dann wahr. eine
Kombination aus beidem)

(Duplikate: 1)

OB

M60 021

Solange gut funktionierende Busse mit Verbrennungsmotoren nicht
ausrangiert werden - das finde ich ndmlich nicht nachhaltig.

OB

M60 022

Weniger wichtige Malnahme.

OB

M60 023

Dies ist wieder im groBstddtischen Kontext sinnvoll, jedoch ist im ldndlichen
Raum der Einsatz von E-Bussen z.Zt. nicht sinnvoll. Daher ist die
gleichberechtigte Forderung von Hybridfahrzeugen anzustreben, um den
landlichen Raum an dieser Stelle nicht (erneut) zu benachteiligen.

OB

M60 024

Entscheidend ist dabei die CO2-Bilanz im Blick zu behalten, insbesondere
bei Akku-Bussen. Werden jetzt, wie es die Landesregierung vorsieht, primar
Gaskraftwerke zur Ersetzung der Kohlekraftwerke gebaut, stellen
Gasgetriebene Busse eine klimafreundlichere Alternative dar. Elektrobusse
eignen sich hauptsichtlich fiir dicht getakteten Stadtverkehr. Hier sollte
primir auf Oberleitungsbusse gesetzt werden, die keine CO2-Intensive Akkus
mit kurzer Lebensdauer brauchen und seit Jahrzehnten erprobt sind. Deshalb:
Keine Forderung fiir akkubasierte Busse, sondern nur fiir den Aufbau von

Oberleitungen.

OB

M60 025

Die geplanten Ausgaben stehen in keinem Verhéltnis zum erreichbaren Ziel.
Selbst wenn simtliche Busse des OONV in Baden-Wiirttemberg vollstindig
auf batterieelektrischen und Brennstoffzellenantrieb umgestellt wiirden, hitte
dies keinerlei messbare Auswirkungen auf die Gesamtmenge der
anthropogenen CO2-Emissionen in der Welt bzw. die postulierte
Erderwdrmung. Das Verschwenden von Steuergeldern ohne jedes messbare
Ergebnis ist strikt abzulehnen.

(Duplikate: 1)

OB

M60 026

Hier sollte das Ziel verankert werden, den gesamten OPNV und SPNV im
Land bis 2030 emissionsfrei zu gestalten.

OB

M60 027

Aus unserer Sicht sollten hier auch CNG- (Biomethan-) Busse
mitberilicksichtigt werden, wie sie u.a. bereits in Augsburg und Oldenburg

erfolgreich zum Einsatz kommen.

OB

Grundsatzliche Ablehnung der MaRnahme
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Kennung

Kommentar

Gewichtung

Quelle

M60 028

Die Politik sollte nur die Ziele (wie geringe Emissionen im innerstiddtischen
Bereich) vorgeben und nicht spezielle Technologien (wie batterieelektrischer
und Brennstoffzellenantrieb) vorgeben. Da kommen die Hersteller schon
selber drauf, dass sie es im Moment nur so schaffen konnen.

OB

M60 029

Eine Bezuschussung iiber das MaB fiir Verbrennerbusse ist nicht
gerechtfertigt und dem Steuerzahler nicht vermittelbar. Warum werden nicht
emissionsarme CNG oder LNG-Busse eingesetzt, wie z.B. bereits hdufig bei
Miillfahrzeugen. Stadtwerke haben hdufig CNG-Tankstellen, so dass die
Infrastruktur meist vorhanden ist. Mehrkosten sind marginal und das Ziel der
Kohlendioxid-Einsparung beim Einsatz von Biogas grofler als beim Strom,
denn dieser wird teilweise auch langfristig nicht regenerativ erzeugt. Die
Deklaration Stromfahrzeug gleich Nullemission ist unredlich.

OB

M60_030

Ich halte die Verringerung von Emissionen durch die Verringerung des MIV
fiir viel wirksamer als Busse emissionsdrmer zu machen: also lieber zuerst
mehr Fahrverbote und sonstiges unattraktiver machen des MIV.

OB

M60 031

Ich bin kein Fachmann, aber ich denke, Elektrifizierung (also mehr Strom) ist
auch nicht besser!

OB

M60 032

Und wo bleibt die Forderung anderer alternativen Kraftstoffe, wie zum
Beispiel Biomethan? Hier wiére die Infrastruktur auch teilweise schon
vorhanden und ist wesentlich giinstiger umzusetzen! Technologieoffenheit ist
die Losung fiir die Energiewende. Foérderungen sollten sich nach dem CO2-
FuBabdruck richten und nicht nach politischen Festlegungen,

OB

Keine wertende Einordnung vorgenommen

Kennung

Kommentar

Gewichtung

Quelle

M60 033

Wo sind eigentlich die "O-Busse" geblieben, die waren doch schon elektrisch

unterwegs?

OB

M60 034

Weiterer Punkt: * Einbeziehung der Thematik in den reguléren Unterricht
aller kiinftig Betroffenen("Lernort Schule", Beutelsbacher Konsens) gemaf3
dem vorliegenden Vorschlag "Schule fiirs Leben" bzw.

www .klimatrifftschule.de, basierend auf der Empfehlung des ersten
deutschen Klimarates 1990 "Schutz der Erdatmosphére - eine

Herausforderung an die Bildung"

OB

M60 035

Wenn jeder Busbetreiber sauf dem Ticket die CO2-Emissionen je km
aufdrucken muss, besteht ein intrinsischer Anreiz dazu, den Fuhrpark ziigig

auf emissionsarme Fahrzeuge umzustellen.

OB

M60_036

Ebenso bezogen auf die Punkte M06 und M64, sowie den generellen
Themenkomplex E-Mobilitit: * Zur 6ffentlichen Durchdringung, sowie
Verstiindnis wiren staatlichen herausgegebene Okobilanzen (0.4.), welche
einen sinnvollen Vergleich der aktuellen Antriebsmdglichkeiten zeigen.
Hierbei ist ein Fokus auf Machbarkeit, Verbesserungsmoglichkeiten sowie
den Herausforderungen der einzelnen Optionen (siehe Materialknappheit und
Amortisationsrate bei Elektro) wiinschenswert, damit ein offener Austausch,
ohne Verteufelungen stattfinden kann. *Keine Forcierung einer

OB
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Antriebsmoglichkeit auf alle Bereiche, sondern ein klares Abwégen, was wo
sinnvoll und einsetzbar ist *Férderung und Subvention von synthetischen
Kraftstoffen u.4. *Ehrliche Offentliche Diskussion iiber die Versdumnisse der

letzten Jahre im Punkt alternative Antriebe

M60 037

Fiir E-Busse braucht es auch Infrastruktur: Ladestationen, Werkstatten...Fiir
Brennstoffzellen Wasserstofftankstellen, Werkstitten mit spezieller
Ausriistung. In Innenstidten sinnvoll, pro Stadt jedoch nur ein System!
Investitionen und know how biindeln.

OB

Allgemeine Hinweise

Kennung

Kommentar

Gewichtung

Quelle

M60 038

Oberleitungsbusse - auch in Hybrid - gab es schon in den 60er und 70er
Jahren ...

n. a.

OB

M60 039

Die Rahmenbedingungen der gegenwértigen Ausschreibungspraxis im
Busverkehr widersprechen aus Sicht der privaten Omnibusbranche diametral
dem Ziel einer vollstédndigen Elektrifizierung des Busverkehrs. Jede
Ausschreibung eines Aufgabentrigers miisste ab sofort emissionsfreie Busse
vorschreiben, um dieses Ziel zu erreichen. Das ist bei Weitem nicht der Fall,
da die Aufgabentriger verstandlicherweise den Schwerpunkt auf eine
Verbesserung des Angebots ausrichten. Ebenso begiinstigt die gegenwértige
Wettbewerbssituation denjenigen Anbieter, der keinen teuren Betriebshof
vorhélt. Deshalb kann der Wunsch nach Elektrifizierung des Busverkehrs bis
2030 hochstens und hauptsidchlich an kommunale Betriebe adressiert werden,
deren Verkehre unter Ausschluss des Wettbewerbs vergeben worden sind
(per Inhouse-Vergabe) und die im Querverbund mit einem Stadtwerk
entsprechende Netzplanungsmoglichkeiten haben. Somit ergibt sich in der
Konsequenz, das Ziel zu streichen, abzuschwichen oder mit entsprechenden

MafBnahmen zu hinterlegen.

OB
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VYRl Elektrifizierung Schienenverkehr

Aktuell sind rund 61% des Streckennetzes elektrifiziert, auf denen etwa dreiviertel der gesamten SPNV-

Leistung erbracht werden. Im Zielzustand sollten iiber 91% der jdhrlichen Zug-km Traktionsleistungen im
SPNV elektrisch gefahren werden. Fiir die, bis dahin noch nicht elektrifizierten Streckenabschnitte sind
langfristige Elektrifizierungsmalinahmen oder aber fahrzeugseitige Losungen vorgesehen. Die
Verantwortung zur Elektrifizierung der bundeseigenen Schieneninfrastruktur liegt hauptsichlich beim
Bund.

Fiir diese Mafinahme wird die Anwendung folgender Instrumente vorgeschlagen:
e Elektrifizierung der Schienenstrecken sowie Einsatz von Lokomotiven mit klimafreundlichen
Antrieben (z.B. Batterien oder Wasserstoff) auf nicht elektrifizierten Strecken

Wenn Sie an der Einordnung in den Gesamtkontext interessiert sind, kann dies unter Kapitel 5.2. S. 56 im

Mafinahmenkatalog nachgelesen werden.

A In Zahlen

Gesamtanzahl Kommentare: 37

Burgerbeteiligung Verbandebeteiligung Jugendbeteiligung Onlinebeteiligung

Anzahl Kommentare 0 0 0 37

AusschlieRlich wertende Kommentare (Quellen: OB, BB, VB, JB)

Anzahl | Auswahl
Konkrete Sehr gut; Perfekt!; Sehr gute MaBnahme, sehr gutes Instrument.; wichtig;
Zustimmung zur 11 Unterstiitzung; Ja, umsetzen!; Unverzichtbar, um die THG-Emissionen des Verkehrs
MaRnahme im notwendigen Umfang zu senken.
Konkrete
Ablehnung der 0
MalRnahme

MaRnahmenbewertung aus Plakat-Bepunktung vor Ort (Quellen: BB, VB, JB)

Angaben = Haufigkeit der Nennung | Zustimmung Ablehnung Enthaltung
Birgerbeteiligung (n=21) Verbandebeteiligung (n=17) Jugendbeteiligung (n=26)
MaRnahme ist
_ / / /
grundlegend sinnvoll
Ihre Umsetzung ist
_ / / /
notwendig
Die Umsetzung
) / / /
unterstitze ich
Die MaRnahme ist
/ / /
unklar
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B Kommentarinhalte

Grundsatzliche Zustimmung zur MaRnahme

Kennung Kommentar Gewichtung Quelle

M61 001 Jede Strecke muss elektrifiziert werden. Falls dies nicht mdglich ist, miissen OB
n. a.
B auf nicht elektrifizierten Strecken Wasserstoffziige eingesetzt werden.

Moglichst schnelle Umsetzung der flichendeckenden Elektrifizierung, um
M61 002 | damit den Wechsel des grenziiberschreitenden Giiterverkehrs auf die Schiene | n. a. OB
effektiv moglich und attraktiv zu machen.

Die Verantwortung liegt beim Bund, aber es sollte Druck auf eben jenen
Mé61 003 . . e n. a. OB
- ausgelibt werden, diese zu elektrifizieren

Elektrifizierung langer Strecken (bei bereits teilelektrifizierten Strecken
M61 004 | priifen in wie weit Hybridziige eingesetzt werden konnen, um unnétigen n. a. OB

Ausbau zuvorzukommen).

Batterie-Ziige und solche mit Brennstoffzellen-Antrieb sind noch zu
M61 005 | optimieren. Es sollte nach Mdoglichkeit auf den Fahrdraht gesetzt werden - n. a. OB
und hier gibt es noch groflen Nachholbedarf!

wichtig, hier bis 2030 vom Diesel und fossilen Energietragern weg zu
M61 006 | kommen. Bahnnetz evtl. mit Schwungradspeichern stabilisieren und alle Loks | n. a. OB
(und Busse) verpflichtend mit Bremsenergie-Riickspeisung versehen.

nur wenn der SPNV tatsdchlich weitgehend klimaneutral fahrt, ist aus
M61 007 Klimaschutzgriinden der OPNV alternativlos. Daher ist die Elektrifizierung
- des OPNV bei gleichzeitiger Versorgung mit zusitzlich erzeugtem,

erneuerbarem Strom von hoher Prioritét

Billiger ist der Ausbau von Oberleitungen bis tief ins Land.

Batteriebetriebene Loks sollten die Ausnahme bleiben. B Da sonst ein
M61 008 | Umstieg der Fahrgéste erzwungen wird und diese Fahrzeuge deutlich teurer n. a. OB
sind. Reichweiten sind auch nicht ausreichend. Meines Wissens nach gibt es

derzeit nur Prototypen.

M61 009 | E muss Standard werden n. a. OB

M61 010 | 100% Elektrifizierung des Schienennetzes sollte das Ziel sein und nicht 91%. | n. a. OB

ja, Brennstoffzellen
M61 011 n. a. OB
- (Duplikate: 1)

M61 012 | Wasserstoff sollte der Batterie vorgezogen werden. n. a. OB

M61 013 Einsatz von Wasserstoff-Brennstoffzellen-Ziigen als Ersatz fiir bisherige OB
n. a.
- Dieselloks. Wasserstoff dabei aus 100% erneuerbaren Energien.

Brennstoffzellen-Triebwaben gibt es schon (Niedersachsen). Bei positiver
M61 014 | Erfahrung auch in BW beschaffen. Wahrscheinlich erstmal giinstiger als n. a. OB
Streckenelektrifizierung.

Ich frage mich wo all der Strom fiir die angestrebte maximale
M61 015 | Elektrifizierung herkommen soll und ob ein gesunder Mix verschiedener n. a. OB
Antriebsarten nicht sinnvoller wére - Stichwort: Abhéngigkeit!

L GG Das Bundesland Bayern macht es mit seiner Elektrifizierungsstrategie bereits OB
n. a.
- vor, so dass Baden-Wiirttemberg hier nachziehen sollte. Dies ist ein aktiver
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Beitrag, die Emission zu reduzieren, wenn zukiinftig der Einsatz von
Dieselfahrzeugen nicht mehr notwendig ist. Bereits jetzt konnte man mit
Hybridfahrzeugen einen innovativen Schritt gehen, z.B. auf der Strecke Bad
Mergentheim - Konigshofen (ohne Elektro) - Lauda -Wiirzburg (mit Strom).
Das Ziel 91% zu erreichen ist gut und sollte im Rahmen eines konkreten
Masterplanes in einem zeitlich {iberschaubaren Rahmen, auch fiir den
landlichen Raum, umgesetzt werden. Wenn z.B. fiir die Taubertalbahn der
Elektrifizierung erst fiir die Mitte der 2030er Jahre vorgesehen ist, ist dies
nicht nachvollziehbar, insbesondere, wenn die mit ihr verbundene
Maintalbahn iiber Miltenberg nach Aschaffenburg diese bereits dann 10 Jahre
vorher haben wird.

M61 017

Elektrifizierung in diesem Bereich muss vorangetrieben werden

OB

M61 018

Hier sollte das Ziel verankert werden, den gesamten OPNV und SPNV im
Land bis 2030 emissionsfrei zu gestalten.

OB

Grundsatzliche Ablehnung der Mafinahme

Kennung

Kommentar

Gewichtung

Quelle

M61 019

Der Einsatz von Akku- bzw. Wasserstoffbasierten Locks erscheint aufgrund
der geringen Lebensdauer der Akkus, der niedrigen Effizienz von
Wasserstoffantrieben und dem hohen Anteil an fossilen Energietrdgern am
Strommix der BRD im héchsten Maf3e fragwiirdig. Aufgrund des Verlaufs,
der nicht elektrifizierten Strecken in primér schwach besiedelten Gebieten
stellt der Einsatz von Diesellokomotiven weder umwelttechnisch noch
Klimatechnisch einen relevanten Nachteil dar, der die zu erwartenden
Mehrkosten rechtfertigen wiirde. Es ist eher dariiber nachzudenken élter
Diesel Loks durch schallgeddmmte und effizientere neue Dieselloks zu

ersetzen.

OB

M61 020

Auch hier: die Politik sollte nur die Ziele (wie geringe/keine Emissionen im
innerstadtischen Bereich) vorgeben und nicht spezielle Technologien (wie
batterieelektrischer und Brennstoffzellen-Antrieb) vorgeben. Da kommen die

Hersteller schon selber drauf, wie sie es im Moment schaffen konnen.

OB

Keine wertende Einordnung vorgenommen

Kennung

Kommentar

Gewichtung

Quelle

M61 021

Erst mal 100% Okostrom, dann reden wir weiter.

n. a.

OB

M61 022

Hier werden Apfel mit Birnen verglichen. 61% des Streckennetztes sind
elektrifiziert, 91% der Zug-km sollen elektrisch gefahren werden. Wieviel %
der Zug-km werden jetzt schon elektrisch gefahren? Wieviel Prozent des
Streckennetzes miissen elektrifiziert sein, damit die 91% der Zug-km erreicht

werden?

OB

M61 023

Ich wiirde das Geld fiir die Elektrifizierung erstmals in die Gleise stecken.
Uberholméglichkeiten, bessere Giiterumschlagemdglichkeiten, LKW auf die
Bahn.... Als Ubergang konnten man die vorhandenen Dieselloks auf den
neuesten Standard bringen, E6 und dann noch mit Okotreibstoff befeuern,.

OB
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M61 024

Brennstoffzellen-Ziige horten sich in der Presse so viel versprechend an, dass
man die S-Bahnen damit betreiben sollte :-) sofern technologisch moéglich

OB

M61 025

Wie wire es auch hier mit CNG oder LNG?

OB

M61 026

Wir halten eine baldige CO2-Bepreisung fur unverzichtbar. Hier muss das Land aber
den Bundesrat aktiv werden. Die Entscheidungen auf Bundesebene gehen zu langsam
voran, sind im Parteienstreit vor allem auf Bundesebene verfangen. Daher ist eine
Bundesratsinitiative eines starken Bundeslandes wie Baden-Wirttemberg gefordert,
wenn nicht witklich seht bald der Bund einen Konsens zur CO2-Bepreisung schafft.
In einer Bundesratsinitiative kdnnte man als einen denkbaren Weg aufzeigen - wie
beim Verbindetisch Vetkehr am 24. Juni vom LNV-Vertreter vorgeschlagen - die
Mineraldlsteuer stufenweise um 3 x 8 Cent zu erhéhen, mit Verwendung des
Mehraufkommens fiir den OV und die Biirger/innen (siche unten). 8 Cent sind
weniger als die regionalen Benzinpreisschwankungen und damit zumutbar.
Ausgerechnet seit dem Hitzesommer 2003 leisten wir uns eine starre Mineralolsteuer.
Da die Mineraldlsteuer in einem Festbetrag je Liter Kraftstoff bemessen wird, ist sie
seit 2003 durch die allgemeine Teuerung um rund 25% real sogar gesunken.

Die oben skizzierte Steueranhebung um insgesamt 24 Cent wirde jihrlich
(Absatzruckgang durch die erhoffte MIV-Dimpfung berticksichtigt) zu rund 15
Milliarden € Mehteinnahmen fihren. Davon kénnten z. B. 10 Milliarden dafur
eingesetzt werden, die Tarife im éffentlichen Personenverkehr (Nah - und
Fernverkehr) flichendeckend zu halbieren. Die weiteren rund 5 Milliarden/Jahr wiren
far den Ausbau des 6ffentlichen Verkehrs einzusetzen. Ein solches Vorgehen wire
auch sozial vertriglich, weil den Menschen etwas zuriickgegeben wird, in Gestalt
niedrigerer OV-Tarife und besserer OV-Angebote, auch im lindlichen Raum.
Giinstigere OV-Tarife wiren auch ein Ausgleich dafiir, dass diese iiber

viele Jahre stirker gestiegen sind als im langfristigen Trend die Kraftstoffpreise.

Das Land sollte unverzuglich die Einzelheiten einer solchen Bundesratsinitiative
kliren und Gespriche mit anderen Bundeslindern und dem Bund fihren. Dabei
wiren auch die neuen Uberlegungen des Umweltbundesamts und des
Bundesumweltministeriums zur CO2-Bepreisung, aber auch Gegenpositionen
einzubeziehen. Wenn dann der Bund mit einem eigenen rasch greifenden Konzept
und Gesetzesvorhaben der Bundesratsinitiative den Wind aus den Segeln nimmt,
umso besser. Viel spricht fir den rasch umsetzbaren UBA-Vorschlag, einen CO2-
bezogenen Zuschlag auf Benzin, Diesel, Gas, Heizdl und sonstige fossile

Treibstoffe einzufiihren. Damit kénnten z. B. auch die oben beschriebenen
biirgerfreundlichen Attraktivititssteigerungen des OV finanziert werden und es bliebe

auch Spielraum fiir weitere Riickgewihrungen.

OB

Allgemeine Hinweise

Kennung

Kommentar

Gewichtung

Quelle

M61 027

Es ist eine Schande, dass es in BW immer noch Schienenstrecken gibt, die
nicht elektrifiziert sind.

OB
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Y7 Einsatz von Okostrom

Bei der Beschaffung bzw. Ausschreibung des Okostromauftrages sollen bestimme Qualititsanforderungen

an den Okostrom (Zusatznutzen) gestellt werden.

Fiir diese Mafinahme wird die Anwendung folgender Instrumente vorgeschlagen:

e Beschaffung

Wenn Sie an der Einordnung in den Gesamtkontext interessiert sind, kann dies unter Kapitel 5.2. S. 57 im

Mafinahmenkatalog nachgelesen werden.

A In Zahlen

Gesamtanzahl Kommentare: 36

Burgerbeteiligung Verbandebeteiligung Jugendbeteiligung Onlinebeteiligung

Anzahl Kommentare 0 0 0 36

AusschlieRlich wertende Kommentare (Quellen: OB, BB, VB, JB)

Anzahl | Auswahl
Konkrete Auf jeden Fall; Sehr gute Mallnahme, sehr gutes Instrument.; Sehr gut; sonst bringt
Zustimmung zur 9 alles nix.; gut; nur zu!; Sehr wichtig.; Dies ist zu begriilen.; Unverzichtbar, um die
MaRnahme THG-Emissionen des Verkehrs im notwendigen Umfang zu senken.
Konkrete
Ablehnung der 0
MafRnahme

MaRnahmenbewertung aus Plakat-Bepunktung vor Ort (Quellen: BB, VB, JB)

Angaben = Haufigkeit der Nennung | Zustimmung Ablehnung Enthaltung
Birgerbeteiligung (n=21) Verbandebeteiligung (n=17) Jugendbeteiligung (n=26)
MaRnahme ist
_ / / /
grundlegend sinnvoll
Ihre Umsetzung ist
: ’ / / /
notwendig
Die Umsetzung
] / / /
unterstitze ich
Die MafRhahme ist
/ / /
unklar

B Kommentarinhalte

Grundsatzliche Zustimmung zur MalRnahme

Kennung Kommentar Gewichtung Quelle
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Vorschlag Qualititsanforderung: Okostrom-Siegel Griiner Strom Label oder

Betrieb) definieren. Da kommen die Anbieter schon selber drauf, wie sie

M62 001 i _ " n.a OB
- ok-power. Siche auch Stiftung Okotest Dezember 2018
Ambitionierter ware: Grundsitzliche und ausschlieBliche Ausschreibung von
M62 002 | . . n.a OB
- Okostromantragen.
Wichtig, nur dann ist e-Mobilitét {iberhaupt irgendwann als 6kologisch
M62 003 | | n.a OB
- sinnvoll zu werten.
Dies ist kurzfristig umzusetzen, iiberall dort, wo das Land
M62 004 | Einflussmoglichkeiten hat, wird ausschlieBlich Okostrom verwendet, sobald | n. a OB
es die derzeitigen vertraglichen Regelungen zulassen.
Wenn die "bestimmten" QA nicht bedeuten, dass grilngewaschener Strom
M62 005 . . . n. a OB
- verwendet wird, klingt das sehr verniinftig.
Nur sinnvoll, wenn wirklicher Okostrom benutzt wird und nicht iiber
M62 006 , o n.a OB
- Zerttifikatehandel schein Okostrom zu kaufen.
Qualititsanforderung: Stammen von einem Betreiber, der kein Kohlestrom
M62_007 ) n.a OB
- vertreibt.
Wiinschenswert - aber steht geniigend Strom zur Verfiigung, wenn die
M62 008 | Elektromobilitit auf der Basis des Batterieantriebs umfassend umgesetzt n. a OB
wird/werden soll?
Alle vom Land beeinflussten Stellen setzen ab sofort nur noch Okostrom ein.
(Alternativ: Alle vom Land beeinflussten Stellen werden innerhalb der
néchsten 5 Jahre auf 100% Okostrom umgestellt, mit einer jihrlichen Rate
M62_009 | von 20% der noch auf Okostrom umzustellenden Stromlieferungen.) Das n.a OB
Land unterstiitzt alle kommunalen Einrichtungen, auf Okostrom umzustellen.
Im ersten Jahr nach einer langfristigen Umstellung tibernimmt das Land 50%
der eventuell durch die Umstellung entstehenden Mehrkosten.
M62 010 | Okostrom hat Vorrang n.a OB
M62 011 | Pflicht zur Nutzung von Okostrom fiir Regional & Fernverkehr n.a OB
M62 012 | Vermehrt Hybrid/Elektro Linienbusse einsetzten n.a OB
M62 013 | Kompletter OPNV mit Okostrom, ohne Wenn und Aber! n.a OB
nur wenn der SPNV tatsdchlich weitgehend klimaneutral fahrt, ist aus
Klimaschutzgriinden der OPNV alternativlos. Daher ist die Elektrifizierung
M62 014 i o . _ _ n.a OB
- des OPNV bei gleichzeitiger Versorgung mit zusétzlich erzeugtem,
erneuerbarem Strom von hoher Prioritét
Ziel muss sein Okostrom fiir alle MaBnahmen zur Verfiigung zu haben, d.h.
notwendiger Ausbau erneuerbarer Stromversorgung und die Speicherung von
M62 015 _ n.a OB
- Energie
(Duplikate: 1)
Die Beschaffung von Okostrom sollte zum Ausbau der EE-Kapazititen
M62 016 | _ . n.a OB
- fiihren. Also: Neuanlagenanteil fordern.
Grundsatzliche Ablehnung der MaRnahme
Kennung Kommentar Gewichtung Quelle
Die Politik sollte nur die Ziele (wie X% nachhaltiger Energiecinsatz flir den
M62 017 n.a OB
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schaffen konnen. Warum wird keine Nachhaltigkeitsquote fiir die
Anschaffung und die Entsorgung der Verkehrsmittel gefordert, denn nicht nur
der Betrieb sollte nachhaltig sein.

M62_ 018

Nein. Stromerzeugung soll getrennt von OPNV Themen betrachtet werden.
Diese sind bereits komplex genug.

OB

M62_019

geht es noch umsténdlicher?

OB

M62_020

Okostrom stellt eine hdchst fragwiirdige Marketingstrategie dar, bei der der
Kunde gegen Zahlung eines kleinen Betrags vermeintlich mit Okostrom
beliefert wird, dessen Mehrkosten bei der Erzeugung nicht durch den
Kunden, sondern durch alle Stromkunden Deutschlands im Rahmen der
EEG-Umlage bezahlt wird. Unser Strom stammt priméar aus Atom u.
Kohlekraftwerken, egal welchen Vertrag das Land abschlief3t. Das Land
sollte sich deshalb &ffentlich von der "Augenwischerei" Okostrom

distanzieren.

OB

M62_ 021

Den Mehrausgaben bei Umsetzung der geplanten MaBBnahmen stehen
keinerlei positive Effekte entgegen. Und hier sind nicht die rechnerischen
Effekte zu beurteilen, sondern die tatsdchlich. Daher ist die MaB3nahme
abzulehnen.

(Duplikate: 1)

OB

Keine wertende Einordnung vorgenommen

Kennung

Kommentar

Gewichtung

Quelle

M62_022

Haltestellen mit Solarmodulen ausstatten

n. a.

OB

M62_ 023

Wird tatsichlich auch iiberpriift ob hinter dem Okostromlabel auch
tatsdchlich die Menge hinterlegt ist?

OB

M62 024

Weiterer Punkt: * Einbeziehung der Thematik in den reguléren Unterricht
aller kiinftig Betroffenen("Lernort Schule", Beutelsbacher Konsens) gemaf3
dem vorliegenden Vorschlag "Schule fiirs Leben" bzw.

www .klimatrifftschule.de, basierend auf der Empfehlung des ersten
deutschen Klimarates 1990 "Schutz der Erdatmosphére - eine
Herausforderung an die Bildung"

OB

Allgemeine Hinweise

Kennung

Kommentar

Gewichtung

Quelle

M62_025

Dafiir ist umgekehrt natiirlich auch der starke Ausbau erneuerbarer Energien

notig

OB
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3. HANDLUNGSFELD: GUTERVERKEHR

YxI Guterverkehrskonzept BW

Dieses hat zum Ziel, die Handlungsmoglichkeiten des Landes aufzuzeigen, um den Giiterverkehr

effizierter, umweltfreundlicher und nachhaltiger zu gestalten. Verkehrstragerindividuelle und
logistikiibergreifende Problemstellungen werden bewertet und Mafinahmen fiir politische Initiativen
gegeniiben Bund und EU aufgezeigt.

Bereits wahrend der Erstellung sollen erste Initiativen und Maflnahmen gestartet und nach Fertigstellung
im Jahr 2020 fortgefiihrt werden.

Zur Vermeidung, Verlagerung und Emissionsminderung beim Giiterverkehr wird die Anwendung
folgender Instrumente vorgeschlagen:

e FErstellung Giiterverkehrskonzept

e Planung und Forderung

e (City-Logistik: Biindelung von Lieferverkehr und regionalen Lieferketten

e Optimierung des kombinierten Giiterverkehrs

e Verlagerung des Giiterverkehrs auf Binnenschifffahrt

Wenn Sie an der Einordnung in den Gesamtkontext interessiert sind, kann dies unter Kapitel 5.3. S. 58 im

Mafinahmenkatalog nachgelesen werden.

A In Zahlen

Gesamtanzahl Kommentare: 42

Burgerbeteiligung Verbandebeteiligung Jugendbeteiligung Onlinebeteiligung

Anzahl Kommentare 0 0 0 42

AusschlieBlich wertende Kommentare (Quellen: OB, BB, VB, JB)

Anzahl | Auswahl
Konkrete .. . .
] Sehr gut; Unterstiitzung; ja; unverzichtbar, um
Zustimmung zur 5 . . . .
die THG-Emissionen des Verkehrs im notwendigen Umfang zu senken.
MafRnahme
Konkrete
Ablehnung der 0
MaRnahme

MafRnahmenbewertung aus Plakat-Bepunktung vor Ort (Quellen: BB, VB, JB)

Angaben = Haufigkeit der Nennung | Zustimmung Ablehnung Enthaltung

Burgerbeteiligung (n=21) Verbandebeteiligung (n=17) Jugendbeteiligung (n=26)

MaRnahme ist

grundlegend sinnvoll
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Ihre Umsetzung ist
, / / /
notwendig
Die Umsetzung
_ / / /
unterstitze ich
Die MaRnahme ist
/ / /
unklar

B Kommentarinhalte

Grundsatzliche Zustimmung zur MaRnahme

Kennung Kommentar Gewichtung Quelle

M63 001 Der Giiterverkehr muss immens gefordert werden, um beispielsweise OB
n. a.
B kommende Gefahren durch steigenden Onlinehandel abzupuftfern.

Abtrennung von Schienennutzung durch Giiter und Personen. LKWs diirfen
nicht ldnger als 100km fahren, um vom Giiterbahnhof zum Werk zu fahren.
M63 002 . . .. . n. a. OB
- Ausbau von Giiterhauptverkehrsschienen (4 oder 5 gleisig) Pflicht von

Larmschutzwiéllen bei Giitergleisen und Pflicht von Fliisterradern.

Es sollte eine starkere Kommunikation und Aufklarung der Verbraucher iiber
Ursachen des Giiterverkehrs, Transporterfordernisse von z.B. nicht

M63 003 | regionalen Giitern usw. erfolgen, um den Giiterverkehr insgesamt zu n. a. OB
reduzieren (Bsp.: Transport von Lebensmitteln aus dem Ausland, aus
Ubersee usw.).

M63 004 | Massiver Ausbau der Schieneninfrastruktur flir Giiterverkehr n. a. OB

Sehr gute MaBlnahme, sehr gute Instrumente. Zu: Verlagerung des
M63 005 | Giiterverkehrs auf Binnenschifffahrt regionale. Ginge noch mehr Verlagerung | n. a. OB

des Giterverkehrs auf die Schiene mit Ausbau der Schienen?

Subventionierung fiir Reaktivierung/Neubau von Giiterverkehrs Anlagen
Anreize schaffen fiir mehr Ferntransport von Waren auf der Schiene
Intelligenter Schiene- Strale Kombiverkehr (Cargobeamer, rollende
M63 006 | LandstraBBe) Kapazitétssteigerung im Giiterverkehr z.B. durch Erhéhung der | n. a. OB
Zuglange oder Doppelstock Container. Wiedereinfithrung von
Hochgeschwindigkeits- Giiterziigen fiir Post und Expressgut

(Duplikate: 3)

Verstiarkte Forderung von Giiterverkehr auf der Schiene, um die Stral3en zu

M63 007 n. a. OB
- entlasten.

Besonders auf den letzten Meilen (Zustellung an Privathaushalte und Firmen)
ist grofes Einsparpotential vorhanden. Zustellung sollte gebiindelt (ein
Fahrzeug) fiir mehrere Anbieter auf der letzten Meile (~10km) sein.

M63 008 | Zusitzlich sollte analog zum Car-pooling ein Zustellung-pooling mit privaten | n. a. OB
Fahrzeugen ermdglicht werden (von der Paketstation zur Haustiir). Wenn ein
entsprechendes Konzept gewiinscht wird, bitte ich um Kontaktaufnahmen
unter Option 21 (https://www.0O21.de).

Ortlich gebiindelte Lieferstrategie auf ,.der letzten Meile* durch einen

M63 009 | | . . ) n. a. OB
- einzigen stidtischen Anbieter.

164



Verkehr — Bestehende Maflnahmenvorschlége (einzeln)

M63_ 010

Hier sollte der Schienentransport im Vordergrund stehen. Vom Bahnhof
Produktionsort zum Bahnhof Lager ist ein Grundkonzept; die letzten wenigen
Kilometer dann mit dem LKW (die Schweiz macht's vor!). Wie groB sind die
Transportkapazititen der Binnenschifffahrt bei Niedrigwasser? Der trockene
Sommer von 2018 ldsst griiBen!

OB

M63_011

Ausschreibung im Lieferverkehr (letzte Meile, wenn nicht per Fahrrad) fiir
zwel Anbieter pro Liefergebiet. Einteilung aller Siedlungsgebiete in
Liefergebiete. Schaffung von Umpackstationen pro Liefergebiet, wo auch
Pakete abgeholt und aufgegeben werden konnen.

OB

M63_012

ECargo eBikes fiir die Auslieferung der Pakete fiir die letzten Meter. Raus
mit den Lieferwégen aus der Stadt.
(Duplikate: 1)

OB

M63 013

Schaffung von Anreizen fiir Logistiker insbesondere bei weiten Strecken und
hohem Giitervolumen iiber die Schiene zu transportieren. Schaffung von
Anreizen fiir Logistiker Leerfahrten zu vermeiden (z. B. Bei Leerfahrt:
Anbieten von Frachtkapazitit an die Mitbewerber per App oder Internet-
Marktplatz)

OB

M63 014

Fixe Quote fiir Transport mit dem Zug statt LKW

OB

M63_015

Nachtfahrverbot fiir LKW (so wie in der Schweiz! dadurch dann eine
Erhohung des Giiterverkehrs auf der Schiene erreichen!

OB

M63 016

Reaktivierung der Autozugterminals (z.B. in Kornwestheim) fiir eine
Alternative zu Fernreisen. Nicht nur fiir PKW, sondern auch LKW (siche
Eurotunnel), damit dann andere Autozugterminals wie Miinchen genutzt
werden konnen. So wird der Autozug auch auf kiirzeren Strecken attraktiv.
Schnellverladungsprinzip bei passendem Wagenmaterial.

OB

M63_017

Giiterverkehr komplett auf Schiene und Fluss! Nur die letzten Meter vom
Bahnhof/Hafen per LKW

OB

M63_018

Verlagerung LKW a Schiene, Starkung Giiterumschlagplitze (oder hat das
Land hier tiberhaupt keine Handhabe)?!

OB

M63_ 019

Der trimodale Knoten fiir kombinierte Giiterverkehre in Heilbronn ist noch
leistungsfahiger auszubauen, um einen Anreiz zu schaffen fiir verstarkten
Einsatz von 135m langen Binnenschiffen zwischen Rhein und Heilbronn.
Dariiber hinaus sollte die Bundeswasserstralle nicht weiter ausgebaut werden,
um Okologische Schiden zwischen der Enzmiindung und der Jagstmiindung
nicht noch zu verschlimmern. Dieser Bereich muss fiir die Bediirfnisse der
Griinen Flussjungfer Ophiogomphus cecilia soweit wiederhergestellt werden,
dass die Teilpopulationen in der Jagst und in der Enz durch
Individuentransfer in genetischen Austausch treten konnen. Anderenfalls
miissen wir mit einem Aussterben der franzdsisch-belgisch-rheinischen

Teilpopulation rechnen durch genetische Isolation.

OB

M63_020

Flankierend: Schrittweise Erhohung der LKW-Maut Vereinfachung der
Bahnverladung Eventuell Abschaffung des Trassenpreises fiir den
Schienengiiterverkehr Planziel fiir den Giiterverkehr sollte 25% bis 2025 sein.

OB

M63_021

Einhaltung der Verkehrsprioritét scheint zentral: - Vermeidung von Verkehr
(taucht hier nicht auf?!) - Wasser - Schiene - Straf3e, dort effizient

OB
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M63_022

Der Giiterverkehr darf nicht langer ein Ersatz fiir die Einsparung industrieller
Lagerkapazititen sein. Das Land muss seine politischen und juristischen
Moglichkeiten beim Bund einsetzen, den LK W-Transitverkehr kurzfristig
signifikant zu reduzieren! Erforderliche MaBnahmen miissen sein:
Limitierung des LKW Verkehrs auf Bundesstra3en (z.B. B31 am Bodensee)
durch Blockabfertigung von begrenzten LKW - Zahlen pro Stunde an den
Autobahnabfahrten (siehe Osterreich), signifikante Einschrinkung von LKW-
Parkplitzen an BundesstraBen und konsequente Uberwachung der Fahrzeiten
der LKW-Fahrer, Uberwachung und Entfernung illegal geparkter LKW auf
Ein- und Ausfahrten von Autobahnen und BundesstraB3en durch die
Verkehrspolizei, keine zukiinftige Planung von 4-spurigen Ortsumfahrungen,
die den LKW-Verkehr nur noch anziehen (z.B. Meersburg bis Immenstaad).
Dem Lobbyismus fiir das Transportgewerbe muss entgegengetreten werden.

OB

M63_ 023

Paketdienste verteuern (hohere Lohne), Riicksendungen verteuern

OB

M63_024

Verlagerung des Giiterverkehrs auf die Schiene

OB

M63_025

Starkung regionaler Beschaffungsketten, z. B. indem bei der
Schulverpflegung und in Kitas und Kantinen auf regionale Produkte gesetzt
wird. Letzte Meile mit E-Fahrréddern.

OB

M63_ 026

Mautgebiihren fiir ausldndische LKW erhéhen. Endlich Mautgebiihren fiir
alle PKW - dabei Innlénder iiber Kfz Steuer entlasten!!

OB

M63_027

Absolut notwendig. Die A8 ist voll.

OB

M63_028

Eine Verlagerung des Giiterverkehrs auf die Schiene ist zu begriien und zu
fordern. Unklar bleibt, warum auf der wichtigen Ost-West Strecke
Crailsheim-Aschaffenburg gerade mal ein Giiterzug pro Woche unterwegs
ist. Die Elektrifizierung der Strecke kdnnte hier eine Stirkung und eine

alternative Route erdffnen.

OB

M63_029

Wie frither mehr Giiter auf Schiff und Schiene. Konsequente Beteiligung der
LKWs an Fahrbahnschdden. Noch mehr Giiterverkehr vertragen unsere
BundesstraBen und Autobahnen nicht. Nicht mehr Stralen bauen oder

verbreitern, sondern Giiter aufs Schiff und die Schiene.

OB

M63_ 030

Weitere Erhéhung der LKW-Maut und Ausweitung derselben auf alle
Lieferfahrzeuge und alle gefahrenen km. Férderung von Konzepten zur
Verladung der LKW fiir Transitfahrten auf die Eisenbahn. (siehe Osterreich)

OB

M63_031

City-Logistik darf jedoch nicht den Prozessablauf von Betrieben und des
Einzelhandels verschlechtern.

OB

M63_ 032

Bei Planung und Bau von Infrastruktur sind mit Blick auf den
Bundesverkehrswegeplan 2030 deutliche Verdnderungen notwendig, um die
Voraussetzungen fiir eine nachhaltige Mobilitdt zu schaffen. Auf
Kapazititserweiterungen bei den Bundesfernstra3en ist zu verzichten,
dagegen ist dem Ausbau von Schienennetzkapazititen Vorrang zu gewéhren.
Mittelfristig ist der BVWP durch einen Bundesmobilititsplan zu ersetzen,
welcher viel stirker als bisher

soziale und 6kologische Kriterien beriicksichtigt.

OB
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Die aktuellen Investitionen in das Schienennetz reichen nicht aus. Den
Anforderungen der klimapolitisch notwendigen Verkehrsverlagerung auf die
Bahn geniigt das Schienennetz derzeit nicht. Die Schiene braucht deshalb
eine Investitionsoffensive. Das Land muss beim Bund darauf hinwirken, dass
mindestens eineinhalb Mal mehr Investitionsmittel als bisher bereitgestellt

M63 033 , n.a OB
- werden, um das Schienennetz bedarfsgerecht auszubauen und den Bestand
dauerhaft zu sichern. Maf3stab muss der Deutschland-Takt sein, der vom
Land aktiv unterstiitzt werden muss. Relevant sind in diesem Zusammenhang
nicht nur die Investitionsmittel nach dem BVWP, sondern ebenfalls das
Bundes-GVFG und die Regionalisierungsmittel.
Hier ist aus unserer Sicht auch der Aufbau von (Bio-)LNG-Infrastruktur
M63 034 , , n.a OB
- sowie der Ausbau von CNG -NFZ-Tankstellen erforderlich.
Grundsatzliche Ablehnung der MafRnahme
Kennung Kommentar Gewichtung | Quelle
Auch hier schlage ich vor: Reduzierung statt Verlagerung! Alle Menschen,
die in Horweite einer Bahnlinie wohnen, wollen nicht noch mehr Ladrm durch
M63 035 . . . . L. n.a OB
- Giiterziige (vor allem nachts!). Und Schifftransport ist mit Blick auf das
Niedrigwasser im vergangenen Sommer auch nicht die Losung.
Keine wertende Einordnung vorgenommen
Kennung Kommentar Gewichtung | Quelle
AuBlerdem: Ausbau der FernstraBen. Dies fiihrt zu weniger Staus und weniger
M63 036 .. n. a OB
- CO2-Emissionen durch Stau.
Fahrzeuge des Giiterverkehrs, die ordnungswidrig parken kénnen einfach und
unbiirokratisch gemeldet werden. Die Bu3gelder bei Behinderung von Rad-
M63 037 . . .. n.a OB
und FuBverkehr werden drastisch erhoht. Das BuB3geld fiir Falschparken muss
mindestens so hoch wie fiir Schwarzfahren im OPNYV sein.
Allgemeine Hinweise
Kennung Kommentar Gewichtung Quelle

M64

Batterieelektrische LKW im kommunalen und regionalen Guterverkehr

tragen aufgrund ihrer hoheren Energieeffizienz zum Klimaschutz bei.

Fiir diese Mafinahme wird die Anwendung folgender Instrumente vorgeschlagen:

° Ausbau der Infrastruktur

Batterieelektrische Lkw im kommunalen und regionalen Giiterverkehr fahren lokal emissionsfrei und

Mafinahmenkatalog nachgelesen werden.

Wenn Sie an der Einordnung in den Gesamtkontext interessiert sind, kann dies unter Kapitel 5.3. S. 58 im
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A In Zahlen

Gesamtanzahl Kommentare: 39

Burgerbeteiligung

Verbandebeteiligung

Jugendbeteiligung

Onlinebeteiligung

Anzahl Kommentare

0

0

39

AusschlieBlich wertende Kommentare (Quellen: OB, BB, VB, JB)

Anzahl

Auswahl

Konkrete
Zustimmung zur

MaRnahme

Gut; Sehr gut; unverzichtbar, um

die THG-Emissionen des Verkehrs im notwendigen Umfang zu senken.

Konkrete

Ablehnung der

MaRnahme

MaRnahmenbewertung aus Plakat-Bepunktung vor Ort (Quellen: BB, VB, JB)

Angaben = Haufigkeit der Nennung | Zustimmung Ablehnung Enthaltung
Burgerbeteiligung (n=21) Verbandebeteiligung (n=17) Jugendbeteiligung (n=26)
MaRnahme ist
/ / /
grundlegend sinnvoll
Ihre Umsetzung ist
: / / /
notwendig
Die Umsetzung
. / / /
unterstitze ich
Die MaBnhahme ist
/ / /
unklar

B Kommentarinhalte

Grundsatzliche Zustimmung zur MaRnahme

Kennung Kommentar Gewichtung Quelle

M64 001 | "Stromtankstellen" aufbauen n. a. OB
Ob ein elektrischer LKW das erste Mittel der Wahl darstellt hangt von der

M64 002 | technischen Realisierbarkeit ab. Eventuell wire ein wasserstoffbetrieb hier n. a. OB
sinnvoller, mit Sicherheit aber ein Ausweichen auf den Schienentransport.

M64 003 | Aufbau eines LKW-Oberleitungsnetzes auf Autobahnen und Bundesstraen. | n. a. OB

M64 004 | Forderung von Lasten-Pedelecs fiir den Innenstadtbereich. n. a OB
Im kommunalen Bereich ja - die letzten wenigen Kilometer; der regionale

M64 005 . . .. . n.a OB

- Giiterverkehr in Kombination Schiene-Straf3e.
M64 006 | sinnvoll fiir Kurzstrecken, sonst in Kombination mit Brennstoffzellen. n. a OB
M64 007 | Ausbau Lademdglichkeiten /Oberleitungen fiir E-LKW n. a OB
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M64 008

das Problem ist die Menge an LKWs aber in der Stadt gute Idee

OB

M64 009

Ergédnzend: Innenstadtfahrverbote fiir nicht-emissionsfreie LKWs
ermoglichen.

OB

M64 010

ja, Mittelstecken, Semis bis 16 t, last mile, 1andlicher Raum, als
Elektrofahrzeuge bei Langstrecken scheinen Brennstoffzellen im Antrieb
auch wie bei den Bussen sinnvoller zu sein (weniger Gewicht bei der hohen
benotigten Reichweite und dann geringere Kosten), bendtigen eine Lade-
Infrastruktur, die auch von Bussen genutzt werden kann, aber deutlich
weniger dicht sein muss als das Netz von E-Ladesédulen

(Duplikate: 1)

OB

M64 011

Nur mit Verpflichtung der Logistik-Betreiber. Sonst geht der Schuss ins
Leere

OB

M64 012

Fiir GroBstiadte sinnvoll.

OB

M64 013

Fahren leider nur lokal emissionsfrei! Alternative Kraftstoffe aufbauen.
Infrastruktur teilweise schon vorhanden!

OB

M64 014

Hier sollten aus unserer Sicht auch Brennstoffzellen LKW nicht vergessen

werden.

OB

Grundsatzliche Ablehnung der MafRnahme

Kennung

Kommentar

Gewichtung

Quelle

M64 015

Wasserstoff LKWs sind die bessere Alternative.

n. a.

OB

M64 016

LKW sind geféhrlich fiir nicht-motorisierte StraBenverkehrsteilnehmer.
Dabher sind sie weitestgehend zu reduzieren und durch Zugverkehr zu

ersetzen

OB

M64 017

Mehr Giiterverkehr auf die Schiene

OB

M64 018

Batterie-getriebene E-Mobilitdt macht derzeit nur auf Kurzstrecke mit

leichten Fahrzeugen Sinn.

OB

M64 019

Die Politik sollte nur die Ziele (wie X% nachhaltiger Energieeinsatz und
keine Emissionen im Betrieb) definieren. Da kommen die Anbieter schon
selber drauf, wie sie es schaffen konnen. Warum wird keine
Nachhaltigkeitsquote fiir die Anschaffung und die Entsorgung der
Verkehrsmittel und Infrastrukturen gefordert, denn nicht nur der Betrieb

sollte nachhaltig sein.

OB

M64 020

Und was sollen diese Batterien wiegen. Zwei Tonnen, drei Tonnen? Beim
gegenwirtigen technischen Stand ist das volliger Quatsch. Brennstoftzellen

wiren da technisch sinnvoller.

OB

M64 021

Batterien selbst sind aber alles andere als umweltfreundlich. Eher:
Brennstoffzelle fordern

OB

M64 022

Das macht nur fiir die Kurzstrecke Sinn. Strom wird nicht klimaneutral

produziert, und Lithium fiir die Batterien wéchst nicht auf Baumen.

OB

M64 023

Hier gilt dasselbe wie fiir die PK W-Batterie. Es gibt doch die Rechnung, ich
habe es nicht nachgepriift, ist aber interessant, dass ein
Batterieelektrofahrzeug von Herstellung bis zur Verschrottung einen CO2-
FuBabdruck hat, um den zu fiillen, miisste ein herkommlicher Diesel in

OB
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demselben Zyklus erst 200000 km fahren. Klimaschutz?? Dann fiittern wir
doch den Diesel mit klimaneutralem Treibstoff.

Um grof3e Batterien zu vermeiden ist der Brennstoffzellenantrieb zu

Herstellung von Fahrzeugen und Batterien THG anfallen.

Mo64 024 . . , . . n.a OB
- favorisieren. Férderung von Wasserstofftankstellen im 'Landle' wére sinnvoll
Batterieelektrische LKW machen keinen Sinn. Vielmehr sind
M64 025 ) n.a OB
- Brennstoftzellen-LKW vorzuziehen
Wie wire es auch hier mit CNG/LNG zu einem Bruchteil der Kosten und mit
M64 026 . . . . . . n. a OB
- sehr viel geringeren Gewichtseinschrinkungen bei der Zuladung?
Batterieelektrische LKW bendtigen keine Infrastruktur. Das Aufladen muss
M64 027 ) ) i L ) n.a OB
- offensichtlich auBBerhalb der Arbeitszeit beim Besitzer erfolgen.
Solche LKW sind nur "lokal" emissionsfrei. An der Gesamtbilanz der
Schadstoffemissionen dndert dies nichts. AuBlerdem ist der Wirkungsgrad des
E-Antriebs (von der Erzeugung des Stroms ausgerechnet) deutlich schlechter
M64 028 . ) . . : n.a OB
- als der eines Dieselmotors Die MaBBnahme sind deshalb als kontraproduktiv
zum angestrebten Zweck abzulehnen.
(Duplikate: 1)
Keine wertende Einordnung vorgenommen
Kennung Kommentar Gewichtung | Quelle
Post, Paketdienste, Pflegedienste, Polizei miissen gesetzlich vorgeschrieben
Mé64 029 ) i n.a OB
- auf alternative Antriebsarten umgestellt werden
Ausbau der Schiene, getrennte Schienen fiir Giiter- und Personenbeférderung
Mo64 030 . ) . n.a OB
- wo moglich. CO2-Bepreisung von LKW-Giiterverkehr.
M64 031 | auch Brennstoffzellen Giiterverkehr sollte nicht vergessen werden n.a OB
M64 032 | StreetScooter: Moglichkeiten aufzeigen n. a OB
Hier wird sich die Frage nach der Wirtschaftlichkeit stellen. Eine staatliche
M64 033 . , ) n.a OB
- Forderung lehne ich dafiir ab.
Allgemeine Hinweise
Kennung Kommentar Gewichtung | Quelle
M64 034 | keine Meinung n. a. OB
Batterieelektrische Fahrzeuge brauchen Strom, deshalb kénnen sie wohl
Mo64 035 , ) ) . - n.a OB
- kaum Klimaneutral sei. AuBler wir beniitzen nur noch Oko-Strom
Es gibt keine emisssionsfreie Elektromobilitit allenfalls eine emisssionsarme
M64 036 | Elektromobilitit; auch bei 100% erneuerbaren Energien werden fiir die n.a OB
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Y3 Oberleitungs-LKW

Klimaschutz bei.

Bund angestrebt)

Fuhrpark: Férderprogramm

Fiir diese Mafsnahme wird die Anwendung folgender Instrumente vorgeschlagen:

Oberleitungs-Lkw fahren lokal emissionsfrei und tragen aufgrund ihrer héheren Energieeffizienz zum

Infrastruktur: Demo- und Pilotprojekte an FernstraBBen (bei Erfolg Ausbau Infrastruktur durch

Gesamtanzahl Kommentare: 45

Mafinahmenkatalog nachgelesen werden.

A In Zahlen

Wenn Sie an der Einordnung in den Gesamtkontext interessiert sind, kann dies unter Kapitel 5.3. S. 59 im

Burgerbeteiligung

Verbandebeteiligung

Jugendbeteiligung

Onlinebeteiligung

Anzahl Kommentare

0

0

0

45

AusschlieRlich wertende Kommentare (Quellen: OB, BB, VB, JB)

Anzahl

Auswabhl

Konkrete
Zustimmung zur

MafRnahme

Interessante, gute Idee; Sehr gute Mafinahme, sehr gutes Instrument.; sinnvoll; genau!

Konkrete

Ablehnung der

MaRRnahme

MaRnahmenbewertung aus Plakat-Bepunktung vor Ort (Quellen: BB, VB, JB)

Angaben = Haufigkeit der Nennung | Zustimmung Ablehnung Enthaltung
Birgerbeteiligung (n=21) Verbandebeteiligung (n=17) Jugendbeteiligung (n=26)

MafRnahme ist / /

grundlegend sinnvoll

Ihre Umsetzung ist / /

notwendig

Die Umsetzung

unterstitze ich / /

Die MaRnahme ist

unklar / /
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B Kommentarinhalte

Grundsatzliche Zustimmung zur MaRnahme

Kennung Kommentar Gewichtung Quelle

M65 001 | Besser, da Batterie wegfillt n. a. OB

Hier mo6chten wir aus unserer Sicht anmerken, dass in diesem
Zusammenhang auch

an CNG-/LNG-LKW (Betrieb mit Biomethan) gedacht werden sollte. Diese
stirken die lokale Wertschopfung in der Flache, tragen zur Vermeidung von
M65 002 .. o . . n. a. OB
- Methan- und CO2-Emissionen bei (i.W. durch Verwendung biogener Abfille
inkl. Mist/Giille anstatt unkontrollierter Ausbringung/Lagerung) und sind
zudem CO-neutral. Die CO2-Bilanz von Reststoff-Biomethan (aus Giille) ist

daher sogar negativ (etwa 100g/MJ gemal3 RED II).

Grundsatzliche Ablehnung der MaRnahme

Kennung Kommentar Gewichtung | Quelle

M65 003 | zu teuer, zu lange Dauer der Erstellung, lieber neue Antriebe verstarkt fordern | n. a. OB

Keine Oberleitungs-LKWs. Ersetzt man die Strae durch Schienen und die

M65 004 | Gummireifen durch Eisenrdder hat man einen Zug, der viel klimafreundlicher | n. a. OB
ist.
LKW sind geféhrlich fiir nicht-motorisierte StraBenverkehrsteilnehmer.

M65 005 | Daher sind sie weitestgehend zu reduzieren und durch Zugverkehr zu n. a. OB
ersetzen

M65 006 | Aus meiner Sicht eher ein falscher Ansatz. n. a. OB

Die Politik sollte nur die Ziele (wie X% nachhaltiger Energieeinsatz und
keine Emissionen im Betrieb) definieren. Da kommen die Anbieter schon
selber drauf, wie sie es schaffen konnen. Warum wird keine

M65 007 . o ) n. a. OB
- Nachhaltigkeitsquote fiir die Anschaffung und die Entsorgung der
Verkehrsmittel und Infrastrukturen gefordert, denn nicht nur der Betrieb

sollte nachhaltig sein.

Gelder sollten eher zum Ausbau der Gleisinfrastruktur und Elektrifizierung

M65 008 n. a. OB
genutzt werden, um Fernstralen zu entlasten.

M65 009 | Brennstoffzelle viel sinnvoller! n. a. OB

M65 010 | Die Eisenbahn wurde schon erfunden. n. a. OB

Keine Forderung von LKW-Verkehr auf Fernstralen, sondern Verlagerung
M65 011 ) ) n. a. OB
- auf die Schiene.

Das finde ich jetzt den Witz des Jahres. Elektrifizierte Eisenbahn und
daneben LKW mit Oberleitung, sieche den Akt der Bahnlinie Berlin -
Miinchen. Nicht fiir den Giitertransport geeignet, Kosten gespart, aber
M65 012 | daneben dann Erprobung einer LKW-Oberleitung auf Autobahnen. Kosten?? | n. a. OB

Es gab mal eine Studie iiber rollbare Plattformen, auf denen LKW quer auf

die Waggons und auch wieder herunter gerollt werden konnten. Ich meine, da

war sogar Daimler beteiligt an der Studie. Dazu Ladestationen aufbauen und
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den Langstrecken-LKW-Verkehr durch BW einfach verbieten. Die Schweiz
macht's doch auch so, halt nur mit den Achslasten.

M65 013

unsinnige Entwicklung! Der Brennstoffzellenantrieb sollte gefordert werden:
GroBere Reichweite, schnellere Betankung, geringeres Gewicht. Daimler
konnte hier Technologiefiihrer werden!

OB

M65 014

Oberleitungs-LKW gibt es schon - heilit Giliterzug :) es sind einfach viel zu
viele LKW auf der Autobahn

OB

M65 015

gibt es schon, man nennt es Eisenbahn Giitertransport auf dem Stadtbahnnetz

ermoglichen

OB

M65 016

Nicht sinnvoll, dies tragt minimal zum Klimaschutz bei.

OB

M65_017

Ich bin mir nicht sicher, wie grof3 ein Markt fiir Oberleitungs-LKWs bei
einem konkurrenzfdhigen Schienengiiterverkehr ist. Ich bin gegen den
Aufbau einer solchen Infrastruktur. Besser: Kapazititen des
Giiterschienenverkehrs ausbauen. Giiterverkehr generell zu reduzieren ist aus

meiner Sicht eine wichtige Maflnahme.

OB

M65 018

Schienenverkehr ist elektrisch sinnvoller

OB

M65_019

Was fiir ein Unsinn, die Straen mit Oberleitungen zu versehen. Das ist
extrem unflexibel, aufwéndig und nutzt nur den LKW-Herstellern. Das Geld
sollte lieber in Schienen-Infrastruktur investiert werden. Es gibt schon genug
LKWs auf Deutschlands Stralen. Grundsatzlich gehort der Giiterverkehr auf
die Schiene und wo LKWs unbedingt notwendig sind, miissen sie mit
H2/Brennstoffzelle angetrieben werden.

OB

M65_020

Lieber E- und Brennstoffzellen LKW, statt Oberleitungs-LKW

OB

M65_021

mag in Stuttgart ja noch irgendwie funktionieren aber auf dem Land?

OB

M65_022

Warum denn immer neue Infrastruktur aufbauen? Elektro ist per Bahn gut.
Auf der Strae nimmt man das Gefa3 mit Treibstoff mit - idealerweise
regenerativ und mit moglichst wenig Gewicht. Kosten von 1 Mio. pro

Kilometer sind doch vollig unverhiltnisméaBig.

OB

M65_ 023

halte diese Technologie fiir nicht zukunftsfihig: teuer in der Infrastruktur bei
StraBen, dort auch nur begrenz, nicht abgestimmt mit anderen Staaten, hoher
netzausbau notwendig um groBle Akkus bei LKWs zu vermeiden ... die ja
dann eh mit H2 betrieben werden und keine Oberleitung bendtigen, dazu sind
die Fahrstrecken nur auf einigen Autobahnstrecken so gebiindelt, dass ich das
lohnen wiirde, dann also ggf. nur zum Laden wihrend der Fahrt, aber dann
laden auf ner Strecke von 10 km hunderte LKWs .. und das Netz gibt das
her?

(Duplikate: 1)

OB

M65_024

Auf Versuchsergebnisse in Hessen aufbauen. Keinen Zuschuss in den
Fuhrpark! Die CO2-Abgabe/Steuer muss Strom attraktiv machen und Diesel
teurer. das sollte Anreiz genug sein.

OB

M65_025

Zu viel neue Infrastruktur! Lieber regionale Lieferketten stéirken, um Verkehr

zu vermeiden!

OB

M65_026

Diese Oberleitungen habe ich auf der Autobahn bei Frankfurt gesehen - eine
echte Verschandelung der Landschaft. Schreckliche Vorstellung.

OB
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M65 027 | Sehe ich sehr skeptisch!! (Gefahr nicht nur fiir den Fahrer!) n. a OB
M65 028 | Bitte nicht mehr Geld zum Fenster rauswerfen n. a OB
M65 029 | Dies ist nicht wirtschaftlich und zu unterlassen. n. a OB
Es sollte effizienter sein LKWs nur fiir kurze Fahrten zu nutzen und den Rest
M65 030 . . . . n. a OB
- des Transports iiber die Schiene abzuwickeln.
Solche LKW sind nur "lokal" emissionsfrei. An der Gesamtbilanz der
Schadstoffemissionen dndert dies nichts. AuBlerdem ist der Wirkungsgrad des
E-Antriebs (von der Erzeugung des Stroms ausgerechnet) deutlich schlechter
M65 031 i ) ) ) ) n.a OB
- als der eines Dieselmotors Die MafBlnahme sind deshalb als kontraproduktiv
zum angestrebten Zweck abzulehnen.
(Duplikate: 1)
Fiir die Energiewende nur ein sehr kleiner Baustein und nicht Zielfiihrend.
M65 032 : . n.a OB
- Hohe Infrastrukturkosten. Alternative Kraftstoffe férdern!
Vorrang sollte im Giiterfernverkehr die schon heute vollstindig elektrifizierte
Giiterbahn haben, die {iber entsprechende Rahmenbedingungen
M65 033 | (Infrastrukturforderung, Preispolitik, Ordnungsrecht) weiter ertiichtigt werden | n. a OB
kann. Die Chancen von Elektro-Lkw liegen aus Sicht des BUND vor allem in
der Feinverteilung.
Keine wertende Einordnung vorgenommen
Kennung Kommentar Gewichtung | Quelle
Bin ich noch skeptisch, ob da nicht Wasserstoff/Brennstoffzelle die bessere
M65 034 L n. a. OB
- Alternative ist (?)
M65 035 | Umstieg fordern, Verbrenner mit hoherer Maut belasten. n. a OB
Ergéinzung: Verbot oder hohe Strafen bei LKW-Leerfahrten. Durch Angebote
groBer Firmen direkt am nadchsten Tag oder innerhalb weniger Stunden die
Bestellung zu liefern ist die Berechnung der kiirzesten Wege und der
M65 036 | optimalen Beladung der LKWs kaum mdglich. So kommt es zu immer mehr | n. a OB
LKWs auf den StraBen, die wenig Fracht haben oder (auf Riickwegen) leer
fahren. Es darf sich finanziell nicht mehr fiir Betriebe lohnen LKWs leer
fahren zu lassen.
Gibt es geniigend Strom fiir eine umfassende E-Mobilitdt? Ich habe da meine
M65 037 , n.a OB
- Zweifel.
Ist da nicht Schienenverkehr gilinstiger, sowohl 6kologisch als auch vom Preis
M65 038 n.a OB
- her?
M65 039 | Wird nur punktuell méglich sein. n. a OB
Allgemeine Hinweise
Kennung Kommentar Gewichtung | Quelle
Der Infrastrukturausbau und damit verbundene Ressourcenverbrauch muss
M65 040 . ) i . n.a OB
- kritisch mit der Einsparung abgewagt werden.
M65 041 | Sind die Mittel hier tatséchlich gut investiert? n.a OB
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VG-l Brennstoffzellen-LKW

Brennstoftzellen-Lkw kommen dort zum Einsatz, wo sich Batterieelektrische Lkw nicht eignen.

Fiir diese Mafinahme wird die Anwendung folgender Instrumente vorgeschlagen:
e Ausbau Betankungsinfrastruktur
e Demo- und Pilotprojekte Fuhrpark: Forderprogramm

Wenn Sie an der Einordnung in den Gesamtkontext interessiert sind, kann dies unter Kapitel 5.3. S. 59 im

Mafinahmenkatalog nachgelesen werden.

A In Zahlen

Gesamtanzahl Kommentare: 34

Burgerbeteiligung Verbandebeteiligung Jugendbeteiligung Onlinebeteiligung

Anzahl Kommentare 0 0 0 34

AusschlieRlich wertende Kommentare (Quellen: OB, BB, VB, JB)

Anzahl | Auswahl
Konkrete Gut; Sehr gute MafBinahme, sehr gute Instrumente.; Sehr gut!; sehr sinnvoll.; Ja,
Zustimmung zur 11 sinnvolle Instrumente!; gut - einfach machen!; scheint sinnvoll.; unverzichtbar, um
MaRnahme die THG-Emissionen des Verkehrs im notwendigen Umfang zu senken.
Konkrete
Ablehnung der 0
MafRnahme

MaRnahmenbewertung aus Plakat-Bepunktung vor Ort (Quellen: BB, VB, JB)

Angaben = Haufigkeit der Nennung | Zustimmung Ablehnung Enthaltung
Birgerbeteiligung (n=21) Verbandebeteiligung (n=17) Jugendbeteiligung (n=26)
MaRnahme ist
_ / / /
grundlegend sinnvoll
Ihre Umsetzung ist
: ’ / / /
notwendig
Die Umsetzung
] / / /
unterstitze ich
Die MafRhahme ist
/ / /
unklar

B Kommentarinhalte

Grundsatzliche Zustimmung zur MalRnahme

Kennung Kommentar Gewichtung Quelle
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M66 001

Eventuell ein sinnvoller Ansatz. Aber so viel wie moglich auf die Schiene!

OB

M66_002

Kann man ausprobieren, aber Infrastrukturausbau etc. sollte von
Evaluierungsergebnissen abhidngen.

OB

M66_003

Kombinationen werden meist sinnvoll sein: Leistungsspitzen und

Bremsenergieriickspeicherung in Batterie, ansonsten Brennstoffzellen.

OB

M66_004

Die Brennstoffzellen Technologie sollte grundsitzlich weiterentwickelt
werden, nicht nur beim LKW. Hier werden zu wenig Fordermittel eingesetzt.
Es muss eine Losung entwickelt werden, welche den Energieaufwand der
Wasserstoffherstellung reduziert. Vielleicht Photovoltaik Anlagen in
sonnenintensiven Regionen, deren Uberkapazitit in die

Wasserstofferzeugung flieit oder dhnliches.

OB

M66_005

Muss in Serie gebracht werden

OB

M66_006

Brennstoffzellen LKWs machen mehr Sinn als Batterie-elektrische LKWs, da
ab einer bestimmten Fahrstrecke die Brennstoffzelle klare Vorteile bietet
(Gewicht, Skalierbarkeit, etc.). Dariiber sind sich die Experten einig. Insofern
ist Ausbau der H2-Infrastruktur klar den anderen Lésungen (Oberleitung,

etc.) vorzuziehen.

OB

M66_007

wiirde ich besser als Oberleitungs-LKW finden :-)

OB

M66_008

ja, s. oben, definitiv soll es nenn break even geben aber welcher Grofie, damit
Einsatzzweck und Strecke/Reichweite man auf H2 setzt statt auf Akkutechnik
(Duplikate: 1)

OB

Grundsatzliche Ablehnung der Mafinahme

Kennung

Kommentar

Gewichtung

Quelle

M66_009

LKW sind gefahrlich fiir nicht-motorisierte Stralenverkehrsteilnehmer.
Dabher sind sie weitestgehend zu reduzieren und durch Zugverkehr zu

ersetzen

OB

M66 010

Auch hier: Die Politik sollte nur die Ziele (wie X% nachhaltiger
Energieeinsatz und keine Emissionen im Betrieb) definieren. Da kommen die
Anbieter schon selber drauf, wie sie es schaffen konnen. Warum wird keine
Nachhaltigkeitsquote fiir die Anschaffung und die Entsorgung der
Verkehrsmittel und Infrastrukturen gefordert, denn nicht nur der Betrieb

sollte nachhaltig sein.

OB

M66 011

NEIN! Nein! Nein! das konnen wir uns einfach nicht leisten, die Effizienz

von H2/Brennstoffzelle ist zu gering!

OB

M66_012

Giitertransport auf weiten Strecken (dafiir braucht man Brennstoffzellen)
gehort auf die Bahn und nicht in den LKW.

OB

M66 013

Nicht sinnvoll, dies trigt minimal zum Klimaschutz bei.

OB

M66_014

Wie wire es mit CNG/LNG. Das benétigt keine so anspruchsvolle
Speicherung und die Infrastruktur ist auch schon eher in der Flache da.

OB

M66 015

Lieber zuerst in Elektroladeinfrastruktur investieren.

OB

M66 016

Bei unserem gegenwirtigen Energiemix ist der Einsatz dieser LKW
Klimatechnisch nicht plausibel.

OB

176




Verkehr — Bestehende Maflnahmenvorschlége (einzeln)

Keine wertende Einordnung vorgenommen

Kennung

Kommentar

Gewichtung

Quelle

M66 017

Man kann ja mittlerweile auch "Erdgas" aus Stroh herstellen. Das wiirde auch
fiir rund 5 Mio. PKW reichen... aus meiner Sicht jedoch eher sinnvoller fiir
Busse und LKW einzusetzen.

(Duplikate: 1)

OB

M66 018

Siehe oben. Ich halte Batterien in LKW fiir Unfug. Lassen sie sich von der
Industrie keinen Béren aufbinden.

OB

M66 019

Bei der Brennstoffzelle sollte bedacht werden, dass sie Wasserdampf
ausstoBt. Bei entsprechender PKW- und LKW-Konzentration in einem
Ballungsraum darf man sich dann nicht tiber die Wélkchen iiber den Stédten
wundern. Im Winter dann schlégt sich der Dampf iiberall nieder, was eine
Temperatur unter dem Taupunkt hat, d.h. Feuchtigkeit allerorten. Wenn's
dann kalt ist auf der Stralendecke, Blitzeis!!

OB

M66_020

Allerdings sind 75 % des Giitertransportes intraproduktverkehr (Bier von
Nord nach Siid und umgekehrt). Dies muss in erster Linie verteuert und
unterbunden werden.

OB

Allgemeine Hinweise

Kennung

Kommentar

Gewichtung

Quelle

M66_021

H2 Tankstellennetz (auBBerhalb von Stuttgart) in BW mehr als diirftig

n. a.

OB
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4. HANDLUNGSFELD: RADVERKEHR

VYAl Bewusstseinswandel

Die Initiative RadKULTUR fordert die Freude am alltdglichen Fahren mit dem Rad. Das Ziel des
vielfaltigen RadKULTUR-Programms ist, das Mobilititsverhalten in Baden-Wiirttemberg dauerhaft zu
verdndern und dadurch den Anteil des Radverkehrs am Gesamtverkehr zu steigern. Zu dem bestehenden

Programm sind weitere Informationskampagnen geplant.

Fiir diese Mafsnahme wird die Anwendung folgender Instrumente vorgeschlagen:

e Informationskampagne zur Férderung der RadKULTUR

Wenn Sie an der Einordnung in den Gesamtkontext interessiert sind, kann dies unter Kapitel 5.4. S. 60 im

Mafinahmenkatalog nachgelesen werden.

A In Zahlen

Gesamtanzahl Kommentare: 51

Burgerbeteiligung Verbandebeteiligung Jugendbeteiligung Onlinebeteiligung

Anzahl Kommentare 0 0 0 51

AusschlieRlich wertende Kommentare (Quellen: OB, BB, VB, JB)

Anzahl | Auswabhl

Konkrete . .. .

) Sehr gut; Thumbs up!; sehr sinnvoll; Unterstiitzung; Ja gut.; unverzichtbar,
Zustimmung zur 6 . . . .

um die THG-Emissionen des Verkehrs im notwendigen Umfang zu senken.

MalRnahme
Konkrete
Ablehnung der 0
MalRnahme

MaRnahmenbewertung aus Plakat-Bepunktung vor Ort (Quellen: BB, VB, JB)

Angaben = Haufigkeit der Nennung | Zustimmung Ablehnung Enthaltung
Birgerbeteiligung (n=21) Verbandebeteiligung (n=17) Jugendbeteiligung (n=26)
MaRnahme ist
_ / / /
grundlegend sinnvoll
Ihre Umsetzung ist
_ / / /
notwendig
Die Umsetzung
) / / /
unterstitze ich
Die MafRhahme ist
/ / /
unklar
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B Kommentarinhalte

Grundsatzliche Zustimmung zur MaRnahme

Kennung Kommentar Gewichtung Quelle

M67 001 | Kooperation mit Critical Mass? n. a. OB

Stadt Informationskampagnen sollten Fahrradtouren und Fest, die Menschen
M67 002 | . o ) n. a. OB
- in der Kommune wirklich begeistern, angestrebt werden.

'autofreier Sonntag' nach z.B. kolumbianischem Vorbild. Dort gibt es ein
Fahrverbot fiir motorisierte Fahrzeuge am Sonntag von 7:30-14h und in der
M67 003 | Zeit fahrt das halbe Land Fahrrad auf autofreien Straflen und eine Mehrheit n. a. OB
findet es gut

(Duplikate: 2)

Mehr autofreie Tage einfiihren. In Bogota ist jeden Sonntag die Innenstadt

M67 004 | autofrei - das treibt die Leute ins Freie und animiert sie zum Radfahren oder | n. a. OB
anderen Sportarten (doppelter Effekt)
Hierbei muss der Gesamtverkehr angesprochen werden. Also KFZ, OPNV

M67 005 n. a. OB
- und RAD.
Informationsveranstaltungen fiir Eltern von Schulkindern (Stichwort:
M67 006 | Elterntaxi). Einhergehend mit einem besseren Sicherheitskonzept fiir Kinder | n. a. OB
im Radverkehr.
M67 007 | Ja, das ist ein sinnvolles Instrument! Die Fahrradhelme sind dabei wichtig! n. a. OB

wenn das in die Kopfe der Verantwortlichen kommt! Wichtiger sind gute
M67 008 | Routen, wenig warten an Ampeln, wenig lastige Kreuzungen, an denen der n. a. OB
Autoverkehr Vorfahrt hat, etc.

Als Vielfahrradfahrer finde ich das sich die Vorgeschlagenen Mafinahmen

M67 009 , . ) n. a. OB
- alle sehr sinnvoll anhoren. Ein grofles Lob

M67 010 | Hohere Akzeptanz der Radkultur sollte das Ziel sein n. a. OB

Gut - z.B. autofreie Samstage / Wochenenden in den Innenstédten, gerne
M67 011 | auch mit einer Fahrradschau, an der Anbieter 6kologischer n. a. OB
Fortbewegungsmittel sich prasentieren konnen.

M67 012 | Bonussystem in Betrieben und in Verwaltungen einfiihren n. a. OB
M67 013 | Radfahren fiir Schiiler wieder anregen n. a. OB
M67 014 | Solange die Griinen nicht wieder mit Zwangsbegliickung kommen - gerne n. a. OB

Grundsatzliche Ablehnung der MaRnahme

Kennung Kommentar Gewichtung Quelle

Wenn die Rad Infrastrukturen attraktiv sind, braucht man keine grof3e
M67 015 _ n. a. OB
- Informationskampagne.

Unnétig. Das Geld ist besser bei der Verbesserung der Infrastruktur
M67 016 ) ) . . n. a. OB
- aufgehoben. Wenn die da ist steigen die Leute auch so um.

Nicht sinnvoll. Wichtiger als Marketing-Kampagnen ist der Ausbau. Dann
M67 017 . n. a. OB
- kommen die Nutzer von selbst.
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M67 018

Fahrradfahren ist sicher kein Verkehrsmittel zum Standardgebrauch ->
Wetter, Klamotten im Job, Gesundheitszustand etc. Fiir mich gefiihlt ein
Stuttgarter Luxusproblem bzw. Luxusproblem junger, gesunder Menschen :-)

OB

M67_019

Lieber das Geld in hervorragende Radwegeinfrastruktur stecken.

OB

M67_020

Informationskampagnen kosten Geld und ihre Wirkung lésst sich oft nicht
beweisen. Evaluationen dazu kosten zusitzlich Geld. Daher sollte keine
zusétzlichen Mittel hierfiir zur Verfiigung gestellt werden.

OB

M67 021

Aufgrund der katastrophalen Rad-Infrastruktur in BW, besonders auch in
Stuttgart, besteht die Gefahr sich mit einer solchen Kampagne zum Gespott
der Leute zu machen.

OB

M67_022

Der Nutzen fiir diese Kampagne ist eher gering!

OB

M67 023

Informationskampagnen niitzen nur bedingt, solange die Infrastruktur noch
nicht gegeben ist fiir ein sicheres Fahrradfahren. Radfahren muss als
GEWINN gesehen werden, als Trumpf gegeniiber allen anderen
Transportmitteln. Pumpstationen und Werkelstationen in Stédten an
wichtigen Radweg-Kreuzungen stellen bereits einen kleinen Anreiz dar. Viel
mehr Fahrradampeln. Und Radwege, die durch einen Bordstein vor den
Autos geschiitzt sind.

OB

Keine wertende Einordnung vorgenommen

Kennung

Kommentar

Gewichtung

Quelle

M67_024

Bitte auch die Moglichkeit des Spazierens oder Laufens miteinbeziehen.

n. a.

OB

M67 025

Sorgen Sie fiir groBBere Sicherheit beim Radfahren. Verpflichtende
Schulungen fiir Autofahrer: Mir wird so oft von Autos die Vorfahrt
genommen, beim Abbiegen werde ich iibersehen, bei einem parkenden Auto
auf Seite des Autofahrers féhrt der trotzdem und ich kann mich nur durch
einen Sprung auf den Gehweg retten. Das Bewusstsein der Autofahrer muss

gedndert werden.

OB

M67_026

Fahrradinfrastruktur massiv ausbauen & verbessern und im Winter miissen

zuerst die Radwege gerdumt werden

OB

M67_027

In den Sommerferien: samstags und oder sonntags gratis Regionalverkehr in
ganz BW. So kdnnen Ausfliige ohne Auto unternommen werden. Besonders
interessant in Kombination mit dem autofreien Sonntag um trotzdem
Ausfliige Unternehmen zu kénnen.

(Duplikate: 2)

OB

M67 028

Radfahren Vorrang im Straenverkehr einrdumen, Fahrradschnellwege,
einfacher Umstieg auf OPNV mit Fahrrad.

OB

M67_029

Wichtig ist ein durchgéngiges!! Radverkehrsnetz. Einzelne Fahrradstra3en
und gute Radwege bringen nichts, wenn sie an der nichsten Kreuzung enden
und erst spéter wieder aufgenommen werden. Zusétzlich unbedingt
Ampelschaltungen an Radfahrer orientieren, dann kommen die Radfahrer von

ganz alleine!

OB

M67 030

Fahrradfahren in den Stidten muss sicherer werden und das Wegenetz
ausgebessert werden

OB
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M67 031

Egomanische Fahrradfahrer bestrafen

OB

M67 032

Ich wiirde eine Haftpflichtversicherung einfiihren (siehe Schweiz). Die
Versicherung soll aber nur erlangen, der eine Ausbildung nachweisen kann.
Das kann ja schon der Kurs durch die Polizei in der Schule sein. Wer das
nicht gemacht hat, muss eine Ausbildung nachweisen. Ich hore von Freunden
aus radfreudigen Landern (NL), dass Dreistigkeit und Unachtsamkeit durch
die Radler ein groBes Problem fiir die Fulgénger und die Autofahrer sind.
Beim Autofiihrerschein sollten Radstunden dabei sein, damit sich der Fahrer
ein Bild davon machen kann, wie es ihm als Radfahrer ergehen kdnnte. Also
nur die Aggression vom Auto- in den Radverkehr zu verlagern ist nicht die
Losung, hier muss erzogen werden, dann kann man auch mit beengtem
Radplatz auskommen.

OB

M67_033

deutlich mehr Stellplétze in der Innenstadt! bzw. an Bahn oder
Bushaltestellen

OB

M67 034

So viel wie moglich. Arbeitswege sollen mit OPNV und Rad méglich und
attraktiv sein. Schulwege mit dem Rad statt dem Auto der Eltern fordern.

OB

M67 035

Dafiir brauchte vor allem mehr und breitere Radwege, auch gerne nicht direkt
an der StraBBe. Oder Stra8en nur fiir Radfahrer und Fullgdnger

OB

M67 036

Weiterer Punkt: * Einbeziehung der Thematik in den reguléren Unterricht
aller kiinftig Betroffenen("Lernort Schule", Beutelsbacher Konsens) gemaf3
dem vorliegenden Vorschlag "Schule fiirs Leben" bzw.

www .klimatrifftschule.de, basierend auf der Empfehlung des ersten
deutschen Klimarates 1990 "Schutz der Erdatmosphére - eine
Herausforderung an die Bildung"

OB

M67_037

Alle Fahrradbesitzer bekommen Zuschiisse zu einer Fahrradgarage, die auf
offentlichen StraBlenraum abgestellt werden darf.

OB

M67 038

Bewusstseinswandel auch in der Verwaltung: Z.B. neben einer Baustelle

nicht das Radfahren verbieten, sondern durch Tempolimit die gemeinsame
Nutzung der Fahrbahn ermoglich. An Kreuzungen mit getrenntem Radweg
muss der motorisierte Verkehr abgebremst werden, indem die Abbiegespur

nicht rund verlauft.

OB

M67_039

Mehr Fahrradstra3en, MIV raus aus den Zentren steuern durch Busstraflen,
Radwege, Griinanlagen, damit Radfahren auch deshalb interessanter wird
(Duplikate: 1)

OB

M67_040

Warum fahren in manchen Stédten so viele Leute Fahrrad? ganz ohne

Forderung.

OB

M67 041

In Frankreich werden Schilder zum Schutz des Sicherheitsabstandes 1,5 m
beim Uberholvorgang Radfahrer-Automobil aufgestellt. Wire das auch in
Baden-Wiirttemberg moglich?

OB

M67 042

Es gibt im Sommer schon den Rad-Bus von Besigheim nach Marbach - aber
ich sehe thn immer nur leer fahren offensichtlich méchten die meisten

Menschen unabhingig (d.h. mit dem eigenen Auto + Radstdnder) fahren.

OB

Allgemeine Hinweise

Kennung

Kommentar

Gewichtung

Quelle
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M67_043

Im Iéndlichen Raum sind Radfahrer die bésen Eindringlinge in die Freiheit
der Autofahrer, denn sie behindern oder stéren beim Rasen. Seitenabstand

zum Radfahrer wird auf der Landstra3e auch bei 100km/h nicht eingehalten,
besonders bei Gegenverkehr. Aber wird auch als Provokation eingesetzt

n. a. OB

einer neuen Radkultur in Baden-Wiirttemberg aufzeigen soll.

Weiterentwicklung der RadSTRATEGIE

Die RadSTRATEGIE des Landes soll weiterentwickelt und umgesetzt werden. Mit ihr sollen die Chancen
einer erfolgreichen Radverkehrsforderung konsequent und systematisch genutzt werden, die den Weg zu

Fiir diese Mafinahme wird die Anwendung folgender Instrumente vorgeschlagen:

V-l Konzeption RadSTRATEGIE

Mafinahmenkatalog nachgelesen werden.

Wenn Sie an der Einordnung in den Gesamtkontext interessiert sind, kann dies unter Kapitel 5.4. S. 60 im

A In Zahlen

Gesamtanzahl Kommentare: 29

Burgerbeteiligung

Verbandebeteiligung

Jugendbeteiligung

Onlinebeteiligung

Anzahl Kommentare 0

0

0

29

AusschlieBlich wertende Kommentare (Quellen: OB, BB, VB, JB)

Anzahl

Auswabhl

Konkrete
Zustimmung zur

MaRRnahme

Sehr gut; Wichtig!; Und nochmal "Daumen hoch"; Sehr sinnvoll.; Unterstiitzung; ja,
sinnvolle Mallnahme!; unverzichtbar, um die THG-Emissionen des Verkehrs im

notwendigen Umfang zu senken.

Konkrete
Ablehnung der

MaRnahme

Ablehnen.

MaRnahmenbewertung aus Plakat-Bepunktung vor Ort (Quellen: BB, VB, JB)

Angaben = Haufigkeit der Nennung

Zustimmung

Ablehnung

Enthaltung

Birgerbeteiligung (n=21)

Verbandebeteiligung (n=17)

Jugendbeteiligung (n=26)

MaRnahme ist

unterstitze ich

_ / / /
grundlegend sinnvoll
Ihre Umsetzung ist
_ / / /
notwendig
Die Umsetzung
/ / /
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unklar

Die MaBnahme ist

B Kommentarinhalte

Grundsatzliche Zustimmung zur MaRnahme

Kennung

Kommentar

Gewichtung

Quelle

M68_001

Baden-Wiirttemberg mit seiner mitunter fiir Radfahrer sehr schwierigen und
hochst anspruchsvollen Topographie lésst sich nicht mit den Niederlanden
oder Danemark vergleichen. Das ist bei der Entwicklung der Rad-Strategie an
erster Stelle zu bedenken.

OB

M68_002

Solange die Griinen nicht wieder mit Zwangsbegliickung kommen - gerne

OB

Grundsatzliche Ablehnung der Mafnahme

Kennung

Kommentar

Gewichtung

Quelle

M68_003

Auch hier sollen finanzielle Mittel fiir eine Strategie genutzt werden, deren
Wirkung fraglich ist. Darauf sollte zugunsten konkreter
InfrastrukturmaBnahmen verzichtet werden.

OB

Keine wertende Einordnung vorgenommen

Kennung

Kommentar

Gewichtung

Quelle

M68_004

Im Allgemeinen habe ich als Radfahrer viel ldngere Wartezeiten an Ampeln
als Autofahrer. Das sollte anders herum sein. Der ADFC macht verniinftige
Vorschldge, die Sie beriicksichtigen sollten.

OB

M68 005

Lastenverkehr per Rad beachten!

OB

M68_006

Die Rad Infrastruktur ist meist stark verbesserungswiirdig. Die Radwege sind
meist nicht so eben wie die Stralen. Radwege haben haufig gro3ere
Steigungen als die AutostraBen, Radwege sind meist nicht breit genug fiir
Gegenverkehr (Lastenrdder) und gemischte Nutzung mit Fullgidnger. In den
Gemeinden sollten zusétzlich Flachen (getrennt vom PKW Verkehr) fiir
Rad/FuBBwege gewonnen werden: Parkflichen zu Radwegen oder langfristig
Hausbau nicht mehr so dicht an der Strafle bei Neubau: mit Entschddigung an
die Grundbesitzer.

OB

M68_007

Interessant sind eventuell auch Informationen iiber die gesundheitlichen
Vorteile des Radfahrens oder z.B. Unterstiitzung von Radfahrern, die zur
Arbeit mit dem Rad fahren durch Krankenkassenvergiinstigungen.

OB

M68_008

In Wohnungen bessere Fahrradstellplitze fordern!

OB

M68_009

Fahrradbeschilderung auf dem Boden! Die Beschilderung ist oft tiber
Kopfnihe angebracht, durch den Helm sind diese dann schlecht
wahrnehmbar. Die Beschilderung ist in der Regel fiir die Ortsunkundigen
wichtig, nicht fiir die Einheimischen. An wichtigen Knotenpunkten eine
Karte anbringen, dhnlich wie bei den Wanderparkplétzen. Auch

OB
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Gewerbegebiete ausschildern. Beispiel: Ikea Walldorf war echt schwierig mit
dem Rad zu finden. Vorbild: Knotenidee der Niederlander

- wenn das in die Kopfe der Verantwortlichen kommt! Wichtiger sind gute

M68 010 | Routen, wenig warten an Ampeln, wenig lastige Kreuzungen, an denen der n. a OB
Autoverkehr Vorfahrt hat, etc.
Firmen ermuntern, beraten, unterstiitzen bei der Einrichtung von Dusch- und
M68 011 | Spindanlagen in den Betrieben, sodass mindestens 80 % der Belegschaft, die | n.a OB
bis zu 20 km Umkreis wohnt, auf das Fahrrad umsteigt.
Eine einheitliche Beschilderung/Kennzeichnung der Radwege wire
M68 012 . n.a OB
B wiinschenswert
Sehr gut! Scherbentelefon/Meldeapp mit schneller Reaktion. Radreparatur
M68 013 | Stationen an Schulen, 6ffentlichen strategischen Punkten (imfra6 zum selber | n. a OB
reparieren)
Weiterer Punkt: * Einbeziehung der Thematik in den reguléren Unterricht
aller kiinftig Betroffenen("Lernort Schule", Beutelsbacher Konsens) gemaf3
dem vorliegenden Vorschlag "Schule fiirs Leben" bzw.
M68 014 _ _ _ n.a OB
- www.klimatrifftschule.de, basierend auf der Empfehlung des ersten
deutschen Klimarates 1990 "Schutz der Erdatmosphére - eine
Herausforderung an die Bildung"
M68 015 | Radwegenetz ausbauen, fiir Sicherheit sorgen n. a OB
Radfahren fiir Schiiler wieder anregen, Raderziehung im
M68 016 ) n.a OB
- Kindergarten/Grundschule
Mehr Fahrradstra3en, MIV raus aus den Zentren steuern durch Busstraf3en,
Radwege, Griinanlagen, damit Radfahren auch deshalb interessanter wird.
M68 017 | Mehr Parkmoglichkeiten wie es Freiburg etc. anbieten, Einfache sichere n. a OB
Parkhéuser auch fiirs teure E-Fully
(Duplikate: 1)
In der Schweiz ist es nicht ungewodhnlich, dass Akademiker mit dem "Velo"
M68 018 | zur Arbeit fahren. Vielleicht muss man dort mal nachfragen, wie das n.a OB
akzeptiert wird.
Fahrrédder miissen im Stralenverkehr alltdglich werden und Radfahrer miissen
M68 019 | . n.a OB
- sich an Verkehrsregeln halten.
M68 020 | Es gibt eine Rad-Strategie? n.a OB
Allgemeine Hinweise
Kennung Kommentar Gewichtung Quelle
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M69

Konzeption und Infrastrukturplanung durch RadNETZ Baden-Wirttemberg

Fiir den Radverkehr soll ein flichendeckendes System aufeinander abgestimmter Netze verschiedener
Hierarchieebenen (Land, Kreise, Stddte und Gemeinden) entstehen, die sukzessive umgesetzt werden. Das
RadNETZ soll bis 2030 Zielstandard haben.

Fiir diese Mafsnahme wird die Anwendung folgender Instrumente vorgeschlagen:
e 1. RadNETZ Baden-Wiirttemberg;
e 2. Radverkehrsnetze der Kreise und Kommunen

Wenn Sie an der Einordnung in den Gesamtkontext interessiert sind, kann dies unter Kapitel 5.4. S. 60 im

Mafinahmenkatalog nachgelesen werden.

A In Zahlen

Gesamtanzahl Kommentare: 32

Burgerbeteiligung Verbandebeteiligung Jugendbeteiligung Onlinebeteiligung

Anzahl Kommentare 0 0 0 32

AusschlieRlich wertende Kommentare (Quellen: OB, BB, VB, JB)

Anzahl | Auswahl
Konkrete . . .. :
) Sehr gut!; Tolle Idee; Beides sinnvolle Instrumente!; gut; Unterstiitzung; Dran bleiben;
Zustimmung zur 8
passt
MaRnahme
Konkrete
Ablehnung der
Mafinahme

MaRnahmenbewertung aus Plakat-Bepunktung vor Ort (Quellen: BB, VB, JB)

Angaben = Haufigkeit der Nennung | Zustimmung Ablehnung Enthaltung
Birgerbeteiligung (n=21) Verbandebeteiligung (n=17) Jugendbeteiligung (n=26)
MaRnahme ist
_ / / /
grundlegend sinnvoll
Ihre Umsetzung ist
_ / / /
notwendig
Die Umsetzung
) / / /
unterstitze ich
Die MaRnahme ist
/ / /
unklar
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B Kommentarinhalte

Grundsatzliche Zustimmung zur MaBnahme

Kennung Kommentar Gewichtung Quelle

Gerade das Queren von groBen und viel befahrenen Straen sollte asap
angegangen werden. Des Weiteren sollten bis dahin solche Querungen bis
M69 001 | dahin optisch angegangen werden. z.B. durch gestrichelte Linien oder rote n. a. OB
Farbe, die zeigt, dass hier ein Radweg kreuzt.

(Duplikate: 1)

Sehr wichtig. Ein Beispiel, dass fiir andere Oberzentren {ibertragbar sein
diirfte: Ich fahre manchmal vom Kraichtal nach Karlsruhe mit dem Fahrrad.
Teilweise ist der Weg dorthin ideal ausgebaut. Es gibt aber noch

Streckenabschnitte, die deutlich fiir den Fahrradverkehr optimiert werden
M69 002 | konnen und damit die Fahrtdauer deutlich verkiirzt werden kann. Ich brauche | n. a. OB
ohne Elektro-Unterstiitzung 1:45 h fiir die einfache Strecke. Mit Pedelec und
einem optimierten Ausbau eines Fahrrad-Schnellweges nehme ich an, dass
man in 45-60 min. vom Kraichtal in Karlsruhe sein kann. Das ist im
Vergleich zum Auto dann lukrativ.

M69 003 | Mehr Geld! n. a. OB
M69 004 | Lastenverkehr per Rad beachten! n. a. OB
Bessere Beschilderung, auch iiber den néchsten Ort hinaus; insbesondere bei
M69 005 . n. a. OB
- Umleitungen.

Uberregionale vernetzte Planung muss natiirlich sein. Ebene, breite,
gradlinige, iibersichtliche Radwege mit mdglichst geringen Steigungen.
M69 006 | Ladestationen fiir e-bikes in Gemeinden, bei 6ffentlichen Einrichtungen, n. a. OB
Geschiften, Firmen und Kirchen. Anbindung an Ausleihstationen und
Umsteigestationen an OPNV Haltestellen.

Schon wér's. Momentan hat das Auto aber leider immer noch Vorrang

M69 007 ) n. a. OB
- Wenn's konkret wird.

Die Beschilderung muss erheblich verbessert werden. Zunichst einmal sind
die Anforderungen an die Beschilderung (wie oft? wo angebracht?) zu

M69 008 ) . ) . o ) n. a. OB
- definieren und auch zu ver6ffentlichen. Die tatsdchliche Beschilderung sollte

in ein (online verfiigbares) Kataster eingetragen werden.

Ein durchgéngiges Netz wire gut, Stiickwerk bringt nicht so viel. Wichtig
M69 009 | . T 7 - n. a. OB
- ist ein kreisiibergreifendes Gesamtkonzept!

sehr sinnvoll, da derzeit wegen den verschiedenen Zusténdigkeiten wohl
M69 010 | haufig keine Abstimmung von Kreis und Kommunen stattfindet (z.B., wenn | n. a. OB
ein Radweg plotzlich endet...)

M69 011 | Radwegenetz darf nicht an Kreisgrenzen enden n. a. OB

Radverkehr ist Lokal bis regional, und vor allem in Ballungsraumen wichtig.
Auf dem Land brauche ich keine Flichendeckung, da wére das nur fiir

M69_012 . . o . . n. a. OB
- Ausfliigler interessant. Wichtig ist aber die Forderung fiir den téglichen

Radler.
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M69 013

Fahrradwegweiser grofer gestalten. Die Ortsnamen/Fahrtrichtungen miissen
von weitem erkennbar sein, sonst muss man erst anhalten, um die Schilder zu
lesen. Authebung der "2-Meter-Regel" fiir Radfahrer auf Waldwegen. Diese
Regel gibt es nur in Baden-Wiirttemberg - die anderen Bundeslédnder lachen
dartiber.

OB

M69 014

Gut, aber bei weiteren Strecken nur relevant fiir den Freizeitverkehr. Fahrten
bis zu Skm miissen verstirkt mit dem Fahrrad zuriickgelegt werden.

OB

M69 015

Dies sollte unterstiitzt werden. Dabei ist darauf zu achten, dass bestehende
Radwege genutzt werden und kein zusatzlicher Flachenverbrauch erfolgt.

OB

M69 016

Sehr gut. Auch auf die Qualitit der Wege entsprechend der gdngigen
Bewertungssysteme achten.

OB

Grundsatzliche Ablehnung der Maf3nahme

Kennung

Kommentar

Gewichtung

Quelle

Keine wertende Einordnung vorgenommen

Kennung

Kommentar

Gewichtung

Quelle

M69 017

eine App entwickeln, die eine digitale Fahrradwegkarte hat und ein
Navigationssystem, welches Fahrradfahrer per Radweg an ihr Ziel bringt

OB

M69 018

Weiterer Punkt: * Einbeziehung der Thematik in den reguléren Unterricht
aller kiinftig Betroffenen("Lernort Schule", Beutelsbacher Konsens) geméf
dem vorliegenden Vorschlag "Schule fiirs Leben" bzw.

www .klimatrifftschule.de, basierend auf der Empfehlung des ersten
deutschen Klimarates 1990 "Schutz der Erdatmosphére - eine
Herausforderung an die Bildung"

OB

M69 019

Réder sind fiir Kurzstrecken, oder in Verbindung mit Bus oder Bahn: jede
Buslinie und jede Bahn miissen Fahrrdder mitnehmen (auch ICE benétigt
Platz dafiir)

(Duplikate: 1)

OB

M69 020

Bevor das Radkonzept umgesetzt werden kann und auch wirksam wird,
miissen die Radfahrer zuerst mal iiber ihre Rechte und Pflichten aufgeklart
werden. Es kann nicht sein, dass Radwege auf der Straf3e eingezeichnet
werden und die Radfahrer dann die StraBe (nicht den Radweg) nutzen ohne
Riicksicht auf den KFZ-Verkehr. Ebenso sollte dariiber informiert werden, ob
eine Einbahnstral3e auch fiir Radfahrer Giiltigkeit hat oder ob die Radfahrer
diese auch entgegen der Fahrtrichtung nutzen diirfen. Deshalb sollte auch der
BuBgeld Katalog auf Radfahrer weiter verschérft werden. Viele Unfille mit
Radfahrer lassen sich vermeiden, wenn sich diese auch an die Verkehrsregeln

halten miissen.

OB

Allgemeine Hinweise

Kennung

Kommentar

Gewichtung

Quelle

M69 021

Ausgeschilderte Radwege haben oft Liicken: Dann steht man in der Wildnis

an einer Kreuzung und weil3 nicht, wie es weitergeht.

OB

M69 022

Wie soll man bei diesen Hiigeln verniinftig Radfahren?

OB
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V(O Verbesserung der {iberdrtlichen Fahrradweg-Infrastruktur

An Bundes- und Landesstraien soll auf Grundlage eines Bedarfsplans das Radwegenetz ergénzt werden.

In der Baulast des Landes sind Planung, Bau und Betrieb von Radschnellverbindungen integriert.
Radschnellverbindungen in der Baulast der Kreise und Kommunen sollen zudem gefordert werden.

In allen Stadt- und Landkreisen sind zudem Kreiskoordinatoren fiir das RadNETZ Baden-Wiirttemberg
eingerichtet. Sie koordinieren und unterstiitzen die kreisangehdrigen Kommunen bei der Umsetzung des
RadNETZ.

Fiir diese Mafsnahme wird die Anwendung folgender Instrumente vorgeschlagen:
e Investitionen in Radwegenetz entlang von Bundes-/Landesstraflen
e Radschnellwege in Kreisen und Kommunen fordern
e Kreiskoordinatoren

Wenn Sie an der Einordnung in den Gesamtkontext interessiert sind, kann dies unter Kapitel 5.4. S. 60 im

Mafinahmenkatalog nachgelesen werden.

A In Zahlen

Gesamtanzahl Kommentare: 41

Burgerbeteiligung Verbandebeteiligung Jugendbeteiligung Onlinebeteiligung

Anzahl Kommentare 0 0 0 41

AusschlieRlich wertende Kommentare (Quellen: OB, BB, VB, JB)

Anzahl | Auswabhl
Konkrete . . . .
) Perfekt!; Sehr gut!; Sehr sinnvoll; sinnvoll; Gut; unverzichtbar, um die THG-
Zustimmung zur 7 L. . .
Emissionen des Verkehrs im notwendigen Umfang zu senken.
MalRnahme
Konkrete
Ablehnung der 0
MalRnahme

MaRnahmenbewertung aus Plakat-Bepunktung vor Ort (Quellen: BB, VB, JB)

Angaben = Haufigkeit der Nennung | Zustimmung Ablehnung Enthaltung
Birgerbeteiligung (n=21) Verbandebeteiligung (n=17) Jugendbeteiligung (n=26)
MalRnahme ist
_ / / /
grundlegend sinnvoll
Ihre Umsetzung ist
_ / / /
notwendig
Die Umsetzung
) / / /
unterstitze ich
Die MaRnahme ist
/ / /
unklar
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B Kommentarinhalte

Grundsatzliche Zustimmung zur MaRnahme

Kennung Kommentar Gewichtung Quelle

Konkrete Zahlen nétig (wie iiberall als ZielgroBen fiir das Konzept), z.B.

100km Radschnellweg im ersten Jahr, 1000 zusitzliche km in jedem weiteren
M70_001 Tah n. a. OB
ahr

(Duplikate: 2)
Das sollten hohe Investitionen sein und Fachleute vom ADFC sollten bei der

M70_002 . ) n. a. OB
- Planung beteiligt sein.

Sehr gut! Auch z.B. innerhalb der Kommune Kraichtal gibt es zwar Radwege
und es wurde auch schon etwas gemacht. Allerdings kann man das noch

M70_003 ) ) ) ) ) n. a. OB
- deutlich ausbauen und weiterentwickeln. Gute Radwegnetze sind auch ein

Tourismus-Magnet.

Insbesondere an vielbefahrenen Landstra3en im Schwarzwald (z.B.
M70 004 | Simonswilder Tal, Glottertal, Miinstertal; s.a. Motorrdder) fehlen sichere n. a. OB
Radwege

Bereitstellung der Plan- und Ist Daten als OpenData um Beteiligung zu
fordern. Teilweise verfiigt heute die Community auf Basis von offenen Daten
wie OpenStreetMap eine zutreffendere Sicht auf die Radinfrastruktur als
M70 005 | Kommunen. Uber Public-Civic-Partnerschaften lieBen sich auch fiir die n. a. OB
Verwaltung hochst relevante Daten, wie z.B. Uberholabstinde,
Geschwindigkeiten, Wartezeiten an Ampeln, Riickmeldungen zum Zustand
etc. erheben.

M70 006 Das Radnetz entlang von Bundesstralen ist eher unsexy, da sehr laut. Wo OB
n. a.
_ moglich konnen direktere, naturnahe Wege bevorzugt errichtet werden.

M70 007 | Vernetzte Planung muss natiirlich sein. n. a. OB
Vernetzung der Kreiskoordinatoren mit der {ibergeordneten Ebenen zur

M70 008 | regelméBigen Optimierung vorhandener und Findung neuer und innovativer | n. a. OB
Losungsansitze.

Ich als Radfahrer und OPNVler muss nicht entlang von Bundesstrafen fahren
und den Dreck von LKWs und PKWs einatmen. Ein paar geteerte und

M70 009 | vernetzte und gut ausgeschilderte Waldwege wiirden mir schon reichen. n. a. OB
Diese sollten aber hinsichtlich der zu iiberwindenden Hohenmetern und

"Direktheit" Bundesstralenniveau haben.

Ein durchgéngiges Netz wire gut, Stiickwerk bringt nicht so viel. Wichtig
M70 010 | . T 7 - n. a. OB
- ist ein kreisiibergreifendes Gesamtkonzept!

Bis es an LandesstraBen Radwege gibt sollten auch auBerorts Fahrradstreifen
eingezeichnet werden. Da die Radwege in den Landkreisen sehr

M70 011 o . ) n. a. OB
- unterschiedlich ist sollten Moglichkeiten gefunden werden um

unwillige/langsame/riickstédndige Landkreise zum Handeln zu zwingen.

Wenn's geht, wiirde ich die Radwege von Bundes- und Kraftfahrstralen
M70 012 | entkoppeln. Einen kleinen Vorteil brauchen die Radler schon und wenn's nur | n. a. OB

ein kiirzerer und ruhigerer Weg ist.
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Sehr gut. Es sollte dabei aber darauf geachtet werden, dass die Radwege

kleine laute Minderheit so viel Geld ausgegeben werden?

M70 013 | moglichst von groBen Strafien entfernt sind, um die Attraktivitdt des n. a OB
Radfahrens zu steigern
sehr wichtige Maflnahme, um iiber6rtlich ein sicheres Fahrradfahren zu
M70 014 o n.a OB
- ermoglichen.
M70 015 | Das muss massiv ausgebaut werden! n. a OB
Fahrradwege entlang Bundes/Landstralen sicherer und attraktiver machen
M70 016 L n.a OB
- durch mehr rdumliche Trennung vom Autoverkehr.
Bei der Planung des Radschnellwegenetzes ist darauf zu achten, dass dieses
M70_017 | . e : o o n.a OB
- die Bahnhofe moglichst gut verbindet und damit die Intermodalitdt fordert
Bitte nicht immer entlang von Land- und Bundesstraf3en! Dort ist es laut!
M70 018 . . 1 n. a OB
- Wege auch abseits ermoglichen
Die Mallnahmen miissen terminiert und iiberpriifbar sein. Z.B. pro Jahr 500
M70 019 n. a OB
- km neue Radschnellwege.
Ausschilderung verbessern und der Beschilderung an Autobahnen
orientieren: Fernziel - Mittelziel - Nahziel, dann bracht man (fast) keine
M70 020 o . , n.a OB
- Karten mehr. Wenn ich in Villingen losfahre, miissen Freiburg, Karlsruhe,
Stuttgart und Konstanz ausgeschildert sein.
M70 021 | Umsetzung ist steigerungsfahig n. a OB
Insbesondere im lédndlichen Raum gibt es oftmals keine Radwege entlang der
Fernstraflen. Allerdings gibt es oft auch alternative Streckenfiihrungen fiir
M70 022 | Fernradwege, die nicht unbedingt entlang der FernstraBBen verlaufen miissen. | n. a OB
Hier konnen ggf. alte Fernwege/Hohlwege/Wanderwege "reanimiert" werden
und nach deren Ausbau interessante Fernradwege bilden.
Unbedingt schnellstmdglich machen, auch gegen Widerstdnde vermeintlich
M70_023 n.a OB
- Betroffener
Radschnellwege sind tiberortliche Aufgaben und somit Aufgaben des Landes.
M70 024 | Kommunen sollten hier von der Mit-Finanzierung freigestellt werden. n. a OB
AuBerdem ist auch hier der lindliche Raum besser zu beriicksichtigen.
Kreiskoordinatoren bringen wenig. Die Kommunen wissen was zu tun ist,
M70 025 L. , . , . ) n.a OB
- auch die Biirger vor Ort. eine Forderung hierzu ist eine geeignete Mallnahme!
Das wire fantastisch!! Endlich Augenh6he mit Danemark und den
M70_026 . n.a OB
- Niederlanden anstreben!
Grundsatzliche Ablehnung der MafRnahme
Kennung Kommentar Gewichtung | Quelle
M70 027 | Lieber Nord-Ost-Ring fordern. n. a. OB
Wiirde ich nicht nutzen, ich will halbwegs ordentlich im Biiro erscheinen
M70 028 . . - n.a OB
- ohne Zweitklamotten mitnehmen zu miissen”™"
ich kenne nur wenige Menschen, die ldngere Strecken (auB3er in der Freizeit)
M70 029 | mit dem Rad zuriicklegen. Verschwitzt ins Biiro? bei Regen? Muss fiir eine n.a OB

Keine wertende Einordnung vorgenommen
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Kennung

Kommentar

Gewichtung

Quelle

M70_030

Um die Verlagerung von motorisiertem Individualverkehr auf alternative
Fortbewegungsarten voranzutreiben, ist die Verknappung von Parkraum ein
erprobtes Mittel. Zu diesem Zweck geht das Land wie folgt vor:

Anheben der Strafe/Gebiihr flir Falschparken, so dass sich kommunal die
Einfithrung hoher Parkgebiihren lohnt. Sonst ist zu beobachten, dass
Autofahrer gezielt falsch-parken, und die im Vergleich zur hohen Parkgebiihr
niedrige Falschpark-Gebiihr zahlen.

Anderung der Stellplatzverordnung, so dass die Einrichtung von Parkplitzen
bei Neubauten kein Zwang mehr ist, bzw. sogar gar nicht mehr erlaubt ist.
Vorschrift des Landes, dass alle Parkpldtze in Baden-Wiirttemberg
bewirtschaftet werden, dass also kein kostenloses Parken mehr moglich ist.
Ausgenommen sind Car-Sharing-Stellplitze, diese sind kostenlos. Fiir
klimaneutrale Fahrzeuge gilt ein verringerter Gebiihrensatz (also mit
erneuerbarem Strom betriebene E-Autos). Einstieg mit niedrigem
Gebiihrensatz (von z.B. 50 Cent am Tag), schrittweise Erhohung (2. Jahr 1
Euro am Tag, 3. Jahr 2 Euro am Tag).

OB

M70 031

Radmitnahme im OPNV erméglichen

OB

M70_032

Bei Punkt 1: Wie groB ist die Belastung der Radfahrer durch die
ausgestoflenen Abgase? Radschnellwege konnen sinnvoll sein, wenn es um
den Weg zur Arbeit geht. Ansonsten ist eine genaue Bedarfsplanung
erforderlich.

OB

M70 033

Weiterer Punkt: * Einbeziehung der Thematik in den reguléren Unterricht
aller kiinftig Betroffenen("Lernort Schule", Beutelsbacher Konsens) gemaf3
dem vorliegenden Vorschlag "Schule fiirs Leben" bzw.

www klimatrifftschule.de, basierend auf der Empfehlung des ersten
deutschen Klimarates 1990 "Schutz der Erdatmosphére - eine

Herausforderung an die Bildung"

OB

Allgemeine Hinweise

Kennung

Kommentar

Gewichtung

Quelle

YrsWl Harmonisierte und bevorzugte Einbindung des Fahrradverkehrs in den StraRenverkehr

Fiir diese Mafinahme wird die Anwendung folgender Instrumente vorgeschlagen:

Sichere und attraktive Rad- und FuBverkehrsinfrastruktur soll finanziert und geférdert werden.

e Ausbau der innerstadtischen Radinfrastruktur (Erh6hung Sicherheit und Komfort)

Mafinahmenkatalog nachgelesen werden.

Wenn Sie an der Einordnung in den Gesamtkontext interessiert sind, kann dies unter Kapitel 5.4. S. 61 im
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A In Zahlen

Gesamtanzahl Kommentare: 47

Burgerbeteiligung Verbandebeteiligung Jugendbeteiligung Onlinebeteiligung

Anzahl Kommentare 0 0 0 47

AusschlieB3lich wertende Kommentare (Quellen: OB, BB, VB, JB)

Anzahl | Auswahl
Konkrete . : .. : . .
_ Dringend notwendig; Unterstiitzung; ja; Ja, da gibt es noch viel zu tun.; Absolut
Zustimmung zur 7 ]
notwendig!
MaBnahme
Konkrete
Ablehnung der 0
MafBnahme

MaRnahmenbewertung aus Plakat-Bepunktung vor Ort (Quellen: BB, VB, JB)

Angaben = Haufigkeit der Nennung | Zustimmung Ablehnung Enthaltung
Burgerbeteiligung (n=21) Verbandebeteiligung (n=17) Jugendbeteiligung (n=26)
MaRnahme ist
/ / /
grundlegend sinnvoll
Ihre Umsetzung ist
: / / /
notwendig
Die Umsetzung
. / / /
unterstitze ich
Die MaBnhahme ist
/ / /
unklar

B Kommentarinhalte

Grundsatzliche Zustimmung zur MaRnahme

Kennung Kommentar Gewichtung Quelle

Es wire auch sinnvoll die letzten Liicken zu schlieBen, gerade innerorts auf

dem Land fehlen Radwege. Es sollte eine Pflicht bestehen diese bei
M71 001 ) , ) n. a. OB
- Ortsdurchgangsstralen auszuweisen oder einzuzeichnen

(Duplikate: 1)

M71 002 | gut, und im Winter miissen zuerst die Radwege gerdumt werden n. a. OB

Abgetrennte Radwege sind zu bevorzugen. Mehr Stra3en die nur fiir
M71 003 . N o ; n. a. OB
- Fahrrader und FuBBginger zugéinglich sind.

M71 004 | Auch hier: konsequentes Freihalten der Radwege wichtig n. a. OB

Bei diesem Punkt fehlen mir noch die konkreten Maflnahmen, z.B. -
M71 005 | FahrradstraBen komplett ohne Autoverkehr - vermehrte n. a. OB
Geschwindigkeitskontrollen fiir Autos auf Fahrradstralen. Hier mache ich
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haufig sehr schlechte Erfahrungen. Da die Fahrstrecke frei ist, fahren Autos
in einer 30-Zone 70kmh, was mir als Fahrradfahrerin Angst bereitet -
Fahrradstreifen, die auf einer Seite begriint sind, um der Unsicherheit bei
Umrandung von Stra3e und Parkplatz zu umgehen. - Sichtbare Markierungen

M71_006

Umwidmung von Flachen, die heute fiir den motorisierten Verkehr genutzt
werden, in Flachen fiir den Fahrradverkehr

OB

M71_007

Auf jeder mehrspurigen StraB3e pro Richtung eine Spur fiir Radfahrer
einrichten. Parken an Straflen prinzipiell verbieten, da das * Kinder gefahrdet,
die nicht gesehen werden * Raum fiir Radfahrer/FuBBginger nimmt

OB

M71 008

Sehr gut. Da wurde (z.B. in KA oder HD) auch schon einiges gemacht.
Weiter so! In Stuttgart z.B. ist Fahrradfahren noch kein Vergniigen.

OB

M71_009

Fahrrad vor Auto auch rechtlich

OB

M71 010

Lastenverkehr per Rad beachten!

OB

M71 011

Hier ist auch eine Uberarbeitung der vorhandenen Infrastruktur notig. Z.B.
Anpassung Ampelschaltung, vorhandene Radwege sicherer gestalten, ...

OB

M71 012

In den Gemeinden sollten zusitzlich Flachen (getrennt vom PKW Verkehr)
fiir Rad/Fullwege gewonnen werden: Parkflichen zu Radwegen oder
langfristig Hausbau nicht mehr so dicht an der Strafle bei Neubau: mit
Entschddigung an die Grundbesitzer.

OB

M71 013

Sinnvoll wire hier eine Entkoppelung des Radweges vom Kfz Verkehr durch
beispielsweise Pfosten oder Kantsteine, um Sicherheit und Komfort zu
erhohen und Behinderung durch parkende Autos zu reduzieren. Alternativ
wire auch eine "shared space" Losung denkbar in denen Auto und
Radverkehr aufeinander angepasst werden und den gleichen Raum nutzen

konnen.

OB

M71 014

Der fiir mich bisher wichtigste Punkt. AuBerdem sind Kampagnen zu
machen, welche den motorisierten Verkehr tiber die Pflichten beim
Uberholen und abbiegen informieren. Entsprechend sind die BuBgelder zu

erhohen.

OB

M71 015

Ja, wenn die Maflnahmen so umfassend sind wie z. B. in Kopenhagen.

OB

M71 016

der FuBBverkehr muss dabei immer Vorrang haben. Wichtig ist, die Rangfolge
der Priorisierung gesetzlich vorzugeben, dass also zuerst die Belange der
FuBgénger, dann der Radfahrer, dann der E-Kleinstfahrzeuge, dann des
OPNVs und zuletzt die des bislang an erster Stelle stehenden MIV

beriicksichtigt werden.

OB

M71 017

In 30er -Zonen Rad- und PKW-Verkehr mischen.

OB

M71_018

Radfahrer sollen IMMER Vorrang bekommen gegeniiber MIV in

Innenstadten

OB

M71_019

Finanzierung ist ein wichtiger Punkt. Aber die Kommunen sollten auch zur
Umsetzung gezwungen werden. Hier sollten Moglichkeiten entwickelt

werden.

OB
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M71 020

entscheidend ist die Durchgéngigkeit der Radwege ... auch kurze
unangenchme Unterbrechungen gefdhrden die Nutzung des gesamten guten
Angebots

OB

M71_021

Fahrradfahren ist sicher, wenn der Autoverkehr verlangsamt wird.
Fahrradwege sind im Kreuzungsbereich Todesfallen

OB

M71 022

Schaffung von ausschlieBlich von Radfahrern und FuBBgéngern nutzbarer
Innenstadtbereiche. Verbot der Nutzung von PKWs (auch elektrischer)

OB

M71 023

Mehr Verkehrsflache fiir Radfahrer.

OB

M71_024

Beachtung der gefiihlten Sicherheit der Radfahrer, Umwidmung von Flachen
vom MIV zu Radverkehr

OB

M71_025

Markierungen, Abstellmdglichkeiten, Ladeeinrichtungen fiir EBikes planen

OB

M71_026

Ein grofBer Komfortgewinn ist das Erlauben von zwei Rddern nebeneinander
auf Radwegen und Straflen. Innerstiddtische Radwege sind meistens nicht
breiter als ein Meter, was zu hoher Unfallgefahr bei Uberholmandvern fiihrt.
Eine Verbreiterung der Radwege zu Lasten des motorisierten Verkehrs wiirde
andersrum auch den motorisierten Verkehr reduzieren.

OB

M71_027

Es gibt lokale Gefahrdungsstellen. Die sollten vorrangig beseitigt werden.

OB

M71 028

Fahrradstralen Kombinierte Bus/Fahrrad-Spuren Radverkehr von
kombinierten Rad-/FuBwegen auf die StraBe An Ampeln muss das
Uberqueren einer Kreuzung in einem Zug mdglich sein, heute braucht man
als Radfahrer oft 2 oder sogar 3 Griinphasen (Abbiegerspuren oder Insel in
der Mitte)

OB

M71_029

Bitte die Breite des Radfahrstreifen auf Fahrbahnen den anderen
Bundesléndern anpassen (ich glaube 1,5 m?). Durchgehende Fahrradwege
planen, kein Flickwerk. Keine linksseitigen Fahrradwege, da die Auf/Abfahrt
eine gefihrliche Unfallstelle darstellt.

OB

M71_030

Sehr gut, auf Knickarmut achten.

OB

M71 031

Ja, notwendige Malinahme. Neu errichtete Fahrwege sind teilweise eine

Zumutung aus Sicht der Sicherheit!

OB

M71_032

Informationskampagnen niitzen nur bedingt, solange die Infrastruktur noch
nicht gegeben ist fiir ein sicheres Fahrradfahren. Radfahren muss als
GEWINN gesehen werden, als Trumpf gegeniiber allen anderen
Transportmitteln. Pumpstationen und Werkelstationen in Stédten an
wichtigen Radweg-Kreuzungen stellen bereits einen kleinen Anreiz dar. Viel
mehr Fahrradampeln. Und Radwege, die durch einen Bordstein vor den

Autos geschiitzt sind.

OB

M71 033

Besonders vordringlich ist aus Sicht des BUND eine Umverteilung des
Stralenraums zu Gunsten des Radverkehrs und zu Lasten des Autoverkehrs.
Eine deutlich groBziigigere Bemessung der Radverkehrsinfrastruktur
gegeniiber heute ist notwendig, um einerseits den stetig wachsenden
Radverkehr (u.a. mit Lastenrddern)

bewiltigen zu konnen und andererseits fiir die neuen Formen der Elektro-

Kleinstfahrzeuge (z.B. Elektro-Tretroller) geriistet zu sein.

OB
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Grundsatzliche Ablehnung der Mafnahme

Kennung Kommentar Gewichtung Quelle
Ich sehe jeden Tag geniigend Fahrradfahrer, die sich lieber im dicksten
Verkehr auf die Stralle begeben, statt den sicheren Fahrradweg zu nutzen.
Warum? Bei der Streckenfiihrung miissen halt auch FuBBgidngerbediirfnisse
M71 034 ] i i n.a OB
- bedacht werden, aber das juckt auch keine Fahrradfahrer™" Die
BEREITSCHAFT Fahrradwege zu nutzen ist eher nicht vorhanden So lange
das so ist, kommen mir Fahrradwege wie Geldverschwendung vor
Keine wertende Einordnung vorgenommen
Kennung Kommentar Gewichtung Quelle
Weiterer Punkt: * Einbeziehung der Thematik in den reguléren Unterricht
aller kiinftig Betroffenen("Lernort Schule", Beutelsbacher Konsens) geméf
dem vorliegenden Vorschlag "Schule fiirs Leben" bzw.
M71 035 , , , n.a OB
- www klimatrifftschule.de, basierend auf der Empfehlung des ersten
deutschen Klimarates 1990 "Schutz der Erdatmosphire - eine
Herausforderung an die Bildung"
Fahrradfahrer*innen sollten bei Anderungen wie Umleitung u.i.
M71 036 | beriicksichtigt werden, da sie andere Anforderungen haben, z.B. eine n. a OB
geringere Reichweite.
Allgemeine Hinweise
Kennung Kommentar Gewichtung | Quelle
M71 037 | Ja der Autoverkehr verhindert sicheren und fliissigen Radverkehr n. a OB
M71 038 | Autoverkehr und Radverkehr trennen. Fahrradfahrer nerven! n. a OB
M71 039 | Keine Bevorzugung des Radverkehrs! n. a OB

M72

Forderung der Verbreitung technischer Hilfsmittel zur Ausweitung der

Nutzungsmdglichkeiten des Radverkehrs

werden.

Fiir diese Mafinahme wird die Anwendung folgender Instrumente vorgeschlagen:

Pedelecs, E-Bikes oder E-Roller fiir 6ffentliche Verleihsysteme an OPNV-Haltepunkten sowie E-
Lastenrader sollen im Rahmen der Landesinitiative III ,,Marktwachstum Elektromobilitat BW* gefordert

e Forderung von Maflnahmen fiir die Nutzung von Pedelecs, E-Bikes, E-Rollern und

Lastenrddern

Mafinahmenkatalog nachgelesen werden.

Wenn Sie an der Einordnung in den Gesamtkontext interessiert sind, kann dies unter Kapitel 5.4. S. 61 im
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A In Zahlen

Gesamtanzahl Kommentare: 34

Burgerbeteiligung

Verbandebeteiligung

Jugendbeteiligung

Onlinebeteiligung

Anzahl Kommentare

0

0

34

AusschlieBlich wertende Kommentare (Quellen: OB, BB, VB, JB)

Anzahl

Auswahl

Konkrete
Zustimmung zur

MaRnahme

Tolle Idee.; Unterstiitzung; ja; ja, sinnvolle MaBnahme!; unverzichtbar, um die THG-
Emissionen des Verkehrs im notwendigen Umfang zu senken.

Konkrete

Ablehnung der

MaRnahme

MaRnahmenbewertung aus Plakat-Bepunktung vor Ort (Quellen: BB, VB, JB)

Angaben = Haufigkeit der Nennung | Zustimmung Ablehnung Enthaltung
Burgerbeteiligung (n=21) Verbandebeteiligung (n=17) Jugendbeteiligung (n=26)
MaRnahme ist
/ / /
grundlegend sinnvoll
Ihre Umsetzung ist
: / / /
notwendig
Die Umsetzung
. / / /
unterstitze ich
Die MaBnhahme ist
/ / /
unklar

B Kommentarinhalte

Grundsatzliche Zustimmung zur MaRnahme

Kennung

Kommentar

Gewichtung Quelle

M72_001

Reduktion vor Effizienz: hier sollte auch die (finanzielle) Unterstiitzung beim
Kauf von gewdhnlichen Fahrridern sowie von Fahrradreparatur-Werkstétten

bedacht werden!

M72_002

Das funktioniert nur, wenn insgesamt weniger Platz fiir Autos und mehr fiir
alle anderen da ist -- wenn sich alle den geringen Platz, den die Autos lassen,

teilen miissen, fiithrt das nur zu Unféllen.

n. a. OB

M72_003

Sehr, sehr wichtig, da sie kaum Parkraum brauchen und flexibel sind. Kann
man iiberlegen Zweitakter in Innenstddten zu verbieten? Sie haben hohe
Emissionen und dort gibt es mit E-Rollern gute Alternativen.

n. a. OB

M72_ 004

Das ist gut, ldsst sich durch Biirgermeister und andere Funktiondre gut und
publikumswirksam verkaufen, darf aber nicht hochste Prioritét sein. Die
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Nutzung der genannten Zweirédder ist abhdngig von der Attraktivitdt der
Verkehrsstrukturen und erhoht sich, wenn diese attraktiver werden.

M72_005

Ich schlage ein Forderprogramm fiir die Ausstattung von dezentralen
Bike&Ride-Parkplitzen mit verschlieBbaren Aufbewahrungsschranken mit
Stromanschluss vor. An eBikes werden heute insbesondere Fahrradakkus
gestohlen. Statt aufwendiger, voluminoéser Fahrradboxen reduzieren
verschlieBbare Schrinke das grofte Risiko. Sind die Schliefacher personlich
buchbar, kénnen eBike-Nutzer*innen dort auch dauerhaft ein (fiir den
taglichen Transport zu schweres) Ladegerit deponieren. Ggf. kann zur
Erhohung der Sicherheit vor Diebstahl auch eine Video-Uberwachung der
Abstellfliche eingerichtet werden. An zentralen Bike&Ride-Parkplitzen
sollten &hnlich wie in den Niederlanden Fahrradparkhéuser eingerichtet

werden.

OB

M72_006

Anbindung an Ausleihstationen und Umsteigestationen an OPNV
Haltestellen.

OB

M72_007

Hier sind meiner Meinung nach insbesondere die Lastenrdder interessant, da
diese im Alltag nur punktuell bendtigt werden und eine eigene Anschaffung

somit wenig Sinn macht.

OB

M72_008

Verleihung von Lastenrader finde ich gut. Férderung von Rikschas als
Taxiersatz fande ich auch nett.

OB

M72_009

Aus meiner Sicht haben Lastenfahrrader fiir die letzten 100 Metern hohe
Prioritit, auch beim Einkaufen sinnvoll. In Hinblick auf Pedelec und Co. -
gibt es gentigend Strom?

OB

M72_010

ok. nur sollte dadurch kein Fahrrad ohne "E" durch eines mit "E" ersetzt
werden! Fiirs Training und den Sport ist immer ein Fahrrad ohne E

vorzuziehen.

OB

M72 011

Forderung auf Lastenrdder beschrianken.

OB

M72_012

Nur, wenn die Kommunen auch bereit sind die Radwege sicher und breit

genug auszubauen.

OB

M72 013

Lastenrdder dringend fordern, z.B. fiir Lebensmitteleinkauf und Besorgungen
im Alltag. Last den Schei3 mit E-Scootern. Das ist ein weiteres Produkt der

bequemen Wegwerfgesellschaft und nicht nachhaltig.

OB

M72 014

Nur im Geschwindigkeitsbereich bis 25 km/h, sonst gibt es den
Reboundeffekt

OB

M72 015

die Forderung von 2018 war innerhalb von einem Tag iiberzeichnet, es
miissen deutlich mehr Mittel eingestellt werden

OB

M72_016

In Heidelberg ist das System VRNnextbike kostenlos fiir alle
eingeschriebenen Studenten, was zu einer breiten Akzeptanz unter Studenten
gefiihrt hat. Man kann versuchen, dhnliche Anreize in nicht-Unistiddten zu
schaffen, in dem z.B. Auszubildende eine Mietradjahreskarte vom Land

finanziert bekommen.

OB

M72 017

Unklar ist, warum hier keine Hilfsmittel von Menschen mit Behinderung
Beriicksichtigung finden, sprich E-Rollstiihle und E-Scooter. Diese sollten
gleichberechtigt gefordert werden, um die Teilhabe von Menschen mit
Behinderung auch sicher zu stellen.

OB
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M72 018

Einen Standard fiir Akkus und Ladegerite entwickeln, so dass man ein
Austauschsystem etablieren kann und eine verniinftige Ersatzteilversorgung
hat. Die Herstelle zu einer reparaturfreundlichen Konstruktion der Motoren
und Displays verpflichten (Bosch Technik ist da absolut
reparaturunfreundlich!!!)

OB

Grundsatzliche Ablehnung der MafRnahme

Kennung

Kommentar

Gewichtung

Quelle

M72_019

Ich empfinde als einigermaf3en irre und auch diskriminierend, dass nur
Elektrolastenridder gefordert werden. Karlsruhe ist eine derart ebene Stadt,
dass ich kein E-Antrieb brauche. Das E-Bike erzeugt in Produktion und
Nutzung zusétzliche Emissionen, die eingespart werden konnen. Momentan
kaufen ca. 70% der Nutzenden eine E-Variante, was auch an der Forderung
liegt. In Landern wie Berlin gibt es eine Férderung auch fiir nicht e-
Varianten. Hier werden auch Teil-Lastenrdder angeboten (gibt es in Freiburg
glaube ich auch). Heidelberg fordert auch Lastenanhidnger (man muss ja nicht
immer gleich ein neues Rad kaufen!)

OB

M72_020

Nein, jedes E Rad hat seltene Erden!!!! Wir konnen nicht weiter auf Kosten
Dritter leben Lithium... Au3erdem viel zu gefahrlich da schnell und
gefihrliche Uberholmangver!!

OB

M72_021

Sollte sich jeder kaufen oder leihen (gegen Gebiihr). Dazu braucht es keine
offentliche Forderung

OB

M72_022

Allheilmittel Elektromobilitat??

OB

M72_023

Weniger wichtig. Wird nicht viel Verkehrsverlagerung bringen.

OB

M72_024

Da solche Programme nur winzige Bruchteile der Bevolkerung erreichen sind

sie abzulehnen

OB

Keine wertende Einordnung vorgenommen

Kennung

Kommentar

Gewichtung

Quelle

M72_025

Ich wiirde auch fiir die E-Roller eine Schulung und eine

Haftpflichtversicherung fordern.

OB

M72_026

Weiterer Punkt: * Einbeziehung der Thematik in den reguléren Unterricht
aller kiinftig Betroffenen("Lernort Schule", Beutelsbacher Konsens) gemif3
dem vorliegenden Vorschlag "Schule fiirs Leben" bzw.
www.klimatrifftschule.de, basierend auf der Empfehlung des ersten
deutschen Klimarates 1990 "Schutz der Erdatmosphére - eine

Herausforderung an die Bildung"

OB

Allgemeine Hinweise

Kennung

Kommentar

Gewichtung

Quelle

M72_027

im Weilimdorf S-Bahn sind die Leih-Rader ganz schon lang umgekippt
rumgelegen. Scheint niemand wirklich zu interessieren. Auch in Leonberg
am Bahnhof habe ich noch nie gesehen, dass die jemand nutzt

OB

M72_028

Da miissen alle Teilnehmer lernen, aufeinander Riicksicht zu nehmen!

OB
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Yr&M Bequemere Fahrradnutzung

Sichere, einfach zugéngliche und ausreichende Abstellanlagen an allen Quellen und Zielen des

Radverkehrs sollen eingerichtet werden.

Fiir diese Mafinahme wird die Anwendung folgender Instrumente vorgeschlagen:
e Forderung von Abstellmoglichkeiten

Wenn Sie an der Einordnung in den Gesamtkontext interessiert sind, kann dies unter Kapitel 5.4. S. 61 im

Mafinahmenkatalog nachgelesen werden.

A In Zahlen

Gesamtanzahl Kommentare: 48

Burgerbeteiligung Verbandebeteiligung Jugendbeteiligung Onlinebeteiligung

Anzahl Kommentare 0 0 0 48

AusschlieRlich wertende Kommentare (Quellen: OB, BB, VB, JB)

Anzahl | Auswahl
Konkrete Sehr gut; Sehr sinnvoll.; Ja, eine sinnvolle Mafinahme.; Unbedingt!!!; Gut.; Ja!;
Zustimmung zur 6 unverzichtbar, um die THG-Emissionen des Verkehrs im notwendigen Umfang zu
MaRnahme senken.
Konkrete
Ablehnung der 0
MalRnahme

MaRnahmenbewertung aus Plakat-Bepunktung vor Ort (Quellen: BB, VB, JB)

Angaben = Haufigkeit der Nennung | Zustimmung Ablehnung Enthaltung
Birgerbeteiligung (n=21) Verbandebeteiligung (n=17) Jugendbeteiligung (n=26)
Maf3nahme ist / 3 14 /

grundlegend sinnvoll

Ihre Umsetzung ist / 1 16 /
notwendig
Die Umsetzung / 1 16 /

unterstitze ich

Die MalRnahme ist

unklar
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B Kommentarinhalte

Grundsatzliche Zustimmung zur MaRnahme

Kennung Kommentar Gewichtung Quelle
Fahrradparkplétze haben Vorrang
M73 001 . n. a. OB
- Fahrradparkhduser erstellen
M73 002 | + Ladeplétze fiir E-Réder n. a. OB
M73 003 | Sichere Abstellmoglichkeiten n. a. OB
M73 004 | Ja, wichtig! Verniinftige Rad-AnschlieB-Biigel. n. a. OB

Moglichkeit der Sicherung des Fahrrads an Abstellmoglichkeiten ohne
M73 005 . Lo . n. a. OB
- eigenes Schloss, Wetterschutz an Abstellmoglichkeiten.

Ich schlage ein Forderprogramm fiir die Ausstattung von dezentralen
Bike&Ride-Parkplitzen mit verschlieBbaren Aufbewahrungsschrianken mit
Stromanschluss vor. An eBikes werden heute insbesondere Fahrradakkus
gestohlen. Statt aufwendiger, voluminéser Fahrradboxen reduzieren
verschlieBbare Schrinke das grofte Risiko. Sind die Schliefacher personlich
M73 006 | buchbar, kénnen eBike-Nutzer*innen dort auch dauerhaft ein (fiir den n. a. OB
taglichen Transport zu schweres) Ladegerat deponieren. Ggf. kann zur
Erhohung der Sicherheit vor Diebstahl auch eine Video-Uberwachung der
Abstellflache eingerichtet werden. An zentralen Bike&Ride-Parkplétzen
sollten dhnlich wie in den Niederlanden Fahrradparkhduser eingerichtet

werden.

wettergeschiitzte Anlagen (iiberdacht oder als Fahrradboxen) sind bei
M73 007 . i n. a. OB
- hochwertigen Fahrrddern ebenfalls angebracht.

M73 008 | hierfiir konnen gerne Autoparkfldchen umgewidmet werden. n. a. OB

M73 009 | Vermehrte Abstellmoglichkeiten insbesondere in den Innenstadten. n. a. OB

Es fehlen iiberall Abstellmoglichkeiten! Dies muss massiv gefordert werden.
Vor jedem Bahnhof stehen Fahrrider im Kreuz und Quer und oft auch im

M73 010 | Weg, einfach weil es deutlich zu wenig Abstellmoglichkeiten gibt. Selbst auf | n. a. OB
Universitdtsgeldnden gibt es viel zu wenige. Jeder Fahrradstdnder in Stiadten

ist tiberlastet!

Anbindung an Ausleihstationen und Umsteigestationen an OPNV
M73 011 . R . . . n. a. OB
- Haltestellen. Paketstationen konnen hier auch sinnvoll sein.

M73 012 | Aufjeden Fall auch in Wohnungen von Baugesellschaften n. a. OB

M73 013 Zentral! Wichtig! Ich hétte schon ldngst ein E-Bike, wenn ich es nicht immer OB
n. a.
B vom Keller hochtragen miisste sondern vor dem Haus abstellen konnte.

Abstellmdglichkeiten sollten auch im Baurecht verankert sein (fiir
M73 014 | Wohnnutzung, Geschéfte und Arbeitsstétten). Dabei miissen hohe n. a. OB
Qualititsanforderungen gelten.

Ersatz von Autoparkplitzen zu Fahrradstellpldtzen... Gerne auch in
M73 015 . i o n. a. OB
- Parkhiusern Fahrrad-Bereiche einfiihren.

M73 016 | v.a. an Bahnhofen/Haltepunkten n. a. OB
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Um Anreize fir Schiiler zu schaffen das Rad zu benutzen, sollten geniigend

M73 017 . 1 . . n.a OB
- Abstellmoglichkeiten an den SCHULEN bereitgestellt werden.
Deutlich mehr Abstellmdglichkeiten fiir Fahrrader, am besten dadurch, dass
M73 018 . n. a OB
- Parkpliatze umgewandelt werden.
wichtig und eigentlich einfach zu machen sollte Pflicht fiir Kommunen sein
M73 019 . n.a OB
- z.B. an allen Bahnhofen
Gerade an Bahnhofen kommt sicheren und attraktiven Radabstellanlagen eine
hohe Bedeutung zu. Dieser Ausbau sollte daher erheblich forciert werden.
M73 020 | Beispielsweise kann das EG aller Parkhduser an Bahnhofen zu n. a OB
Fahrradabstellanlagen umgebaut werden. Diese Forderung konnte auch fiir
die Parkraumbewirtschaftungsgesellschaft des Landes gelten
Fahrrad-Abstellanlagen sollten auf 6ffentlichen Stralenraum errichtet
M73 021 ) n.a OB
- werden, dort wo bisher Autos standen.
Integration von Reparaturstationen in groflere Abstellanlagen, z.B. an
M73 022 . . . Lo n.a OB
- Bahnhofen. Forderung auch von privaten Abstellanlagen, z.B. fiir Firmen.
M73 023 | AbschlieBbar, mit Lademoglichkeit n. a OB
Das ist ein wichtiger Punkt. Ofters als gedacht fehlt es an guten
Abstellmdglichkeiten. Man konnte Unternehmen mit Kundenparkplatzen
dazu animieren, auch Radstellplétze anzubieten, oder mehr innenstadtnahe
M73 024 . . i i ) n.a OB
- Parkplétze in Radstellpldtze verwandeln. Man glaubt gar nicht, wie oft ich
mein Rad mangels Alternativen zwischen Hauswand und parkenden Autos
auf dem Biirgersteig abstellen muss.
die miissten Vandalismus-sicher sein. Sicht man ja an vielen
M73 025 . _ _ ) . _ n.a OB
- Fahrradabstellplidtzen wie demoliert dort die Fahrrader sind
M73 026 | Mehr Abstellplétze fiir Lastenrdder und Réder mit Anhénger vorsehen n.a OB
Kein Zwang zum Vorhalten von Fahrradabstellplitzen beim Wohnungsbau -
die Abwalzung auf die Entscheidungsebene der Kommunen, wie jetzt bei der
M73 027 . ) , o n.a OB
- Novellierung der LBO BW geplant, schafft keine Rechtssicherheit fiir
potentielle Bauherren.
Ja gut, die Kommunen dabei unterstiitzen das zu machen, nicht nur die
M73 028 . n.a OB
- prestigetrachtigen RSV
Dies ist zu begriiBen, sollte jedoch mit einem kostengiinstigen,
niederschwelligen Ansatz verfolgt werden. Es sollte nicht dazu fiithren, dass
M73 029 | . , o : ) . n.a OB
- die Kommunen um die besten Abstellmoglichkeiten wie Fahrradparkhaduser
konkurrieren miissen oder wollen!
M73 030 | Dach nicht vergessen n. a OB
Das wire fantastisch. Und ein "Fahrradabschleppdienst" fiir illegal und
M73 031 i . n.a OB
- gefdahrdend geparkte Fahrrader.
Grundsatzliche Ablehnung der MaRnahme
Kennung Kommentar Gewichtung Quelle
M73 032 | Keine Offentliche Aufgabe. n. a. OB

Keine wertende Einordnung vorgenommen
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Kennung Kommentar Gewichtung Quelle
M73 033 | Fahrrider kostenlos in OPNV mitnehmen (Last-Mile-Konzept) n. a. OB
M73 034 | Fahrradtransport in 6ffentlichen Verkehrsmitteln n. a. OB
M73 035 | Reparatur Stationen mit Luftpumpe und einfachem Standard Werkzeug. n. a. OB

Weiterer Punkt: * Einbeziehung der Thematik in den reguléren Unterricht
aller kiinftig Betroffenen("Lernort Schule", Beutelsbacher Konsens) geméf
dem vorliegenden Vorschlag "Schule fiirs Leben" bzw.

M73 036 ) ) ) n. a. OB
- www klimatrifftschule.de, basierend auf der Empfehlung des ersten
deutschen Klimarates 1990 "Schutz der Erdatmosphére - eine

Herausforderung an die Bildung"

Schaffung von Sharing Angeboten, Férderung des Sharings durch
M73 037 . . . . - n. a. OB
- Bereitstellung von 6ffentlichem Raum. (z.B. Ndhe von Bahnhofen)

M73 038 | Ausbau der Mitnahmeméglichkeiten fiir Fahrrider in OPNV notwendig n. a. OB

Wie wire es mit einer verbesserten Mitnahme von Ridern bei Bussen in
Gegenden mit viel Topographie? Durch einen Anhénger konnten so die

M73 039 | Bergfahrten im Bus erledigt werden. In der Ebene kann das Fahrrad ja n. a. OB
funktionieren. Pedelec taugt auf Bergstrecken im Berufsverkehr {ibrigens

auch nichts, da man i.d.R. nicht verschwitzt ankommen mdochte.

ja, bis zu sicheren und einfachen Parkhdusern wie in Freiburg etc.
M73 040 ) n. a. OB
(Duplikate: 1)

Allgemeine Hinweise

Kennung Kommentar Gewichtung | Quelle

M73 041 | Da muss man schauen, ob es angenommen wird - bin eher skeptisch. n. a. OB

YYZHl Verbesserung des Ubergangs Fahrrad / Bahn

Sichere, einfach zugéngliche und ausreichende Abstellanlagen an allen Quellen und Zielen des

Radverkehrs sollen eingerichtet werden.

Fiir diese Mafsnahme wird die Anwendung folgender Instrumente vorgeschlagen:

e Forderung von Abstellmdglichkeiten Haltestellen des OPNV und Schienen-Personen-
Nahverkehrs (SPNV) sollen mit Bike+Ride-Anlagen gemill dem Bike+Ride-Konzept
ausgestattet werden.

e Anforderungsgerechte Abstellmoglichkeiten fiir Fahrrdder an Bahnhofen und Haltestellen
des OPNV (B+R)

e Fahrradmitnahme im OPNV

Wenn Sie an der Einordnung in den Gesamtkontext interessiert sind, kann dies unter Kapitel 5.4. S. 61 im

Mafinahmenkatalog nachgelesen werden.
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A In Zahlen

Gesamtanzahl Kommentare: 42

Burgerbeteiligung

Verbandebeteiligung

Jugendbeteiligung

Onlinebeteiligung

Anzahl Kommentare

0

0

42

Ausschlieflich wertende Kommentare (Quellen: OB, BB, VB, JB)

Anzahl

Auswahl

Konkrete
Zustimmung zur

MaRnahme

Notwendig!

Sehr gute MaBnahme, sehr gute Instrumente.; Sehr sinnvoll.; ok; unbedingt!!!; [.O.;

Konkrete

Ablehnung der

MaRnahme

MaRnahmenbewertung aus Plakat-Bepunktung vor Ort (Quellen: BB, VB, JB)

Angaben = Haufigkeit der Nennung

Zustimmung

Ablehnung

Enthaltung

Burgerbeteiligung (n=21)

Verbandebeteiligung (n=17)

Jugendbeteiligung (n=26)

MaRnahme ist

unklar

grundlegend sinnvoll / /
Ihre Umsetzung ist

notwendig / /
Die Umsetzung / /
unterstutze ich

Die MaRnahme ist / /

B Kommentarinhalte

Grundsatzliche Zustimmung zur MaRnahme

Kennung Kommentar Gewichtung Quelle
Mehr iiberdachte Abstellmdglichkeiten fiir Fahrrider an OPNV Haltestellen.
M74 001 n.a OB
- Mehr Nahverkehrshubs.
Zuverldssige Fahrradmitnahme in allen Ziigen und S-Bahnen ohne
M74 002 . .. n. a. OB
- Reservierung (auBler fiir Gruppen)
leichtere Moglichkeiten das Fahrrad mitzunehmen schaffen; dazu mehr
M74 003 | Fahrradplitze in Fernziigen, Regionalziigen und S-Bahnen schaffen/fordern. | n. a. OB
AuBlerdem auch in Straflen-/U-Bahnen und auch in Bussen fordern/férdern.
Ideal sind die Waggons der Berliner S-Bahn fiir die Fahrrad-Mitnahme. Viel
M74 004 ) n. a. OB
- besser als die Waggons des rnv, der Stuttgarter S-Bahn oder der kvv.
Ja, aber es miissen entsprechende Ziige zur Verfiigung stehen. Aktuell wird
M74 005 | die Bahn und der OPVN schnell iiberlastet sein, da keine ausreichenden n.a OB
Kapazititen vorgesehen sind.
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M74_006

Ich schlage ein Forderprogramm fiir die Ausstattung von dezentralen
Bike&Ride-Parkplatzen mit verschlieBbaren Aufbewahrungsschranken mit
Stromanschluss vor. An eBikes werden heute insbesondere Fahrradakkus
gestohlen. Statt aufwendiger, voluminéser Fahrradboxen reduzieren
verschlieBbare Schrinke das grofte Risiko. Sind die SchlieBfdacher personlich
buchbar, konnen eBike-Nutzer*innen dort auch dauerhaft ein (fiir den
tiaglichen Transport zu schweres) Ladegerit deponieren. Ggf. kann zur
Erhohung der Sicherheit vor Diebstahl auch eine Video-Uberwachung der
Abstellfldche eingerichtet werden. An zentralen Bike&Ride-Parkplétzen
sollten dhnlich wie in den Niederlanden Fahrradparkhduser eingerichtet

werden.

OB

M74_007

hierfiir kdnnen gerne Autoparkflichen umgewidmet werden.

OB

M74 008

Fahrradmitnahme im ONPV muss kostenlos sein, mehr Plitze in den Bahnen
und Bussen fiir das Abstellen der Fahrrader. Und Befestigungen in Bussen
und Bahnen fiir Fahrrdder, sodass diese sicher stehen konnen.

OB

M74_009

Gut, dort an den Haltestellen sollten auch Ausleihstationen, abschlieSbare
Mietstellplitze (mit Akku-Lademoglichkeit) vorhanden sein.

OB

M74 010

Abstell- und Sicherungsméglichkeiten fiir Fahrrdder in Ziigen und Bussen

OB

M74 011

Ladegerite fiir E-Bikes an Bahnhdfen & abstellboxen

OB

M74 012

Mehr Platz fiir Fahrrader in Regionalziigen (ganze Waggonteile fiir
Fahrrader). Auf Bahnhofen markieren, wo der Fahrradwaggon hélt / wo der
Einstieg mit Fahrrad moglich ist, da man sonst - unter Zeitdruck - den
Waggon nicht mehr erreicht (insbes. mit Kindern / viel Gepack).

OB

M74 013

Breite Schieberrampen an den Auf- und Abgéingen der Gleiszugéingen. Super
finde ich den Bahnhof Achern, der hat richtige "befahrbare"” Rampen!
Aufziige sind zwar nett, aber sobald diese ausfallen, bin ich auf die Treppen
angewiesen, da wiaren mir dann Rampen im Zweifelsfall lieber, die sind
weniger anfillig. Kurzzeitabstellmdglichkeiten direkt an den Gleisen, um bei
Wartezeiten sich noch was beim Bécker oder in der Bahnhofsbuchhandlung
aufzuhalten, oder auch um sich einfach hinzusetzen. Mehr Platz in den
Bahnen fiir Rddern. Kein Geldnder in der Mitte der Aus/Eingénge bei den

Stralenbahnen.

OB

M74 014

Abstellmoglichkeiten miissen verbessert werden. Wenn es neue
Zuggarnituren gibt, dann wird sich die Mitnahme von Ridern in der Bahn

verbessern.

OB

M74 015

Videoiiberwachung der Fahrradstellpldtze zur Vermeidung von Vandalismus.

OB

M74 016

Nicht Radabteile, auf manchen Strecken brauchte es ganze Radwaggons.

OB

M74 017

Barrierefreies Erreichen von Bahnsteigen. Aufziige, die lang genug sind, dass
ein Lastenrad/ Tandem/ Fahrrad mit Anhénger darin Platz hat ZWEI (!)
Aufziige pro Bahnsteig (auch bei der S-Bahn Stuttgart!!!)

OB

M74 018

Angebot ist viel zu gering Radparkplitze miissen an jedem Bahnhof Pflicht

sein

OB
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M74 019

Bahnhofe sind Fahrraddiebstahl Platz nr.1 Konzept entwickeln dies zu
unterbinden

OB

M74 020

,JFahrradmitnahme OPNV*: Erl4uterung fehlt hier; kann deutlich verbessert
werden (Tarif verbessern! — kostenfreie Verbindungen erweitern, derzeit bei
kostenpflichtiger Uhrzeit/Strecke stets 5 € unabhingig von Distanz!) und
sollte auch im Fernverkehr deutlich ausgebaut werden

OB

M74 021

Der Einstieg sollte immer so gestaltet werden, dass ein Fahrrad nicht getragen
werden muss. Ebenso sollten die Gleise ohne Treppe erreichbar sein.

OB

M74 022

Wichtig ist hierbei, auf Sicherheit zu achten und die Radstellplidtze zum
Beispiel gut zu beleuchten, um Sabotage zu vermeiden. AbschlieBbare
Radboxen sind erfahrungsgemaf unpraktikabel.

OB

M74_023

die miissten Vandalismus-sicher sein. Sieht man ja an vielen

Fahrradabstellpliatzen wie demoliert dort die Fahrrader sind

OB

M74 024

Wie wire es mit einer verbesserten Mitnahme von Ridern bei Bussen in
Gegenden mit viel Topographie? Durch einen Anhénger konnten so die
Bergfahrten im Bus erledigt werden. In der Ebene kann das Fahrrad ja
funktionieren. Pedelec taugt auf Bergstrecken im Berufsverkehr {ibrigens

auch nichts, da man i.d.R. nicht verschwitzt ankommen mochte.

OB

M74 025

ja, bis zu sicheren und einfachen Parkhdusern wie in Freiburg etc.

Réder sind fiir Kurzstrecken, oder in Verbindung mit Bus oder Bahn: jede
Buslinie und jede Bahn miissen Fahrrader mitnehmen (auch ICE benétigt
Platz dafiir)

(Duplikate: 1)

OB

M74 026

Abstellmdglichkeiten fiir Fahrrader wéren gut. fiir PKW ebenfalls (nennt man
Park & Ride) - fehlen auch, so dass man gleich mit dem Auto féhrt.

OB

M74 027

Zur Fahrradmitnahme mehr gerdumige Mehrzweckabteile!

OB

M74 028

Die Réder am Bahnhof miissten irgendwie gesichert /beaufsichtigt werden.

OB

M74 029

Ja gut, die Kommunen dabei unterstiitzen das zu machen, nicht nur die

prestigetrachtigen RSV

OB

M74 030

Fahrradmitnahme ist wichtig, jedoch sollte eine offene, gesellschaftliche
Diskussion iiber die Mehrzweckflachen erfolgen: Mitnahme von Rollstiihlen,
Rollatoren, E-Scootern, Fahrradern, Kinderwagen, Kontrabassen - in wie weit

stehen sie in Konkurrenz und wer hat Vorrang?

OB

Grundsatzliche Ablehnung der MafRnahme

Kennung

Kommentar

Gewichtung

Quelle

Keine wertende Einordnung vorgenommen

Kennung

Kommentar

Gewichtung

Quelle

M74 031

Weiterer Punkt: * Einbeziehung der Thematik in den reguléren Unterricht
aller kiinftig Betroffenen("Lernort Schule", Beutelsbacher Konsens) gemél3
dem vorliegenden Vorschlag "Schule fiirs Leben" bzw.
www.klimatrifftschule.de, basierend auf der Empfehlung des ersten
deutschen Klimarates 1990 "Schutz der Erdatmosphére - eine
Herausforderung an die Bildung"

OB
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M74 032

Wir halten eine baldige CO2-Bepreisung fur unverzichtbar. Hier muss das Land aber
den Bundesrat aktiv werden. Die Entscheidungen auf Bundesebene gehen zu langsam
voran, sind im Parteienstreit vor allem auf Bundesebene verfangen. Daher ist eine
Bundesratsinitiative eines starken Bundeslandes wie Baden-Wurttemberg gefordert,
wenn nicht wirklich sehr bald der Bund einen Konsens zur CO2-Bepreisung schafft.
In einer Bundestatsinitiative kdnnte man als einen denkbaren Weg aufzeigen - wie
beim Verbdndetisch Verkehr am 24. Juni vom LNV-Vertreter vorgeschlagen - die
Mineraldlsteuer stufenweise um 3 x 8 Cent zu erhéhen, mit Verwendung des
Mehraufkommens fiir den OV und die Biirger/innen (siche unten). 8 Cent sind
weniger als die regionalen Benzinpreisschwankungen und damit zumutbar.
Ausgerechnet seit dem Hitzesommer 2003 leisten wir uns eine starre Mineraldlsteuer.
Da die Mineralélsteuer in einem Festbetrag je Liter Kraftstoff bemessen wird, ist sie
seit 2003 durch die allgemeine Teuerung um rund 25% real sogar gesunken.

Die oben skizzierte Steueranhebung um insgesamt 24 Cent wirde jahrlich
(Absatzriickgang durch die erhoffte MIV-Dimpfung beriicksichtigt) zu rund 15
Milliarden € Mehreinnahmen fithren. Davon kénnten z. B. 10 Milliarden dafir
eingesetzt werden, die Tarife im offentlichen Personenverkehr (Nah - und
Fernverkehr) flichendeckend zu halbieren. Die weiteren rund 5 Milliarden/Jahr wiren
far den Ausbau des 6ffentlichen Verkehrs einzusetzen. Ein solches Vorgehen wire
auch sozial vertriglich, weil den Menschen etwas zuruckgegeben wird, in Gestalt
niedrigerer OV-Tarife und besserer OV-Angebote, auch im lindlichen Raum.
Giinstigere OV-Tarife wiren auch ein Ausgleich dafiir, dass diese tiber

viele Jahre stirker gestiegen sind als im langfristigen Trend die Kraftstoffpreise.

Das Land sollte unverziglich die Einzelheiten einer solchen Bundesratsinitiative
kliren und Gespriache mit anderen Bundeslindern und dem Bund fihren. Dabei
wiren auch die neuen Uberlegungen des Umweltbundesamts und des
Bundesumweltministeriums zur CO2-Bepreisung, aber auch Gegenpositionen
einzubezichen. Wenn dann der Bund mit einem eigenen rasch greifenden Konzept
und Gesetzesvorhaben der Bundesratsinitiative den Wind aus den Segeln nimmt,
umso besser. Viel spricht fir den rasch umsetzbaren UBA-Vorschlag, einen CO2-
bezogenen Zuschlag auf Benzin, Diesel, Gas, Heizol und sonstige fossile

Treibstoffe einzufihren. Damit konnten z. B. auch die oben beschriebenen
biirgerfreundlichen Attraktivititssteigerungen des OV finanziert werden und es bliebe

auch Spielraum fur weitere Riickgewihrungen.

OB

Allgemeine Hinweise

Kennung

Kommentar

Gewichtung

Quelle
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5. HANDLUNGSFELD: MOTORISIERTER INDIVIDUALVERKEHR

Ressourcenschonende Planung von StralenbaumafBinahmen unter Betrachtung des gesamten Lebenszyklus

M75

der Infrastrukturanlagen (inkl. Nutzung)

Beim StraBBenbau sollen RecyclingmaBnahmen zum Einsatz kommen. AuBlerdem soll fiir eine nachhaltige
Planung und Beschaffung im StraBenverkehr ein FuBBabdruck fiir CO2 pro m? entwickelt werden.

Fiir diese Mafinahme wird die Anwendung folgender Instrumente vorgeschlagen:
e Erprobung klimarelevanter Wertungskriterien im Vergabewesen (z. B. THG-Abdruck der
eingesetzten Werkstoffe, Minimierung der Transportfahrten)
e Bewertung der induzierten Verkehre und Betrachtung von alternativem Ausbau anderer
Verkehrsinfrastruktur

Wenn Sie an der Einordnung in den Gesamtkontext interessiert sind, kann dies unter Kapitel 5.5. S. 62 im

Mafinahmenkatalog nachgelesen werden.

A In Zahlen

Gesamtanzahl Kommentare: 36

Birgerbeteiligung Verbandebeteiligung Jugendbeteiligung Onlinebeteiligung

Anzahl Kommentare 0 0 0 36

AusschlieRlich wertende Kommentare (Quellen: OB, BB, VB, JB)

Anzahl | Auswahl
Konkrete . . . . .
} Gut; Sehr gute Instrumente.; Beide Instrumente halte ich fiir sehr sinnvoll!; ja; Sehr
Zustimmung zur 7
gut!
MafRnahme
Konkrete
Ablehnung der 0
MaRnahme

MaRnahmenbewertung aus Plakat-Bepunktung vor Ort (Quellen: BB, VB, JB)

Angaben = Haufigkeit der Nennung | Zustimmung Ablehnung Enthaltung
Burgerbeteiligung (n=21) Verbandebeteiligung (n=17) Jugendbeteiligung (n=26)
MaRnahme ist
_ / / /
grundlegend sinnvoll
Ihre Umsetzung ist
_ / / /
notwendig
Die Umsetzung
_ / / /
unterstitze ich
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Die MaBnahme ist

unklar

B Kommentarinhalte

Grundsatzliche Zustimmung zur MaRnahme

Kennung Kommentar Gewichtung Quelle

M75 001 | Neue Materialien, Langlebigkeit n. a. OB

Bitte unbedingt andere 6kologische Parameter wie Biodiversitét mit
M75 002 ) . ) . n. a. OB
- einbeziehen. Bitte kein Ausbau ohne Abbau anderer Infrastrukturen.

Sehr gut! Wenn man den OPNV mutig ausbaut, bin ich iiberzeugt, dass wir
keinen nennenswerten Ausbau (ausgenommen 3-streifiger Ausbau

M75 003 o . L n. a. OB
- bestehender Autobahnen, der bald ohnehin in BaWii realisiert ist) der

StraBeninfrastruktur mehr brauchen.

Beim Stra3enbau sollten unbedingt auch neuartige Ideen mit beriicksichtigt
werden: Weiller Asphalt/ Fahrbeschichtung, zur Temperaturreduzierung:
http://www.strasse-und-autobahn.de/aktuelles/artikel/heller-asphalt-zur-
senkung-der-temperaturen.html (In diesem Zusammenhang: Verpflichtende
Begriinung von Flachdidchern, da auch dies die Temperatur in den Gebduden
M75 004 . . . n. a. OB
- und der Stadt senkt und so Bedarf nach Klimaanlagen u.4. reduziert)
http://www.vulkatec.de/Begruenung/Dachbegruenung/Lexikon/Vorteile-
einer-Dachbegruenung/?&d=1 Fahrradwege mit Solarzellen:
https://www.spiegel.de/reise/aktuell/solarradweg-in-den-niederlanden-

solarzellen-unter-den-reifen-a-998080.html

Klimarelevante Wertungskriterien (zum Beispiel Treibhausgas-Abdruck)

M?75 005 | sollten in allen Bereichen genutzt werden; nicht nur hier fiir den motorisierten | n. a. OB
Individualverkehr.
M75 006 | keine neuen StraBen! Dies sollte fiir Instandhaltung etc. gelten. n. a. OB

Schon heute haben 6ffentliche Auftraggeber die Moglichkeit, Recycling-
Baustoffe zum Einsatz zu bringen. Faktisch ist es aber so, dass viele
offentliche Auftraggeber nicht mit gutem Beispiel vorangehen, und den
Einsatz von Recycling-Baustoffen ablehnen. Gering belasteter Boden und
Bauschutt (Qualitdt Z1.1, Z1.2 und Z2 nach VwV Bodenverwertung bzw.
Recycling-Erlass) konnen dazu verwertet werden, sogenannte technische
Bauwerke herzustellen. Bauschutt 1dsst sich recyceln und unter Strallen als
Frostschutz- oder Tragschicht einbauen oder zur Verfiillung von

M75 007 . . . n. a. OB
- Leitungsgraben und Baugruben verwenden. Gering belasteter Bodenaushub
kann zum Bau von Larmschutzwillen oder zum Bau von Straen- und
Eisenbahndémmen dienen. Von diesen Moglichkeiten wird in der Praxis viel
zu wenig Gebrauch gemacht. § 2 Landesabfallgesetz BW (LAbfG) regelt
schon heute: ,,Bei der Errichtung und beim Abbruch baulicher Anlagen ist
sicherzustellen, dass die dabei anfallenden Abfille verwertet werden konnen,
soweit dies technisch moglich und wirtschaftlich zumutbar ist. In § 1 Abs. 2
LADfG heifit es: ,,Bei Bauvorhaben soll, ohne damit Rechtsanspriiche Dritter
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zu begriinden, Erzeugnissen der Vorzug gegeben werden, die aus Abfillen
hergestellt sind.*“ Das Problem ist, dass diese gesetzlichen Vorgaben vielfach
ignoriert werden und — da kein Rechtsanspruch auf ihre Einhaltung besteht —
ein zahnloser Tiger sind. Insbesondere o6ffentliche Auftraggeber miissen
wirksam verpflichtet werden, produktneutral auszuschreiben und
giitegepriifte Recycling-Baustoffe zuzulassen.

M75_008

Planung von Briicken und Unterfithrungen nach dem
'BAUKASTENPRINZIP': Entwicklung eines landesweiten Standardkatalogs
fiir Briickenbauwerke in verschiedenen Groflen (z. B s. m. I, x1..). mit
Datengrundlage bestehender Bauwerke. Simtlichen Bauwerke sollen mit
allen Konstruktionsdetails in den Katalog aufgenommen und kategorisiert
werden. Bei neuen Bauvorhaben kann dann mit ressourcenreduziertem
Aufwand auf den Katalog zuriickgegriffen und eine mogliche
Wiederverwendung bewertet werden. Es reduziert sich dadurch die
Planungsdauer. Die erforderlichen Instandhaltungen kénnen bei baugleichen
Bauwerken ressourcenschonender durchgefiihrt werden.

OB

M75_009

Guter Ansatz -! Aber grundsitzlich sollten KEINE Stralen mehr neu gebaut
werden (bis auf wenige unvermeidliche Ausnahmen). Die PKW-Dichte muss
in Zukunft sinken - also brauchen wir auch keine neuen Stralen mehr.

OB

M75_010

Heller Asphalt, damit Warmestrahlung reflektiert und nicht gespeichert

OB

M75 011

StralenbaumafBnahmen und Erhaltungsniveau miissen zukiinftig auf die
vermehrte Anzahl an Nicht-PKW Verkehrsteilnehmern ausgelegt werden.
Die Nutzung der Strafle zur Stromerzeugung (eingebettete PV) sollte als
Modellvorhaben gepriift werden. Auch der Riickbau von nicht mehr
benoétigten Straflen / Entsiegelung von Verkehrsflichen sollte gefordert

werden.

OB

M75_012

Uberpriifung der derzeit geltenden Kriterien fiir die Priorisierung von
Stralenneubauten: Klima muss stérker gewichtet werden als bequeme
Erreichbarkeit per PKW.

OB

M75 013

Mehr StraBen erzeugen mehr Verkehr. Deshalb kein StraBenneubau, sondern
nur Sanierung. Bei Sanierung Beachtung der genannten Kriterien der
MafBnahme.

OB

M75_014

Treibhausgasabdruck: schon. Bitte aber auch bei allen Baustoffen vom

Anfang bis zum Ende denken.

OB

M75 015

klingt mir erstmal zu theoretisch.

OB

M75 016

Entscheidend ist die Lebensdauer. Es sollte in Zukunft eine langere
Lebensdauer fiir zivile Bauten gefordert werden (Minimum 100 Jahre)

OB

M75 017

Eine ressourcenschonende Planung von Stralenbaumalinahmen unter
Betrachtung des gesamten Lebenszyklus wird begriif3it. In diesem
Zusammenhang sind alle Aspekte des Lebenszyklus inklusive der
Nutzungsphase und das Ende des Lebenszyklus zu berticksichtigen. Ferner
sollte bei der Instandsetzung bestehender Infrastrukturen die Material- und
Kosteneffizienz beriicksichtigt werden. Die Einfiihrung eines Indikators
CO2/m? sollte nur erfolgen, wenn der gesamte Lebenszyklus inklusive der

OB
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Beriicksichtigung von COz2-Einparpotentialen bei Verkehrsteilnehmern
umfassend erhoben und methodisch sauber erfasst werden kann.
Grundsitzlich ist der Ansatz, klimarelevante Wertungskriterien im
Vergabewesen zu erproben, zu begriilen, so auch mit Blick auf den Einsatz
von Recyclingmaterial im Stralenbau. De facto haben 6ffentliche
Auftraggeber aber schon heute die Moglichkeit, Recycling-Baustoffe zum
Einsatz zu bringen. In § 1 Abs. 2 LAbfG heifit es: ,,Bei Bauvorhaben soll,
ohne damit Rechtsanspriiche Dritter zu begriinden, Erzeugnissen der Vorzug
gegeben werden, die aus Abféllen hergestellt sind. Leider werden diese
gesetzlichen Vorgaben vielfach ignoriert. Dabei kdnnte beispielsweise gering
belasteter Bodenaushub zum Bau von Larmschutzwéllen oder zum Bau von
StraBBen- und Eisenbahnddmmen dienen. Bauschutt l&sst sich recyceln und
unter StraBBen als Frostschutz- oder Tragschicht einbauen oder zur Verfiillung
von Leitungsgriben und Baugruben verwenden.

Faktisch ist es aber so, dass viele offentliche Auftraggeber nicht mit gutem
Beispiel vorangehen und den Einsatz von Recycling-Baustoffen ablehnen.*

Grundsatzliche Ablehnung der Mafinahme

besagt: "Ziel der Zuwendungen ist die Verbesserung der Verkehrsverhiltnisse
in den Gemeinden im Sinne einer nachhaltigen Mobilitét. In §2 "
Forderungsfahige Vorhaben" werden dann an erster Stelle
Stralenbauvorhaben aufgefiihrt. http://www.landesrecht-

Kennung Kommentar Gewichtung | Quelle
M75 018 | Keine weitere Versiegelung der Béden durch Strallen! n. a OB
Wer das Wort Klimaschutz in den Mund nimmt, muss als erstes fordern, dass
M75 019 ) n.a OB
- keine Stralen mehr gebaut werden.
Der quantitative Ausbau des Straennetzes sollte beendet werden und
M75 020 . . i n.a OB
- verbliebenen Sonderfillen vorbehalten bleiben.
Jeder Quadratmeter neue Straf3e ist ein weiterer Schritt in Richtung
M75 021 | Klimakatastrophe! Samtlicher StraBenneu- und Ausbau muss sofort gestoppt | n. a OB
werden.
Kein weiterer Ausbau des Stralennetzes, da dies nur zusétzlichen PKW- und
M75 022 | LKW-Verkehr verursachen wiirde. Stattdessen (Fern-)Radwege statt n. a OB
Autostrallen ausbauen
Keine wertende Einordnung vorgenommen
Kennung Kommentar Gewichtung | Quelle
Dramatische Verteuerung des MIV, Reduzierung des fiir Autos zur
M75 023 . n.a OB
- Verfiigung gestellten Raums
Moglichst 100% der finanziellen Mittel miissen zum Ausbau des
Umweltverbundes (Rad- und FuBverkehr, OV) aufgewendet werden.
Wihrend die Finanzierung von Stralenbauprojekten nur bei unumgénglichen
Erhaltungsmafnahmen genehmigt werden darf! Die aktuelle Fassung de
M75 024 | LGVFG ist an Widerspriichlichkeit nicht zu liberbieten! §1 Absatz 1 Satz 1 n.a OB
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bw.de/jportal/?quelle=jlink&query=GVFG+BW &psml=bsbawueprod.psml&

max=true&aiz=true

M75_025

Landesbedienstete legen alle innerdeutschen Dienstreisen ohne Fliige zuriick
Landesbedienstete bekommen eine Bonuszahlung, wenn sie innereuropéisch
auf Flugreisen verzichten und mit Bahn unterwegs sind Kerosinsteuer fiir die
Betankung von Flugzeugen an Flughéfen in Baden-Wiirttemberg
Ausbaustopp fiir alle Flughédfen in Baden-Wiirttemberg Keine Ausweitung
der Tageszeiten, zu denen z.B. am Stuttgarter Flughafen gestartet und
gelandet werden darf keine Forderung von Regionalflughéfen durch
offentliche Gelder Anhebung der Gebiihren am Stuttgarter Flughafen
Schiffsverkehr Gebiihren fiir Nutzung von Staustufen am Rhein
verbrauchsabhéngig erhohen. Bodensee Schifffahrt einschrianken fiir
Ausflugsschiffe

OB

M75_026

Strallenausbau beschranken, KFZ Steuer nach Gewicht und Verbrauch
festlegen

OB

M75_027

Keine CO2-Abgabe!!

OB

M75_028

Jeder Biirger sollte eine bestimmet Energiemenge (ebenso eine bestimmte
Menge Abgase) bekommen und kann individuell damit umgehen (wenn
jemand einen voll technisierten Haushalt hat, aber keine eigenes Auto fahrt;
oder wenn jemand im Haushalt sehr energiesparend lebt, aber einen Faible
fiir schnelle Autos hat; oder wenn jemand ein altes Haus bewohnt, das viel
Energie kostet, muss er eben beim Verkehr mehr Energie sparen - mit der
Moglichkeit, mit anderen Personen zu tauschen)

OB

Allgemeine Hinweise

Kennung

Kommentar

Gewichtung

Quelle

M75_029

Keine Inselbetrachtung anderer Verkehrstrager. Autoverkehr ist notig und

darf nicht unnétig behindert oder verlangsamt werden

OB

M75_030

Sie reden von Betrachtung des gesamten Produktlebenszyklus aber fordern
Elektroautos. Passt nicht zusammen.

OB
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YrGB Energiesparende Fahrweise und Fahrzeugnutzung

Uber Anreizprogramme und fortlaufende Information sollen alle Fahrzeugnutzer zu einer

energiesparenden Fahrweise und Fahrzeugnutzung motiviert werden, um einen geringeren
Treibstoffverbrauch pro Kilometer zu erzielen.

Fiir diese Mafsnahme wird die Anwendung folgender Instrumente vorgeschlagen:
o Information
e Beratung
e Forderung

Wenn Sie an der Einordnung in den Gesamtkontext interessiert sind, kann dies unter Kapitel 5.5. S. 62 im

Mafinahmenkatalog nachgelesen werden.

A In Zahlen

Gesamtanzahl Kommentare: 54

Burgerbeteiligung Verbandebeteiligung Jugendbeteiligung Onlinebeteiligung

Anzahl Kommentare 0 0 0 54

AusschlieRlich wertende Kommentare (Quellen: OB, BB, VB, JB)

Anzahl | Auswahl
Konkrete C . . ..
] Sehr wichtig; Sehr gute Instrumente.; Gut; unverzichtbar, um die THG-Emissionen des
Zustimmung zur 4 . .
Verkehrs im notwendigen Umfang zu senken.
Mafinahme
Konkrete
Ablehnung der 0
Mafinahme

MaRnahmenbewertung aus Plakat-Bepunktung vor Ort (Quellen: BB, VB, JB)

Angaben = Haufigkeit der Nennung | Zustimmung Ablehnung Enthaltung
Birgerbeteiligung (n=21) Verbandebeteiligung (n=17) Jugendbeteiligung (n=26)
MaRnahme ist
_ / / /
grundlegend sinnvoll
Ihre Umsetzung ist
. ’ / / /
notwendig
Die Umsetzung
] / / /
unterstitze ich
Die MafRhahme ist
/ / /
unklar
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B Kommentarinhalte

Grundsatzliche Zustimmung zur MaBnahme

Kennung Kommentar Gewichtung Quelle

Es sollte auch iiber Sanktionen fiir das fahren nachgedacht werden. Eine CO2
M76 001 | Bepreisung ist hier sinnvoll, muss aber eventuell auf die Moglichkeit des n. a. OB
ausweichend auf 6ffentliche Verkehrsmittel angepasst werden.
Geschwindigkeitskontrollen werden deutlich erhoht (Anzahl). Auf Antrag
von Biirgerinnen und Biirgern wird die Einrichtung einer

M76 002 T . . . n. a. OB
- Geschwindigkeitskontrolle an bestimmten Stellen gepriift und bei Ablehnung

schriftlich begriindet.
M76 003 | Griine Wellen einrichten n. a. OB
M76 004 | In Verbindung mit einer Erh6hung der Spritpreise eine sehr sinnvolle Idee. n. a. OB

Tempolimit von 30km/h Innerorts. Sorgt fiir mehr Sicherheit und einen
M76 005 ) n. a. OB
- geringeren Verbrauch.

Ein Anreiz fiir einen geringeren Treibstoffverbrauch pro Kilometer kann
recht einfach iiber den Preis des Treibstoffs erzielt werden. Sind hier und
Fahrzeuge mit Treibstoff-Antrieben (Verbrenner) gemeint? Was ist mit
M76_006 ) . ) n. a. OB
- Elektrofahrzeugen (Batterie oder Wasserstoff-getrieben), die doch auch
energiesparsam betrieben werden sollen, damit der Primarenergieverbrauch

moglichst gering ist.

T 0T Konnte neben der reinen Fahrweise auch die Situation "Mitfahrer pro Auto" o
n. a.
- durch Anreize fir Mitfahrerborsen/Fahrgemeinschaften verbessert werden?

M76 008 | Tempolimit auf Autobahnen. n. a. OB

Die CO2 "Kosten", sollten auf den Treibstoffpreis umgerechnet werden. Der
Verkauf und die Neuzulassung von "Spritschleudern" soll verboten werden.

M76_009 .. ) , , ) . ) n. a. OB
- Alleiniges Informieren und Anreizen wird wenig Verdnderungen im

Fahrverhalten mit sich bringen.

Auf jeden Fall gut, reicht aber nicht. sogenannte CO2 Schleudern sind nicht

M76 010 | wirklich kompatibel mit einem BaW1ii, das den Anforderungen, die aus dem n. a. OB
Pariser Vertrag resultieren, gerecht wird

M76 011 | Gefahrliche, aggressive Fahrweise und grofle Autos sollten bestraft werden n. a. OB

M76 012 | Einbindung in Fahrschulunterricht sollte selbstverstindlich sein. n. a. OB

Wir benétigen dringend ein Tempolimit auf Autobahnen (130),
M76 013 | BundesstraBBen (80) und innerorts (30). Das verhindert Stau, hilft dem Klima, | n. a. OB

vermeidet Larm. ,

Infokampagnen sind gut, wenn der Treibstoff teuer ist, werden dies auch
M76 014 | angenommen. Und wenn Bremsenergie wieder gespeichert werden kann, n. a. OB

wiére auch viel gewonnen.

'Spritsparer-Wettbewerbe' auf regionaler Ebene wiren hier sicherlich
M76 015 . n. a. OB
- werbewirksam.

M76 016 | Tempo 30 in Innenstédten! (mit scharfen Kontrollen!) n. a. OB
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M76 017

Kohlenstoffdioxid-Ausstofl von Neuwagen limitieren z.B. auf max. 130
Gramm CO2/ km (RDE) begrenzen 110g CO2/km wére nach wltp auch
realisierbar mit Fahrzeugen die vmax {iber 160km/h haben. Alternativ 100%
Strafsteuer flir Neufahrzeuge, die diesen Wert nicht einhalten (SUVs wiirden
doppelt so teuer werden)

OB

M76 018

Das muss iiber eine entsprechend hohe CO2-Steuer fiir fossile Kraftstoffe
geregelt werden. Freiwilligkeit bringt wenig.

OB

M76 019

Tempolimit auf der Autobahn reduziert den Energieverbrauch! Gegen immer
groBer Motoren in Autos vorgehen. Leere Autos auf den Autobahnen
reduzieren, Mitfahrgelegenheit oder andere Angebote fordern. Dazu P&R
Parkplatze entlang der Autobahn, die man auch zu Fuf} oder dem Rad
erreichen kann (bei uns leider nur mit dem Auto moglich)

OB

M76 020

Am einfachsten durch teureres Benzin. Geringer Treibstoffverbrauch pro km
ist wichtig ohne Beriicksichtigung der Fahrzeugklasse. Also keine
"energiesparenden" Elektro-SUVs, sondern besser Kleinwagen mit so wenig
PS wie frither. Energieverbrauch bei der Herstellung der Autos in die Bilanz
mit einbeziehen. Fin selten gefahrener 30 Jahre alter Golf Diesel ist dann
vielleicht doch energetisch wesentlich giinstiger als ein nagelneues Auto (erst
recht SUV) mit geringerem Verbrauch.

OB

M76 021

Sowohl bei der Fahrlehrerausbildung als auch im Rahmen der Fahrschule
sollte das Thema energiesparendes fahren einen hoheren Stellwert erhalten.
Denkbar wire beispielsweise ein Landeswettbewerb energiesparendes fahren
fiir Fiihrerscheinneulinge

OB

M76_022

je langsamer, desto energiesparsamer Deshalb 30-80-100

OB

M76 023

Kraftstoffverbrauch muss deutlich teurer werden. Wenn der Liter Benzin z.B.
10 Euro kosten wiirde, wiirde energiesparender gefahren werden.

OB

M76_024

Geringer Verbrauch auch elektrisch muss honoriert werden

OB

M76_025

ja, wobei durch OPNV mehr passieren kann, und E-Autos das Fahrverhalten
auch verdndern
(Duplikate: 1)

OB

M76 026

Beratung ist sinnvoll, CO2-Steuer auf Treibstoffe noch wirkungsvoller. Dazu
noch ein Tempolimit (z.B. 130km/h) auf Autobahnen.

OB

M76 027

Anreizprogramme? Solange kein Zwang - o. k.

OB

M76 028

Auf europdischer Ebene: zusitzlich zum Flottenverbrauch der Autokonzerne
einen maximalen CO2-Ausstof} fiir Automobile einfithren (max. 200 g
CO2/km).

OB

M76_029

Jeder Biirger sollte eine bestimmet Energiemenge (ebenso eine bestimmte
Menge Abgase) bekommen und kann individuell damit umgehen (wenn
jemand einen voll technisierten Haushalt hat, aber keine eigenes Auto fahrt;
oder wenn jemand im Haushalt sehr energiesparend lebt, aber einen Faible
fiir schnelle Autos hat; oder wenn jemand ein altes Haus bewohnt, das viel
Energie kostet, muss er eben beim Verkehr mehr Energie sparen - mit der
Moglichkeit, mit anderen Personen zu tauschen)

OB
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M76_030

Leider glaube ich, dass dies eher médBigen Erfolg haben wird. Fortlaufende
Informationen werden ihren Weg schwer zum erfahrenen Fahrer finden. Eher
ansetzen bei den Fahrschulen?

OB

Grundsatzliche Ablehnung der Maf3nahme

Kennung

Kommentar

Gewichtung

Quelle

M76 031

Viele Leute fahren emotional/impulsiv/wie es Spal macht, da bringt
Aufklarung wenig. Wichtiger wiren meiner Meinung nach gute
Ampelschaltungskonzepte, dass wenig gebremst und angefahren werden
muss: automatisch weniger Feinstaub durch Abrieb und geringerer Verbrauch

OB

M76 032

Da dieser Punkt CO2-technisch sehr wenig ins Gewicht fallt, wiirde ich ihn
weglassen. Im besten Fall wiirde man einen Block hierzu bei der Ausbildung

zum Fiihrerschein einfligen.

OB

M76_033

Das bringt nichts.

OB

M76_034

wer klimaschonend Auto fahrt tut das jetzt bestimmt auch ohne besondere
Erinnerungen. Und es gibt eine Menge Leute, die das wissentlich ignorieren
und die sind eher lernresistent. Fiihlt sich eher nach Klug******* an (sorry)

OB

M76 035

Anreizprogramme sind abzulehnen. Dies benachteiligt Menschen, die in
bewegter Topographie oder im dichten Stop-and-Go-Gebiet leben.

OB

M76_036

Bringt nichts, so lange immer mehr SUV gefahren werden. Geld lieber in

andere Maflnahmen investieren.

OB

M76_037

Dies ist nicht notwendig - solche Kurse werden bereits iiber die
Verkehrswachten, durch Fahrschulen oder durch Berufsgenossenschaften
angeboten. Ein zusétzliches Angebot ist iiberfliissig und verursacht nur
Kosten.

OB

M76 038

Eine CO2-Steuer erspart uns diesen Quatsch

OB

Keine wertende Einordnung vorgenommen

Kennung

Kommentar

Gewichtung

Quelle

M76_039

Abschaffung der Pendlerpauschale fiir Individualverkehr auf Strecken mit
OPNV Anbindung zu Arbeitszeiten MaBBnahmen zur Schaffung eines
okologischen Bewusstseins in der Mobilitit 'autofreier Sonntag' nach z.B.
kolumbianischem Vorbild. Dort gibt es ein Fahrverbot fiir motorisierte
Fahrzeuge am Sonntag von 7:30-14h und in der Zeit fahrt das halbe Land
Fahrrad auf autofreien StraBen und eine Mehrheit findet es gut In den
Sommerferien: samstags und oder sonntags gratis Regionalverkehr in ganz
BW. So kdnnen Ausfliige ohne Auto unternommen werden. Besonders
interessant in Kombination mit dem autofreien Sonntag um trotzdem

Ausfliige Unternehmen zu kénnen.

OB

M76_040

https://www.ifo.de/DocDL/sd-2018-09-knieps-etal-verkehrspolitik-2018-05-
09.pdf Wir brauchen in Deutschland eine intelligente Maut, deren Hohe sich
nach Tageszeit, StraBentyp und aktueller Verkehrssituation richtet. Je mehr
Stau, desto teurer die Nutzung der betroffenen Strafie. Das wiirde dann dazu
fithren, dass die Menschen andere Routen einschlagen oder ihr Auto stehen

OB
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lassen. AuBBerdem miissten Fahrten in der Nacht teurer sein als am Tag, damit
man keine Probleme mit dem Larmschutz bekommt."

M76 041

Die durch Berufspendler gefahrenen km miissen reduziert werden. PK'W-
Pendler sollen motiviert werden, umzuziehen, ihren Arbeitsplatz zu wechseln
oder auf den OPNV umzusteigen. Hierzu soll durch eine Werbekampagne,
beispielsweise durch Plakate an Pendlerautobahnen (A8) gegen das Pendeln
geworben werden (,,Pendelt Du noch oder lebst Du schon?*). Ferner soll sich
das Land BW auf Bundesebene fiir die Abschaffung der
verkehrsmittelunabhingigen Pendlerpauschale einsetzen. Die so erzielten
Mehreinnahmen kénnen dazu genutzt werden, den Betroffenen starke
Vergiinstigungen bei den OPNV-Zeitkarten zu gewihren.

OB

M76_042

autofreie (Sonn)Tage, wie beispielsweise in Kolumbien. Mehr
FuBlgdngerzonen und Radfahrerzonen bzw. mehr autofreie Zonen

OB

M76 043

Weiterer Punkt: * Einbeziehung der Thematik in den reguléren Unterricht
aller kiinftig Betroffenen("Lernort Schule", Beutelsbacher Konsens) gemaf3
dem vorliegenden Vorschlag "Schule fiirs Leben" bzw.

www .klimatrifftschule.de, basierend auf der Empfehlung des ersten
deutschen Klimarates 1990 "Schutz der Erdatmosphére - eine
Herausforderung an die Bildung"

OB

M76_044

Es braucht Anreizsysteme zur GEMEINSAMEN Nutzung von Fahrzeugen.
Mehrpersonen-Fahrt vs. Einzelpersonen-Fahrt

OB

M76_045

Die energiesparendste Fahrweise ist es, Personen mitzunehmen, also mit
einem vollen Auto zu fahren. Unterstiitzung von Mitfahrgelegenheiten &
Trampen, Mitfahrbankle, etc. Bevorzugung von "vollen Autos" bei z.B. City-
Maut-Systemen

OB

M76 046

Durch die MaBnahmen miissen Biirger animiert werden OPNV zu nutzen und
wo notig nur kleine (Elektro-)PKWs zu fahren. Es werden grundsétzlich
immer noch zu viele Wege mit dem PKW zuriickgelegt.

OB

M76 047

Das liegt auch am Fahrzeug und nicht nur an der Fahrweise!!! Kleinere Autos
fordern, SUV-Nutzung unattraktiver machen: z. B. durch KLEINERE
Parkplétze. Die konnten bei der Parkraumbewirtschaftung an attraktiveren
Stellen eingerichtet werden und billiger sein als die groBen Parkplétze, auf
die SUV drauf passen.

OB

M76 048

Ich schlage vor, die Nutzung privateigener Kfz mit Verbrennungsmotoren
von Beschéftigten im Auflendienst z.B. der Steuerverwaltung komplett
einzustellen und durch die Zurverfiigungstellung dienstlicher Elektro-

Fahrzeuge zu ersetzen.

OB

Allgemeine Hinweise

Kennung

Kommentar

Gewichtung

Quelle

M76_049

Wenn die Verbrauchsangaben der Hersteller zuverléssig sind, greifen die
MafBnahmen mit Sicherheit!

OB
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Yya@l Verstarkter Anreiz zum Kauf von klimafreundlichen Pkw

Die Elektromobilitdtsforderung fiir Pkw und leichte Nutzfahrzeuge sowie die Lade- und

Wasserstofftankstellen-Infrastruktur sollen im Rahmen der Forderrichtlinie Landesinitiative III fiir z. B.
Taxibetriebe, Gewerbetreibende, Kommunen u.a. weitergefiihrt und ausgebaut werden

Fiir diese Mafinahme wird die Anwendung folgender Instrumente vorgeschlagen:

e  Weiterfithrung und Ausbau der Forderung

Wenn Sie an der Einordnung in den Gesamtkontext interessiert sind, kann dies unter Kapitel 5.5. S. 62 im

Mafinahmenkatalog nachgelesen werden.

A In Zahlen

Gesamtanzahl Kommentare: 66

Burgerbeteiligung Verbandebeteiligung Jugendbeteiligung Onlinebeteiligung

Anzahl Kommentare 0 0 0 66

AusschlieRlich wertende Kommentare (Quellen: OB, BB, VB, JB)

Anzahl | Auswahl
Konkrete . . L . .
) Sehr gut!; unverzichtbar, um die THG-Emissionen des Verkehrs im notwendigen
Zustimmung zur 3
Umfang zu senken.
MafRnahme
Konkrete
Ablehnung der 0
MafRnahme

MaRnahmenbewertung aus Plakat-Bepunktung vor Ort (Quellen: BB, VB, JB)

Angaben = Haufigkeit der Nennung | Zustimmung Ablehnung Enthaltung
Birgerbeteiligung (n=21) Verbandebeteiligung (n=17) Jugendbeteiligung (n=26)
MafRnahme ist / 1 16 /

grundlegend sinnvoll

Ihre Umsetzung ist 17

notwendig

Die Umsetzung 17

unterstitze ich
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unklar

Die MaRRnahme ist

B Kommentarinhalte

Grundsatzliche Zustimmung zur MaRnahme

Kennung

Kommentar

Gewichtung

Quelle

M77_001

Langfristig wird sich diese Férderung nur durch die Besteuerung von Verkehr
mit Verbrennungsmotor finanzieren lassen. Das schafft auch fiir die
Hersteller entsprechende finanzielle Anreize.

OB

M77_002

Gute MaBinahmen zur Férderung der Elektromobilitit. Anreize bei
Neuwagenwunsch Elektrofahrzeug zu kaufen.

OB

M77 003

Hier wird unterstellt, dass Elektromobile besonders klimafreundliche PKW
sind. Diese Unterstellung miisste durch entsprechende Kennzahlen fiir die
Herstellung, den Betrieb und die Wiederverwertung belegt werden. Je nach
Giite dieser Kennzahlen konnte ein Anreiz geschaffen werden. Der Anreiz
zur Nachhaltigkeit kann auch die Verteuerung der nicht nachhaltigen
Anschaffung, Nutzung und Entsorgung gegeben werden.

OB

M77_004

Umfangreiche Informationsveranstaltungen und Beratung, sowie Anregung
zur Diskussion mit Unternehmen und Kommunen z. B. in Form von runden

Tischen

OB

M77_005

Auf jeden Fall. Diesel und Benzin sind die Vergangenheit und sollten dort
auch hingeschickt werden

OB

M77_006

Es sollte auch gefordert werden, wenn ein Auto abgeschafft wird.

OB

M77_007

Ja, sinnvoll. Aber geht es nicht primir um eine Beschrankung des Pkw-
Verkehrs durch Umstieg auf Busse und Bahnen?

OB

M77_008

Ein Elektrofahrzeug ist nicht per se klimafreundlich. Hier muss klar
unterschieden werden und auf die Effizienz der Fahrzeuge geachtet. Fiir die

meisten Fahrten sind kleine, effiziente Fahrzeuge ausreichend

OB

M77_009

Forderung ist hier nicht so wichtig. eher die Ladeinfrastruktur. Aber statt
Anreize fiir das Eine kann auch das andere {iber Belastungen unattraktiv
gemacht werden. Auch hier muss die CO2-Steuer greifen. ein SUV muss sehr

teuer sein..... dann wird er fur die Masse unattraktiv....

OB

M77_010

Bei der Elektromobilitét sollen auch die 6kologischen und sozialen Aspekte
der Ressourcennutzung stirker beriicksichtigt werden (z.B.
Arbeitsbedingungen und dkologische Folgen in den Abbauldndern). BW
sollte sich fiir eine nachhaltige Gestaltung entlang der Lieferkette einsetzen
(z.B. Zertifizierungen), Elektromotoren fordern, die ohne Seltene Erden
auskommen, das Recycling der Ressourcen fordern und Anreize fiir eine
Sekundérnutzung setzen sowie die Nutzung von Recyclingmaterialien

fordern.

OB
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M77 011

Die Elektroautos sind fiir den "Otto Normalverbraucher" immer noch zu
teuer. Aullerdem - wie verhilt es sich mit den Kosten fiir neuen Batterien,
wenn die Ersten ihren Lebenszyklus hinter sich haben? Das schreckt ab!

OB

M77_012

Am einfachsten durch teureres Benzin. Geringer Treibstoffverbrauch pro km
ist wichtig ohne Beriicksichtigung der Fahrzeugklasse. Also keine
"energiesparenden" Elektro-SUVs, sondern besser Kleinwagen mit so wenig
PS wie frither. Energieverbrauch bei der Herstellung der Autos in die Bilanz
mit einbeziehen. Fin selten gefahrener 30 Jahre alter Diesel ist dann vielleicht
doch energetisch wesentlich giinstiger als ein nagelneues Auto mit
geringerem Verbrauch.

OB

M77 013

Es wird e- und H2-Technologie geférdert. Wo bleibt aber der
Ausbau/Forderung der regenerativen Erdgas-Technologie (Biogas,
Power2Gas)? CNG-Fahrzeuge fahren mit bewéhrter und preiswerter Technik.
Zudem federt eine verstarkte Produktion von CNG-Autos den Strukturwandel
bei den Zulieferern beim Ubergang zur zukiinftigen e-Mobilitit ab, da
normale Verbrennungsmotoren verwendet werden. Bitte mehr Biogas-
Tankstellen, mehr P2G-Anlagen (idealerweise in Kombination mit Biogas-
Anlagen, die das ndtige CO2 liefern) und Forderung des Kaufs von CNG-
Autos

OB

M77_014

Es braucht eine besseres Anreizsystem fiir die Forderung von e-Mobilen.
Zuschuss beim E-mobil Kauf in Héhe von 5000 Euro in 2020, abschmelzen
je Jahr um 800 Euro bis 2025. Verbot der Neuzulassung von PKWs mit
Verbrennungsmotoren nach 2025. Abschaffung der Kfz-Steuer zugunsten
einer allgemeinen Kohlenstoffsteuer auf Erdol, Kohle und Erdgas.

OB

M77 015

Nur wenn E-Fahrzeuge auch klimaneutral gefertigt werden, sollen Anreize

zum Kauf geschaffen werden.

OB

M77 016

Es sollten kleine E-PKWs unterstiitzt werden, keine groflen Nobel-SUV-
PKW mit groflen Batterien.

OB

M77_017

Leider wird immer wieder unterschlagen, dass Elektroautos nicht viel
klimafreundlicher als Verbrenner sind. Trotzdem sind sie natiirlich das
geringere Ubel. Man kénnte ganz simpel ein Verkaufsverbot fiir Verbrenner

in naher Zukunft ankiindigen oder zumindest ein Werbeverbot.

OB

M77 018

Verbot von Verbrennern ab 2030 sowie hohere Forderung von E-Mobilitdt

(inklusive Brennstoffzellenfahrzeuge)

OB

M77 019

dazu miissten auch Anreize geschaffen werden, um die zugehorige
Infrastruktur auszubauen. Fiir mein Empfinden ist dazu aber die Diskussion
WELCHE Technologie ausgebaut werden sollte, bei weitem nicht
abgeschlossen. Wenn das gelingt, dann gerne Anreize andere PKWs zu
kaufen.

OB

M77_020

Die einseitige Fixierung der Landesregierung auf batteriebetriebene E-
Mobilitdt wird sich rdchen. Die Nutzung von CNG, LNG (beide ggf.
regenerativ erzeugt) und Wasserstoff sollte eher genutzt werden. Die
Speicherung ist mit wesentlich geringerem Umweltimpact als Batterien
verbunden. Warum werden keine PKW mit Elektromotor und Mini-Akku

entwickelt, der unter Ideallast mit CNG-Motor gespeist wird? Die

OB

219




Verkehr — Bestehende Maflnahmenvorschlége (einzeln)

Infrastruktur wére vorhanden und die CO2-Emission bei Biogas sind geringer
bzw. Feinstaub und NOx-Emissionen kaum vorhanden.

M77_021

E-Autos miissen deutlicher an die Preise von Verbrenner herankommen,
zumal sich VW z.B. als groBter Volumenhersteller eindeutig positioniert hat
und er Bund "schaut zu"

(Duplikate: 1)

OB

M77_022

Ich sehe die Elektromobilitét nicht als Allheilmittel. Ein gesunder Mix von
Verbrennungsmotor, Hybrid, Elektro fande ich sinnvoller

OB

M77_023

Umwandlung des Umweltbonus (BafA) in Effizienzférderung fiir E-Auto. <
15 kWh 10.000 Euro. 15-20 kWh 5.000 Euro. > 20 kWh keine staatliche
Forderung.

OB

M77_024

Forderung der Power to X Technologien durch das Angebot von CNG und
Fliissigkraftstoff aus Okostrom, Wasser und Kohlendioxid. Da die Kraftstoffe
nicht von den fossilen Quellen getrennt werden konnen, werden die erzeugten
Kraftstoffe virtuell verkauft.

OB

M77_025

Wichtig fiir den lindlichen Raum. In der Stadt sollte auf OPNV, Rad- und
FuBigidngerverkehr gesetzt werden.

OB

M77_026

Dies ist zu begriilien. Vor allem sollten aber auch innovative Ansétze
unterstiitzt werden, wie Biirgerbusse. Bei der Forderung sollte auch als
Bedingungen aufgenommen werden, dass diese Mobilititsangebote auch von
mobilititseingeschrankten Menschen, wie Rollstuhlnutzer/-innen genutzt
werden konnen, sprich eine Umriistung vorhanden ist, damit Barrierefreiheit

vorhanden ist.

OB

M77_027

Aufgrund der enorm hohen Stromkosten ist schon heute das Auftanken von
E-Autos an 6ffentlichen Ladesdulen nicht wirtschaftlich moglich.
Entscheidend ist eine Senkung des Preises des dort abgegebenen Stroms.

OB

M77_028

Es sollten nicht nur E-Fahrzeuge gefordert werden. Die Hebelwirkung zu

einer globalen CO2-Einsparung ist zu gering!

OB

Grundsatzliche Ablehnung der MafRnahme

Kennung

Kommentar

Gewichtung

Quelle

M77_029

Es sollte kein Anreiz zum Kauf vom PKW geschaffen werden. Produktiver
ist ein Anreiz zur Nutzung 6ffentliche Verkehrsmittel. Wenn tiberhaupt sollte

der Kauf Klimaunfreundlicher Fahrzeuge bestraft werden.

OB

M77_030

Verstarkter Anreiz zum Verzicht auf Autos!

OB

M77 031

Es sollte meiner Meinung nach weniger auch Elektroautos gesetzt werden.
Die sind in der Produktion nicht gerade umweltfreundlich und der zusétzlich
wachsende Stromverbrauch ist in Zeiten der Energiewende eine zusétzliche
Belastung. Vielmehr sollte die Bevolkerung iiber andere Technologien, wie
z.B. iiber die auch hier erwédhnte Wasserstoff-Technologie informiert werden.
Auf diesem Bereich benoétigt es mehr Forschung und Forderung. Elektroautos
sind (noch) keine Losung.

OB

M77_032

Nein keine Forderung zum Kauf privater PKWs.

OB

M77 033

Verstiarkte Anreize schaffen, um auf ein lediglich eigengenutztes, privates

Kfz zu verzichten.

OB
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M77_034

Auch E - Autos sind NICHT Klimafreundlich!!! Minen zerstéren
Lebensraume!!! Lithium!!!!

OB

M77_035

Das Besitzen eines privaten PKWs sollte verboten werden. Stattdessen sollte
das Carsharing-Netz flichendeckend eingefiihrt werden. Fiir Rushhour-Zeiten
miissen dann Fahrgemeinschaften gebildet werden.

OB

M77_036

LPG weiter fordern. Ebenfalls E-Fuels. Diese konnen die vorhandene
Infrastruktur weiter nutzen

OB

M77_037

Forderung Brennstoffzelle ja. Akkuautos klares nein!

OB

M77_038

nein, Anreiz iiber Energiekosten

OB

M77_039

Ziel sollte es sein in charging-Modelle zu investieren und weg von privatem
Besitz von Autos. Ausbau einen landesweiten car-sharing-Modells. Eine App
egal in welcher Stadt. Uber 90% der Zeit steht das Auto und wartet gefahren
zu werden. Parkende Autos brauchen viel Stellplitze die eine Stadt nicht gar.
Die Nachfrage nach privaten Autos frisst Ressourcen und ist schidlich fiir die
Umwelt. Die Autoindustrie muss neue Wege finden, um den Umsatz zu
generieren. Das darf nicht der Grund sein, Férderprogramme weg von
privaten Autokonsum zu verlangsamen

(Duplikate: 1)

OB

M77_040

Siehe meine AuBerungen zu Ladesiulen und Elektro-LKW. Die ganze
Batteriegeschichte ist nicht das Ei des Kolumbus. Jetzt auf der Autobahn in
der Hitze im Stau, man kann zuschauen wie wegen des Betriebs der
Klimaanlage die Reichweite dahinschmilzt. Um die Reichweiten zu erhéhen
gehen Autohersteller jetzt dazu iiber, die PKW Strukturen aus CFK und die
Hiillen aus Kunstspinnenseide -Schalen zu fertigen. Ist das
wiederverwertbar? Ist das reparierbar? Ich meine, nein. Wir werden dann
Halden von unverrottbaren Carbonfaserkunststoffen und stabilsten
Gehiuseteilen vorfinden. Das gute alte Blechauto, ldsst sich gut formen und
auch wieder gut wiederverwenden. Bei den Batterien erhebt sich dann die
Diskussion wie bei den KIK T-Shirts und Sneakers, die aus Bangladesch
kommen. In Chile werden Tonnen kostbarsten Wassers zur
Lithiumgewinnung verdunstet, die Umwelt fiir die Natur und die Bewohner
wird zerstort und das noch alles unter chinesischer Aufsicht. Schauen Sie
mal, wo iiberall schon die Chinesen die Hand drauf haben auf der Gewinnung
dieser Rohstoffe. Sollen dann die alten Batterien wieder nach Nigeria, um
dort von ungeschiitzten BarfuBBarbeitern unter widrigsten Bedingungen
zerlegt zu werden? Die Warnungen gibt's schon lange, die Menschen sollten
es begriffen haben, dass wir jetzt die wirklich am wenigsten schidliche
Lo6sung brauchen fiir den Gesamtzyklus eines Produktes. Der emissionsfreie
Betrieb eines Elektromotors ist eben nur die eine Seite der Medaille.

OB

M77_041

Nein! gar keine Forderung zur Anschaffung von Autos! Wenn, dann
Forderung fiir Carsharing

OB

M77_042

es muss chic und Trend sein - dann spielt der Preis "keine" Rolle

OB

M77_043

Das Ziel, das dariiberstehen sollte, ist eine Reduzierung der Gesamtzahl.
Keine 2 und 3 Wagen -> unattraktiv machen.

OB
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M77 044

Es gibt keine klimafreundliche PKWs!

OB

M77_045

Der PKW-Verkehr sollte grundsitzlich nicht weiter gefordert werden. Er ist
energetisch vollig ineffizient. Es stehen in Europa nicht genug potentielle
regenerative Energiequellen zur Verfiigung.

OB

M77_046

Auch weiter Lastenridder fiir Gewerbetreibende fordern, bitte noch
besser/attraktiver fordern als die Autos!

OB

M77_047

Forderung von CNG-Fahrzeugen, wegen ihrer deutlich saubereren
Emissionen und annéhernd klimaneutral, wenn mit Biogas aus Abfall-
Biomasse oder iiber Power-to-Gas-Technik versorgt wird. Diese Technik
federt zudem den Strukturwandel in der Automotive-Zuliefer-Industrie ab, da
herkdmmliche Motorentechnik Anwendung findet.

OB

M77_048

Die Klimafreundlichkeit der Elektrofahrzeuge ist nicht unumstritten. Ich
denke, dass Informationen an dieser Stelle das wichtigste sind. Vielleicht
auch eher weniger zum Kauf animieren, bzw. nur die ganz ganz schlimmen
PKW. Vielmehr sollte der Fokus auf langer Nutzung, Reparatur und
Aufwertung liegen.

OB

Keine wertende Einordnung vorgenommen

Kennung

Kommentar

Gewichtung

Quelle

M77_049

Was bedeutet diese Mallnahme?

n. a.

OB

M77_050

Sehr gute Instrumente. Einfiihrung einer CO2-Abgabe auch fiir Fahrzeuge.
Die Abgabe konnte und sollte sich nach Gewicht, Hubraum, Emissionen

(Feinstaub, CO-2) bemessen. Gesetzgebungskompetenz des Landes ergibt
sich aus Art. 74 Abs. 1 Nr. 1 und Nr. 11 Grundgesetz. Die Abgabe konnte

dazu genutzt werden, umweltfreundlichere Fahrzeuge fordern.

OB

M77 051

Vergleichbar den Regelungen in China wird die Anzahl der Anmeldungen
von Fahrzeugen mit Verbrennungsmotor in GroBstédten beschrinkt und
jahrlich ab 2021 um 10 % reduziert.

OB

M77_052

Verbot von SUVs in Innenstddten, um deren Attraktivitdt zu mindern.

OB

M77 053

Nicht nur Anreiz fiir Klimafreundlich, auch deutlich hohere Steuern und
Preise fiir grofle Autos. Viel zu viele SUVs sind auf den Strafen, die die
Stralen viel mehr abnutzen und viel mehr Rohstoffe verbrauchen und
Schadstoffe produzieren. Es muss deutlich teuer sein ein unnétig grofles Auto

zu fahren.

OB

M77 054

Zulassungsgebiihr z.B. 5€ je Gramm Co-2/ km; fiir einen Wagen der das
Limit von 130gr. CO2 je km ausreizt wéren dann einmalig 650€ (5x130) zu
entrichten Klimaanlagen fiir Fahrzeuge ausschlieBlich auf Basis von CO2 als
Kaltemittel; konsequenter Ausschluss von Kéltemitteln mit GWP > 1 (Global
warming potential) Warmepumpen als Heizsysteme in elektrischen
Fahrzeugen; auch auf Basis von CO2 als Kéltemittel

(Duplikate: 3)

OB

M77_055

Begrenzung der Neuwagenzulassungen auf dem gegenwértigen Niveau
Gesetzliche Maflnahme fiir Neuwagen: Kohlenstoffdioxid-Ausstof3 von
Neuwagen limitieren z.B. auf max. 130 Gramm CO2/ km (RDE) begrenzen

OB
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110g CO2/km wire nach wltp auch realisierbar mit Fahrzeugen die vmax
iiber 160km/h haben. Alternativ 100% Strafsteuer fiir Neufahrzeuge, die
diesen Wert nicht einhalten (SUVs wiirden doppelt so teuer werden) bzw.
diese Fahrzeuge werden nicht zugelassen

M77 056 | Sitzer oder mehr), Forderung z.B. iiber Landesfamilienpass, via Gutschein n. a. OB

Forderung von Familienfahrzeugen, das sind u.U. die teuersten Fahrzeuge (7-

bei deutschen Herstellern von solchen Fahrzeugen.

M77_057 n. a. OB

Weiterer Punkt: * Einbeziehung der Thematik in den reguléren Unterricht
aller kiinftig Betroffenen("Lernort Schule", Beutelsbacher Konsens) gemaf3
dem vorliegenden Vorschlag "Schule fiirs Leben" bzw.
www.klimatrifftschule.de, basierend auf der Empfehlung des ersten
deutschen Klimarates 1990 "Schutz der Erdatmosphére - eine
Herausforderung an die Bildung"

Alle Neuanschaffungen von Autos in Landeseinrichtungen: nur noch E-

M77_058 .a. OB
—° | Mobilitiit ab sofort. Land als Vorbild. na

M77 059 | Weniger Gewicht wenig Verbrauch n. a. OB

M77 060 | gleichzeitig immer mehrere Personen im Auto n. a. OB

Allgemeine Hinweise

Kennung Kommentar Gewichtung | Quelle

M77 061 | Motorrader konnten jetzt schon auf Elektro umgestellt werden n. a. OB

M78

Ausbau Ladestationen und Wasserstoff-Tankstellen an 6ffentlichen Stral3en, an privaten

Tiefgaragen, und Stellplatzen in Betrieben

Eine ausreichende Lade- und Betankungs-Infrastruktur ist eine wichtige Voraussetzung fiir den Betrieb
einer wachsenden Flotte von E-Kfz. Insbesondere am Arbeitsplatz sowie an stark frequentierten
Parkplétzen sollen ausreichend Lademdglichkeiten gebaut werden. Auch die Wasserstoft-Infrastruktur soll

ausgebaut werden.
Fiir diese Mafsnahme wird die Anwendung folgender Instrumente vorgeschlagen:
e Forderung

e  Priifung rechtlicher Vorgaben

Diese Frage wird insbesondere innerhalb der Landesverwaltung noch offen diskutiert.

Wenn Sie an der Einordnung in den Gesamtkontext interessiert sind, kann dies unter Kapitel 5.5. S. 63 im

Mafinahmenkatalog nachgelesen werden.

A In Zahlen

Gesamtanzahl Kommentare: 42

Burgerbeteiligung Verbandebeteiligung Jugendbeteiligung Onlinebeteiligung
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Anzahl Kommentare 0 0 0 42

AusschlieRlich wertende Kommentare (Quellen: OB, BB, VB, JB)

Anzahl | Auswabhl
Konkrete C D . . . .
] Richtig; Sehr gut und sehr wichtig!; sinnvoll; Instrument sind sinnvoll.; gut; einfach
Zustimmung zur 9
machen; 1.O.; Ja!
MalRnahme
Konkrete
Ablehnung der 0
MalRnahme

MaRnahmenbewertung aus Plakat-Bepunktung vor Ort (Quellen: BB, VB, JB)

Angaben = Haufigkeit der Nennung | Zustimmung Ablehnung Enthaltung
Birgerbeteiligung (n=21) Verbandebeteiligung (n=17) Jugendbeteiligung (n=26)
MaRnahme ist
/ / /
grundlegend sinnvoll
Ihre Umsetzung ist
: : / / /
notwendig
Die Umsetzung
. / / /
unterstitze ich
Die MaRnahme ist
/ / /
unklar

B Kommentarinhalte

Grundsatzliche Zustimmung zur MaRnahme

Kennung Kommentar Gewichtung Quelle
M78 001 | Wie in Norwegen, grofle Ladetankstellen, nicht dezentral verstreut einzeln n. a. OB
M78 002 | Hierfiir kdnnen gerne Autoparkfléchen umgewidmet werden. n. a. OB

Besonders bei Park and Ride Anschliisse ausbauen und zum Beispiel
M78 003 | Verpflichtung fiir Superméarkte und Kaufhiuser auf ihren Parkplédtzen und n. a. OB
Parkhiusern Aufladestationen anzubieten.

Der Aufbau und der Betrieb von (Solar/Wasserstoff) Tankstellen durch
Kommunen, Privatleute und Firmen sollte (auch rechtlich) erleichtert werden:

z.B. private Anlieger an 6ffentlichen Parkplétze sollten die Moglichkeit und
Forderung erhalten, auf Threm Grundstiick fiir den 6ffentlichen Parkplatz
M78 004 _ i ) n. a. OB
- erreichbare Tankstellen anzulegen. Ggfs. sollte die Kommune, die
Parkvorschriften fiir solche Parkplétze so regeln, dass diese nur kostenlos
wihrend des Tankvorgangs zu nutzen sind. Ansonsten darf der (private)

Tankstellenbetreiber ein geringe Parkgebiihr pro Stunde erheben.
M78 005 | Abbau der Biirokratie n. a. OB
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M78_006

Fiir den Ausbau der Ladeinfrastruktur sollte man sich im ersten Schritt auf
die Bahnhofe konzentrieren. Ladeinfrastruktur an Arbeitspldatzen und in
Einkaufszentren ist teilweise kontraproduktiv, weil sie nicht zur
erforderlichen Verminderung des MIV beitrégt.

OB

M78_007

Auch Tankstellen fiir Gasautos

OB

M78_008

Hier geht's dann nicht nur um rechtliche Vorgaben. Welche Vorgaben
machen Sie beziiglich der Ladekapazititen? Wie viele Autos pro km? pro
Stadt sollen gleichzeitig mit Okostrom geladen werden kénnen? Haben wir
den Strom dann in 10 Jahren, haben wir dann die Leitungen von Norden nach
Siiden? Schon jetzt haben fiinf gelichzeitig an der Autobahn zuladende PKW
das Nachsehen, jedenfalls die letzten vier. Das leistet die aktuelle
Infrastruktur nicht. Wollen Sie alles aufbuddeln und armdicke Kupferkabel
verlegen oder nur den Garagen mir Photovoltaik eine Ladestation
genehmigen?? Die paar Postautos, Liefer-LKW und Stadtwégelchen, das
wird noch gehen aber vergessen Sie eine Massenmotorisierung mit 50
000000 oder auch nur mit 25 000000 Fahrzeugen.

OB

M78_009

Keine Wasserstofftankstellen! Das ist eine Forderung fiir Superreiche! H2 hat
eine Effizienz von 30% im Vergleich zu Batterieelektrisch

OB

M78 010

Bezug von Okostrom bzw. kommunaler Griinstrom sollte Voraussetzung
einer Forderung sein (oder besteht diese?). In wie fern wird im Projekt SAFE
https://safe-bw.net/ Okostrom eingesetzt? Ziel 30 % Autos klimaneutral im
Jahr 2030 (unabhéngig von der Erreichbarkeit) sonst nicht transparent (da
Stromautos THG-frei bilanziert)

OB

M78 011

Im Hinblick auf die hohen Kosten und die Erreichung der Klimaziele ist der
verbreitete Einsatz von wasserstoffbetankten Fahrzeugen keine sinnvolle
Alternative mehr. Es sollte deshalb nur die Ladestellen-Infrastruktur fiir
batteriebetriebene Fahrzeuge gefordert werden. Einfiihrung von
angebotsorientierten Stromtarifen und Last-orientierten Beladungszeiten
Forderung von Wechsel-Batterie Systemen zur Beladung von E-Fahrzeugen

OB

M78 012

ja, das empfinde ich als Schritt 1 oder zumindest zeitgleich zur Forderung
von E-PKWs

OB

M78 013

ja, ausreichend Schnelllader mit 150 kw, denn die Autos werden in diese
Richtung bald vorstoBen, dann ist die RW kein Thema mehr, wenn in 30
Minuten 300 km nachgetankt sind dort auch gerne in Verbindung mit
Raststitte, Autohof, Café, etc. und WLAN

(Duplikate: 1)

OB

M78 014

Ausbau der Infrastruktur absolut notwendig fiir Akzeptanz. Wasserstoff in
Tiefgaragen kritisch/ nicht zuléssig. Keine 6ffentl. Férderung von
Wasserstofftankstellen. Dies miissen die Mineraldlkonzerne leisten, sie
wollen in der Zukunft auch noch etwas verkaufen!

OB

M78_015

Bitte Abrechnungssystem an 6ffentlichen E-Ladesiulen vereinheitlichen! 1
Karte fiir alle Séulen! Sdulen miissen zuverldssig funktionieren und ein
Nachladen des E-Autos ermoglichen. Wenn die Sdulen beim Laden nicht
funktionieren, muss das kassierte Fordergeld wieder zuriickbezahlt werden!

OB
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M78 016

Ausbau des bisherigen Tankstellennetzes zu Strom-Wasserstoff-Speicher
Hubs durch die Betreiber

OB

M78_017

Wichtig fiir den lindlichen Raum. In der Stadt sollte auf OPNV, Rad- und
FuBlgidngerverkehr gesetzt werden.

OB

M78_018

Hierzu ist eine ausreichende Lade- und Betankungsinfrastruktur eine wichtige
Voraussetzung fiir den Betrieb einer wachsenden Flotte von E-KFZ.
Insbesondere am

Arbeitsplatz sowie an stark frequentierten Parkpldtzen sollen ausreichend
Lademoglichkeiten gebaut werden und auch die Wasserstoff-Infrastruktur
soll ausgebaut werden. Aus unserer Sicht sollte hier auch noch mit erwéhnt
werden, dass DC-Ladehubs im innerstadtischen Bereich — neben denen an
Verkehrsknotenpunkten und an Autobahnen - an Bedeutung gewinnen
werden, wenn zunehmend E-Fahrzeuge von Nutzern ohne eigenen Stellplatz
gekauft werden.

OB

Grundsatzliche Ablehnung der Mafinahme

Kennung

Kommentar

Gewichtung

Quelle

M78_019

Wie oben gesagt: Elektroautos sind 6kologisch betrachtet Quatsch.

n. a.

OB

M78_020

Der PKW-Verkehr sollte grundsitzlich nicht weiter gefordert werden. Er ist
energetisch vollig ineffizient. Es stehen in Europa nicht genug potentielle
regenerative Energiequellen zur Verfiigung.

OB

M78 021

Bitte erst mehr Biogas-Tankstellen fiir die 6konomisch und dann auch
okologisch im Vgl. zu Benzin/Diesel noch giinstigeren CNG-Autos im Land
bevor man die gute aber noch sehr teure und nicht verbreitete H2-
Technologie fordert!

OB

M78_022

Fiir einen umfangreicheren Umstieg auf Erdgasfahrzeuge ist der Ausbau der
Erdgastankstellen-Infrastruktur erforderlich. Stadte mit 100.000 Einwohnern
sollten zumindest {iber 3 Erdgastankstellen verfiigen. Erdgasfahrzeuge sind
am Markt in groBer Modellvielfalt verfiigbar, haben eine ausreichende
Reichweite (min. 300 km/Tankfiillung) und haben kurze Betankungszeiten.
Jeder mit einem Erdgasfahrzeug gefahrene Kilometer reduziert den CO2-
Ausstof3 gegeniiber einem benzin- oder dieselbetriebenen Fahrzeug um ca. 20
%.

OB

M78 023

Wasserstofftankstellen sind energieaufwendig. AuBerdem ist die
Bereitstellung von Tankstellen Aufgabe von Unternehmen und nicht der
offentlichen Hand. Siehe oben konnte auch der CNG/LNG-Infrastruktur

Aufmerksamkeit geschenkt werden.

OB

M78 024

Und wieder neue Auflagen und Zwangsmalinahmen das Wohnen und
Betriebskosten fiir Firmen erhdhen - denn die Fordergelder zieht man uns ja
an anderer Stelle wieder aus der Tasche

OB

M78_025

Eine Forderung im privaten und betrieblichen Bereich lehne ich ab.
Forderungen sollte zuerst der Allgemeinheit zu Gute kommen und nicht nur
ein eingeschrénkter Personenkreis davon profitieren.

OB
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Bitte bauen Sie die Anzahl an Biogas-Tankstellen aus. Diese Technik ist die

M78 026 | notwendige Basis fiir die nachhaltige Nutzung von CNG-Fahrzeugen (von n. a OB
den knapp 900 CNG-Tankstellen, sind noch zu wenig auf Biogas umgestellt).
Keine wertende Einordnung vorgenommen
Kennung Kommentar Gewichtung Quelle
Schaffung einer einheitlichen Batterienorm, um Batterien tauschen zu
M78 027 | kénnen. Dann kann man an normalen Tankstellen Batterien wechseln, wobei | n. a OB
die "leeren" dann netzfreundlich wieder geladen werden kénnen
Die Durchsetzung von fairen Preisen fiir die Ladevorgéinge ist sehr wichtig.
Derzeit hort man sehr haufig bei einzelnen Ladestation-Betreibern von
M78 028 . . . n.a OB
- Abzocke. Durch Forderung von Wasserstofftankstellen kdnnten sinnvolle
Kaufimpulse fiir Brennstoftzellen-Fahrzeuge erzeigt werden.
Weiterer Punkt: * Einbeziehung der Thematik in den reguldren Unterricht
aller kiinftig Betroffenen("Lernort Schule", Beutelsbacher Konsens) geméf
dem vorliegenden Vorschlag "Schule fiirs Leben" bzw.
M78 029 . _ _ n.a OB
- www.klimatrifftschule.de, basierend auf der Empfehlung des ersten
deutschen Klimarates 1990 "Schutz der Erdatmosphire - eine
Herausforderung an die Bildung"
Wenn Elektroauto, dann langsame, leichte, kleine Fahrzeuge. Wir brauchen
M78 030 . . . n.a OB
- keine Landestationen fiir den 600 PS-E-Porschesportwagen!!!
M78 031 | Anpassungen der Bauordnungen n. a OB
Allgemeine Hinweise
Kennung Kommentar Gewichtung | Quelle
M78 032 | Das sind Voraussetzungen fiir den Anreiz, klimafreundliche Autos zu kaufen. | n. a. OB

M79

Bevorrechtigung Elektromobilitat / klimafreundliche Antriebe

Fiir diese Mafsnahme wird die Anwendung folgender Instrumente vorgeschlagen:

e Verkehrsrechtliche Anordnungen

verzichten; emissionsfreie Kfz sind zudem nicht von Fahrverboten zur Luftreinhaltung betroften.

Kommunen kénnen fiir klimafreundliche Kfz besondere Stellplidtze ausweisen bzw. auf Parkgebiihren

Mafinahmenkatalog nachgelesen werden.

Wenn Sie an der Einordnung in den Gesamtkontext interessiert sind, kann dies unter Kapitel 5.5. S. 63 im

A In Zahlen

Gesamtanzahl Kommentare: 37

Burgerbeteiligung Verbandebeteiligung Jugendbeteiligung

Onlinebeteiligung
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Anzahl Kommentare 0 0 0 37

AusschlieBlich wertende Kommentare (Quellen: OB, BB, VB, JB)

Anzahl | Auswahl
Konkrete
Zustimmung zur 4 Richtig; Sehr gut; Dringend Umsetzen; 1.0O.; Unterstiitzung
MafRnahme
Konkrete
Ablehnung der 1 Nein
MafRnahme

MaRnahmenbewertung aus Plakat-Bepunktung vor Ort (Quellen: BB, VB, JB)

Angaben = Haufigkeit der Nennung | Zustimmung Ablehnung Enthaltung
Birgerbeteiligung (n=21) Verbandebeteiligung (n=17) Jugendbeteiligung (n=26)
MaRnahme ist
/ / /
grundlegend sinnvoll
Ihre Umsetzung ist
: : / / /
notwendig
Die Umsetzung
. / / /
unterstitze ich
Die MaRnahme ist
/ / /
unklar

B Kommentarinhalte

Grundsatzliche Zustimmung zur MaRnahme

Kennung Kommentar Gewichtung Quelle

Hier ist wichtig, grundsitzlich den Individualverkehr einzuschranken bzw.
unattraktiv zu gestalten, &hnlich einer Maut wie bspw. in Singapur oder

M79 001 | London. Wichtig ist die Betrachtung des CO2-Footprints nicht nur der n. a. OB
Ausstoll CO2 pro gefahrenem KM, sondern auch das fiir die Herstellung des

Fahrzeugs und seiner Komponenten verursachten CO2-Menge!

Sehr gute MaBnahme und sehr gutes Instrument. Vor allem Kommunen
sollten Bevorzugung umweltfreundlicher Fahrzeuge schaffen: Neben der
Bereitstellung von kostengiinstigen Parkangeboten auch mehr kleinere
Parklétze bereitstellen/reservieren, mogliche Bevorrechtigung der

M79 002 ] _ i n. a. OB
- Stralennutzung (Spuren fiir Fahrzeuge, die mehrere Personen transportieren,
klein oder emissionsarm sind, so u.a. in den USA pooling-Spur). Dies schafft
Anreize in der Bevolkerung, emissionsédrmere Fahrzeuge zu nutzen und zu

erwerben.

Sehr gute Ansétze. Dariiber hinaus: Umfahrungen/Bundesstralen mit Tempo
M79 003 .. . n. a. OB
- 100 erlauben, andere Kfz Tempo 80 (s. Osterreich)

Die Kommune kann die Parkvorschriften fiir Parkplatze mit

M79 004 . i n. a. OB
- (Solar/Wasserstoff) Tankstellen so regeln, dass diese nur kostenlos wahrend
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des Tankvorgangs zu nutzen sind. Ansonsten darf der (private)
Tankstellenbetreiber ein geringe Parkgebiihr pro Stunde erheben;
insbesondere, weil diese Ressource Tankstelle dann fiir andere Fahrzeuge
nicht nutzbar ist.

M79_005

deutlich erkennbare Ausschilderung von z. B. speziellen Parkplétzen fiir

emissionsfreie Kfz

OB

M79 006

Ein sinnvolles Instrument, wenn die Elektromobilitit ein bedeutender Faktor
ist.

OB

M79 007

Ja! Extraspuren auf Autobahnen, Bundestra3en fiir E-Autos, evtl. auch "car
pool lanes" nach Vorbild Kalifornien Parkplétze nur fiir E-Autos

OB

M79 008

siche Norwegen - das funktioniert auch in D

OB

M79 009

Nein, auch E-Autos brauchen viel Platz, den sie anderen wegnehmen, auch E-
Autos fahren Menschen tot und verletzen sie. Das Kohlekraftwerk ist der
Auspuff des E-Autos. Auch regenerativ erzeugter Strom belastet die Natur.

OB

M79 010

Der PKW-Verkehr sollte grundsitzlich nicht weiter gefordert werden. Er ist
energetisch vollig ineffizient. Es stehen in Europa nicht genug potentielle
regenerative Energiequellen zur Verfiigung.

OB

M79 011

Bevorrechtigung/Vorrang im laufenden StraBenverkehr nach der Grofe,
Verletzlichkeit und der Art des Antriebes. Fulligianger vor Radfahrern > e-
bikes > e-PKW > PKW > LKW Eventuelle E-Lanes fiir Elektrofahrzeuge
analog Bus-Spur

OB

M79 012

Die nicht-Einhaltung der Parkplatzbelegung miisste dann sanktioniert werden
sonst sind die E-Autofahrer vermutlich oft gekniffen

OB

M79 013

Parken vor Ladesdule nur als E-Auto, nur zum Laden + Schonzeit E-Autos
auf Bussen nur temporir, bis die Anzahl diese E-Autos einen hohere Quote
angenommen hat (und die Verbrennerspuren fast leer sind) Keine
Parkgebiihren, oder noch besser Ladesdulen in Parkhdusern, dann keine
Parkgebiihr, dafiir "normale" Kosten zum Aufladen

(Duplikate: 1)

OB

M79 014

Wichtig fiir den lindlichen Raum. In der Stadt sollte auf OPNV, Rad- und

FuBlgidngerverkehr gesetzt werden.

OB

M79 015

Dies ist grundsétzlich zu begriiBen. Was ist aber mit Anliegern, Anwohnern,
Behindertenfahrdienste? Wie viele Ausnahmen muss man zulassen und wir

wirksam ist dann diese Mallnahme?

OB

M79 016

Bitte beriicksichtigen Sie auch CNG-Fahrzeuge, da sie, wenn mit Biogas
betrieben sind, auch klimaneutral sind.

OB

M79 017

Abbau von umweltschiddlichen Subventionen: Das Land muss sich beim
Bund fiir den Abbau umweltschadlicher Subventionen einsetzen. Hierzu
gehoren beispielsweise die Abschaffung der Subventionierung des
Dieselkraftstoffs sowie der Abbau des Dienstwagenprivilegs.

OB

Grundsatzliche Ablehnung der MaRnahme

Kennung

Kommentar

Gewichtung

Quelle

M79 018

Ziel ist nicht mehr Elektroautos in die Stidte zu bekommen, sondern die
Anzahl der PKWs in den Stddten allgemein zu reduzieren.

OB
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M79 019

Emissionsfreie Kfz sind auch derzeit nicht von Fahrverboten zur
Luftreinhaltung betroffen, daher wiirde es keine Verbesserung darstellen, dies
auch in Zukunft so zu halten.

OB

M79 020

Der Individualverkehr ist nie eine klimafreundliche Antriebsversion. E-
Antrieb hin oder her. Aus meiner Sicht ergibt sich kein Sinn in einer
langfristig besseren Stellung von E-Antrieben, da dies auch zu Problemen
fiihrt (siehe Norwegen). Eine kurzfristige Besserstellung mit klarer
Endsténdigkeit (z.B. bis 2030 diirfen E-Autos noch in die Stadt fahren,
danach ist Schluss.). Wir brauchen eine Verkehrswende, nicht eine
Antriebswende.

OB

M79 021

Keine Dieselfahrverbote die auf fragwiirdigen Grundlagen basieren.
Messstellen richtig platzieren!

OB

M79 022

nein, so viel Platz haben wir nicht. siche M40:

der FuBBverkehr muss dabei immer Vorrang haben. Wichtig ist, die Rangfolge
der Priorisierung gesetzlich vorzugeben, dass also zuerst die Belange der
FuBgénger, dann der Radfahrer, dann der E-Kleinstfahrzeuge, dann des
OPNVs und zuletzt die des bislang an erster Stelle stehenden MIV
beriicksichtigt werden.

OB

M79 023

Auch klimafreundliche bzw. emissionsfreie Fahrzeuge beanspruchen
Verkehrsflachen, somit lenkt jede Férderung des Individualverkehrs vom Ziel
der Reduktion der Fahrzeugdichte ab. Elektrische Busse auf Hauptverkehrs
und- Nebenachsen in hoher Taktung fiir den Zubringerverkehr zu
Bahnhofen/U-Bahnen erfiillen die Anforderung der Erh6hung der
Personendichte in Verkehrsmitteln mit Reduktion der Anzahl der Fahrzeuge.
Die Regulierung kann mit elektronischen Erhebungen des Transportbedarfs
oder mit einem Anforderungssystem (Smartphone-App) dynamisch und

tageszeitlich angepasst erfiillt werden.

OB

M79 024

Eine Bevorzugung von Elektroautos sehe ich kritisch, da diese falsche
Anreize schafft: statt ganz weg zum Auto hin zu einer Alternative, die
eigentlich keine ist. Elektromobilitét sollte in erster Linie im 6ffentlichen
Sektor eingesetzt werden.

OB

M79 025

Emeut eine Fixierung auf E-Fahrzeuge. Diese sind nicht CO2-neutral und
schon gar nicht emissionsarm, wenn alle Komponenten betrachtet werden.
Ebenso hat die Nutzung eines Stellplatzes nichts mit der Betriebsart des dort

parkenden Fahrzeugs zu tun.

OB

M79 026

Mit einer CO2-Steuer regelt sich das von selbst. Wenn der Strom finanzielle

Vorteile bietet, bedarf es keines weiteren Anschubs.

OB

M79 027

Keine Bevorzugung von Elektromobilitét

OB

M79 028

Nein, da sich nicht jeder ein E-Fahrzeug sich leisten kann, Der Unmut bzw.
die Verdrossenheit etwas zur Energiewende beizutragen wird steigen.

OB

M79 029

Allerdings lehnt der BUND eine Bevorrechtigung der Elektromobilitit durch
kostenlose Parkplétze in den Kommunen ab. Eine solche Maflnahme fordert
den Autoverkehr, konkurrenziert den Umweltverbund und fiihrt zu

zusitzlichem

OB
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Flachenverbrauch. Vorrangig ist die Verringerung des Autoverkehrs durch
Verkehrsvermeidung und Verlagerung

Keine wertende Einordnung vorgenommen

Kennung

Kommentar

Gewichtung

Quelle

M79 030

Auch mit Elektromotor ist das Auto ein wenig stadtvertrigliches
Verkehrsmittel. Das ist bei entsprechenden Privilegierungen zu
beriicksichtigen.

OB

M79 031

Weiterer Punkt: * Einbeziehung der Thematik in den reguléren Unterricht
aller kiinftig Betroffenen("Lernort Schule", Beutelsbacher Konsens) gemaf3
dem vorliegenden Vorschlag "Schule fiirs Leben" bzw.

www klimatrifftschule.de, basierend auf der Empfehlung des ersten
deutschen Klimarates 1990 "Schutz der Erdatmosphére - eine
Herausforderung an die Bildung"

OB

Allgemeine Hinweise

Kennung

Kommentar

Gewichtung

Quelle

M79 032

Regulierung des Flugverkehrs darf nicht auler Acht gelassen werden!

n. a.

OB

M79 033

Fiir den BUND ist nicht akzeptabel, dass Handlungsfelder wie z.B. der
Flugverkehr nicht weiter betrachtet wurden. Weder wird klar, fiir welche
anderen Handlungsfelder der Flugverkehr beispielhaft steht, noch ist es so,
dass das Land in diesem Bereich keine Handlungsmdglichkeiten besitzt.
Handlungsmoglichkeiten mdgen eventuell nicht {iber das Ordnungsrecht
bestehen, sehr wohl aber iiber das Handels- und Gesellschaftsrecht (z.B.
GmbH-Gesetz). Im Sinne einer umfassenden Dekarbonisierung darf der
Flugverkehr nicht ausgeschlossen werden. Hierfiir muss die Landesregierung
ihren Einfluss auf die Betreibergesellschaften nutzen. Sollte es zu

keiner Finigung kommen, miissen die Geschéftsanteile im Sinne des
Divestments abgesto3en werden. Zur Vermeidung des
Kurzstreckenflugverkehrs und mit Blick auf die regionalen Flugplitze ist im
IEKK als erster Schritt zu verankern, dass dauerhaft keine direkte oder
indirekte Foérderung oder Subventionierung der regionalen Flughéfen oder
des Flugbetriebs von Seiten des Landes erfolgen wird. Zu priifen ist auch, ob
und in wie fern iiber die Festsetzung von Start-/Landeentgelten der
Flugverkehr gesteuert werden kann. Ebenfalls regen wir an, dass sich das
Land in den zustédndigen Gremien der EU, des Bundes und des Bundesrats fiir
die Einfiihrung einer Kerosinsteuer sowie fiir die steuerliche
Gleichbehandlung der Verkehrstriager im grenziiberschreitenden Verkehr
(z.B. Mehrwertsteuersitze) einsetzt.

OB
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M80

Klima- und umweltsensitives Verkehrsmanagement

Mafnahmen des Verkehrsmanagements konnen dazu beitragen, die Verkehrsnachfrage und das
Mobilitétsverhalten in Richtung weniger bzw. klimafreundlicherer Kfz-Verkehr zu beeinflussen. Echtzeit-
Verkehrsinformationen sollen (idealerweise verkehrstrageriibergreifend) verfligbar gemacht werden.

Fiir diese Mafinahme wird die Anwendung folgender Instrumente vorgeschlagen:
e Bau und Betrieb von Verkehrsbeeinflussungs-Anlagen
e Tempoanpassung innerstiadtisch
e Direkte Beeinflussung von On-Board-Gerdten

Wenn Sie an der Einordnung in den Gesamtkontext interessiert sind, kann dies unter Kapitel 5.5. S. 63 im

Mafinahmenkatalog nachgelesen werden.

A In Zahlen

Gesamtanzahl Kommentare: 37

Burgerbeteiligung Verbandebeteiligung Jugendbeteiligung Onlinebeteiligung

Anzahl Kommentare 0 0 0 37

AusschlieRlich wertende Kommentare (Quellen: OB, BB, VB, JB)

Ablehnung der

MafRnahme

Anzahl | Auswahl
Konkrete Sehr gute MaBlnahme und sehr gute Instrumente.; Sehr gut; Ja, alles sinnvolle
Zustimmung zur Instrumente.;
MaRnahme ja
Konkrete

MaRnahmenbewertung aus Plakat-Bepunktung vor Ort (Quellen: BB, VB, JB)

Angaben = Haufigkeit der Nennung | Zustimmung Ablehnung Enthaltung
Birgerbeteiligung (n=21) Verbandebeteiligung (n=17) Jugendbeteiligung (n=26)
MaRnahme ist
_ / / /
grundlegend sinnvoll
Ihre Umsetzung ist
: ’ / / /
notwendig
Die Umsetzung
. / / /
unterstitze ich
Die MafRhahme ist
/ / /
unklar
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Grundsatzliche Zustimmung zur MaRnahme

Kennung

Kommentar

Gewichtung

Quelle

MS0 001

Ein Tempolimit von 130km/h auf Autobahnen sollte geschaffen werden. Dies
1st unteranderem aus Umweltschutztechnischen Griinden sinnvoll.

OB

MS0 002

Tempolimits Ermdglichung von Tempo 30 flichendeckend in Stédten - ohne
Begriindungserfordernis mit Sicherheit, Larm- oder Feinstaub-Emissionen

OB

MS0 003

Tempo 30 in Innenstiddten City Maut

OB

MS80 004

Innenstédte autofrei, Tempolimit auf Autobahnen, Auto und LKW werden
unter FuBginger, Radfahrer und OPNV gestellt werden miissen

OB

MS0_005

Da E-Autos und auch viele moderne Autos durch Start-Stop-Betrieb nahezu
emissionsfrei sind, wenn sie stehen, ist die Einfithrung einer "Roten Welle" in
der Stadt sinnvoll. Das erzeugt eine klare Ansage: Du darfst zwar in die Stadt
fahren, aber Du wirst schrecklich dafiir leiden. Go6ttingen hat das nach meiner
Kenntnis auf den Zubringerstralen mit Erfolg umgesetzt.

OB

MS80 006

Geschwindigkeitsreduzierung auf 30kmh im innerstiadtischen Bereich.

OB

MS80 007

Nicht nur Tempoanpassung. Deutlich mehr Geschwindigkeitskontrollen.
Generiertes Geld kann auch in ONPV flieBen.

OB

MS80 008

Aufbau und Integration von smart City Infrastrukturen mit allen
Mobilitdtsanbietern und allen Verkehrsteilnehmern/Fahrzeugen unter der
Kontrolle der 6ffentlichen Hand. Geeignete Kommunikation-Infrastrukturen
sind dazu aufzubauen und zu betreiben: z.B,: sichere Car2X und X2Car
Kommunikation. Ein dazu passendes Konzept ist unter Option 21
(https://www.021.de) als "eMIT" skizziert.

OB

MS80 009

Eine faire, soziale und intelligente Stralennutzungsgebiihr fir ALLE Straflen
https://www.ifo.de/DocDL/sd-2018-09-knieps-etal-verkehrspolitik-2018-05-
09.pdf Wir brauchen in Deutschland eine intelligente Maut, deren Hohe sich
nach Tageszeit, Stralentyp und aktueller Verkehrssituation richtet. Je mehr
Stau, desto teurer die Nutzung der betroffenen Strale. Das wiirde dann dazu
fithren, dass die Menschen andere Routen einschlagen oder ihr Auto stehen
lassen. Auflerdem miissten Fahrten in der Nacht teurer sein als am Tag, damit

man keine Probleme mit dem Larmschutz bekommt.

OB

M80 010

ok, aber Tempo 30 innerorts allgemein wire eh besser, ausnahmsweise dann

auch mehr. Auch mehr unerwartete Kontrollen sind wichtig.

OB

M80 011

Stauvermeidung durch intelligente Verkehrsteuerung. Mehr Kreisverkehre,

weniger Ampelsteuerungen (= weniger Strom-/ und Wartungskosten)

OB

MS80 012

Auf jeder Relation muss der Straenverkehr soweit verlangsamt werden, dass
man mit dem OV schneller ist.

OB

MS0 013

Noch viel mehr Kreisverkehre und Ampelabschaltungen zu verkehrsarmen
Zeiten. Endlich ein Tempolimit von 120 auf Autobahnen in BW, wenn Berlin
schon blockt.

OB

MS80 014

Tempolimits nicht nur innerstédtisch. Tempolimits innerstédtisch (30km/h)
Tempolimit auf Landstralen (80km/h) Tempolimit auf Autobahnen (120
km/h) (Nebeneffekte: erhohte Sicherheit und Lebensqualitit, geringere Larm-

und Feinstaubemissionen)

OB
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M80 015 | Okologisches Verkehrsleitsystem n. a OB
Anpassung der Ampelschaltung hinsichtlich griiner Welle; Abschaltung der
MS80 016 | weniger wichtigen Ampeln in der Zeit von 22:00 bis 06:00 Uhr; Ausbau der | n. a OB
Kreisverkehre
Tempolimit auf Bundesautobahnen fordern Bevorzugung von Fahrzeugen mit
MS80_017 ) n.a OB
- mehr als einem Insassen
MS80 018 | mancherorts evtl. sinnvoll, aber mit Augenmal. n.a OB
MS80 019 | Fiir GroBstiddte denkbar, auf dem BW Land unnétig n.a OB
Wichtig fiir den lindlichen Raum. In der Stadt sollte auf OPNV, Rad- und
M280_020 . n.a OB
- FuBgingerverkehr gesetzt werden.
Deutlich effizienter wire eine City-Maut. Dann kdnnten die verbleibenden
MS80 021 | Autos zumindest mdglichst bei Idealgeschwindigkeit und schnell die n. a OB
Innenstadt passieren.
Noch mehr Kreisverkehre, da diese der Kapazitit von ampelgesteuerten
MS80 022 . i n.a OB
- Kreuzungen iiberlegen ist.
Grundsatzliche Ablehnung der Mafinahme
Kennung Kommentar Gewichtung | Quelle
MS80 023 | Keine weitere Géngelung mit Tempolimits. n.a OB
MS80 024 | in der Theorie hilft das, die Praxis zeigt bisher wenig Benefits, finde ich n.a OB
direkte Beeinflussung von On-Board-Geréten? Durch wen? und in welcher
M80 025 . . . n. a OB
- Form? Sowas ist Quatsch wie autonomes-Fahren-Gedons
MS80 026 | Direkte Beeinflussung von On-Board-Geriten - auf keinen Fall n. a OB
Am Beispiel Bad Mergentheim kénnen Sie sehen, wie die innerstddtische
Tempoanpassung nicht funktioniert bzw. sogar eher hinderlich fiir den
Verkehrsfluss ist. Wenn in Bad Mergentheim einmal die Ampeln ausfallen,
MS80 027 | dann flieBt der Verkehr ungehindert und ohne grofle Stérungen. Daher sollte | n. a OB
man nicht nur der Technik vertrauen, sondern auch innovative Ansétze
verfolgen und z.B. mal Ampeln abbauen, Verkehrsfliisse neu regeln etc.
Holland ist dort ein Vorbild fiir technikfreie Verkehrsfithrung.
Keine wertende Einordnung vorgenommen
Kennung Kommentar Gewichtung Quelle
MS80 028 | Verkehrsbeschrinkungen fiir laute Motorréder n. a. OB
Weiterer Punkt: * Einbeziehung der Thematik in den reguldren Unterricht
aller kiinftig Betroffenen("Lernort Schule", Beutelsbacher Konsens) gemif3
dem vorliegenden Vorschlag "Schule fiirs Leben" bzw.
M&80_029 _ _ _ n.a OB
- www.klimatrifftschule.de, basierend auf der Empfehlung des ersten
deutschen Klimarates 1990 "Schutz der Erdatmosphére - eine
Herausforderung an die Bildung"
MS80 030 | Vorbild Niederlande, wo das Fahrrad Vorfahrt vor dem Autoverkehr hat. n.a OB
MS80 031 | Und durch Kosten beeinflussen n.a OB
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Allgemeine Hinweise

Kennung Kommentar

Gewichtung Quelle

StraBenverkehrsrechtliche Anordnungen, bauliche Verdnderungen, Verkehrsmanagement
Anpassung der innerstiadtischen Straennetzgestaltung tiber die Straenverkehrsordnung

auf Bundesebene

Das VM unterstiitzt die Kommunen dabei, innerortliche HauptverkehrsstraBen und
Zufahrtsstraflen in den Zentren der Kommunen mit Geschwindigkeitsbeschrinkungen zu

ortlichen Rahmenbedingungen und die Wirkungen auf den OPNV beriicksichtigen.
Geschwindigkeitskonzepte zur Verfliissigung des Verkehrs reduzieren die Unfallgefahr und den Larm,
erhohen die Kapazititen der Stralenrdume, die Aufenthaltsqualitdt und die Attraktivitat fiir FuBganger und
Radfahrer. Gleichzeitig sollen Moglichkeiten zur Verbesserung des Verkehrsablaufs, wie die Optimierung
von Lichtsignalanlagen, der Einrichtung von Kreisverkehren und Parkleitsysteme genutzt werden.

Fiir diese Mafsnahme wird die Anwendung folgender Instrumente vorgeschlagen:

versehen, ohne ihre Funktion zu beeintrachtigen

VEIR Geschwindigkeitskonzepte

Geschwindigkeitskonzepte sind ein wirksames Mittel fiir den Klimaschutz. Innerorts miissen sie die

Mafinahmenkatalog nachgelesen werden.

Wenn Sie an der Einordnung in den Gesamtkontext interessiert sind, kann dies unter Kapitel 5.5. S. 64 im

A In Zahlen

Gesamtanzahl Kommentare: 53

Burgerbeteiligung

Verbandebeteiligung

Jugendbeteiligung

Onlinebeteiligung

Anzahl Kommentare

0

0

0

53

AusschlieBlich wertende Kommentare (Quellen: OB, BB, VB, JB)

Anzahl | Auswabhl
Konkrete . . L. . .
) Gut; Sehr gut; unverzichtbar, um die THG-Emissionen des Verkehrs im notwendigen
Zustimmung zur 3
Umfang zu senken.
MaRnahme
Konkrete
Ablehnung der 0
MaRnahme

MafRnahmenbewertung aus Plakat-Bepunktung vor Ort (Quellen: BB, VB, JB)

Angaben = Haufigkeit der Nennung | Zustimmung

Ablehnung

Enthaltung

Birgerbeteiligung (n=21)

Verbandebeteiligung (n=17)

Jugendbeteiligung (n=26)
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MaRnahme ist / / /
grundlegend sinnvoll
Ihre Umsetzung ist
_ / / /
notwendig
Die Umsetzung
_ / / /
unterstitze ich
Die MaRnahme ist
/ / /
unklar

B Kommentarinhalte

Grundsatzliche Zustimmung zur MaRnahme

Kennung

Kommentar

Gewichtung

Quelle

MS81 001

Generelles Tempolimit auf Autobahnen 130km/h

n. a.

OB

MS81 002

Auch hier muss angefiigt werden das auch auferorts ein Tempolimit sinnvoll
ist. Dies gilt insbesondere fiir Autobahnen. Hier ist ein Tempolimit von
130km/h einzufiihren.

OB

MS81 003

Tempo 30 in Stddten, auch auf Bundesstralen

OB

MS81 004

Tempo 30 innerorts und StraBenbahnen sowie Busse haben immer Vorfahrt.
Fahrradwege mehr in die Ampelplanung einbeziehen.

OB

M81 005

Intensivere Verkehrskontrollen auf Fahrradstral3en, auf denen auch Autos
fahren diirfen (da hiufige Geschwindigkeitsiibertritte zu bemerken sind).

OB

M81 006

Tempo 30 in allen Ortschaften, Tempo 50 auf allen Straflen, auf denen auch
Radfahrer und FuBlgénger zu erwarten sind -- nur auf Autobahnen hohes

Tempo erlauben

OB

M81 007

Es bedarf auch zur CO2-Einsparung eines durchgehenden allgemeinen
Tempolimits auf den FernstraB3en und regelméaBiger Kontrollen dessen
Einhaltung. Die Sanktionen miissen verschérft werden. Das Land sollte nach
Maoglichkeiten diese selbst einfiihren oder aber beim Bund auf dessen
Einflihrung hinwirken.

OB

MS81 008

Ermoglichung von Tempo 30 flichendeckend in Stédten - ohne

Begriindungserfordernis mit Sicherheit, Lérm- oder Feinstaub-Emissionen

OB

MS81 009

Tempo 30 innerorts, Ampelschaltung Tempo 20 (Radverkehr) v. a.

stadteinwarts

OB

MS81 010

Tempolimits von max. 70 km/h auf allen auBerértlichen Stralen, die keine

Radwege haben

OB

M81 011

Ermoglichung von Tempo 30 flichendeckend in Stédten - ohne
Begriindungserfordernis mit Sicherheit, Larm- oder Feinstaub-Emissionen.
Tempolimits nicht nur innerstadtisch. Tempolimit auf Landstraen (80km/h)
Tempolimit auf Autobahnen (120 km/h)

(Duplikate: 2)

OB

MS81 012

Innerorts 30km/h, aullerorts 70km/h, Bundesstrafie 90km/h,
Autobahn/2spurige Bundesstrale 120km/h

OB
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MS81 013

Ein Tempolimit von 130 auf Autobahnen wird bereits anderorts erfolgreich
umgesetzt und senkt Emissionen und Unfallrisiken. Aulerdem macht es
nachhaltigere Mobilitétsalternativen attraktiver.

OB

M81 014

Tempolimit auf der Autobahn. Strafen in der Grofenordnung wie in der
Schweiz.

OB

M81 015

OB

M81 016

Genau, das versteht ich unter dem Aufbau und der Integration von smart City
Infrastrukturen mit allen Mobilitdtsanbietern und allen
Verkehrsteilnehmern/Fahrzeugen unter der Kontrolle der 6ffentlichen Hand.
Es gibt heute vielfach Hindernisse in den Fahrbahnen (Querpflasterung,
Schwellen) oder am Rand (Blumenkiibel, Badume), die den Verkehr auf der
Fahrbahn behindern und nur reduzierte Geschwindigkeiten erlaubt.
Allerdings fiihren diese Einschrankung zu haufigen Abbrems- und
Beschleunigungsvorgingen, die einen unndétigen Energieverbrauch bedingen
und zusétzliche Gefahrenmomente mit sich bringen. Eine
Geschwindigkeitsbeschrinkung sollte auch intelligenter und nachhaltiger
gehen.

OB

M81 017

fiir die anderen Landern ein Zeichen zu setzen, die das schon langst
umgesetzt haben.

OB

MS81 018

Fiir innerortliche Bundesstraflen sollten andere Mdoglichkeiten erwogen
werden als 30er Zonen. Am besten Versenkung der Strafen, keine
Umfahrung, versenken!

OB

M81 019

Tempo 30 in Innenstiddten, Tempo 130 auf Autobahnen

OB

M81 020

Ermoglichung von Tempo 30 flichendeckend in Stédten - ohne
Begriindungserfordernis mit Sicherheit, Lérm- oder Feinstaub-Emissionen
Tempolimits nicht nur innerstadtisch. Tempolimit auf LandstraBen (80km/h)
Tempolimit auf Autobahnen (120 km/h)

OB

M81 021

sehr gut. Es sollte aber generell geregelt werden: 30 in allen Siedlungen und
Stddten, 80 auf allen Landstraflen und 120 auf allen Autobahnen.

OB

MS81 022

BW soll sich fiir Tempo 30 als innerstédtische Regelgeschwindigkeit
einsetzen (ausgenommen ggf. HauptverkehrsstraBen und OPNV, sofern dies

rechtlich moglich ist).

OB

M81 023

Hinarbeiten auf eine allg. Hochstgeschwindigkeit auf Autobahnen, z.B. im
ersten Schritt ein Pilot der fiir alle BAB - Abschnitte in Baden-Wiirttemberg
gilt.

OB

M81 024

Max. 120 auf Autobahnen! Innerorts Schwellen, die automatisch hochgehen
und zum Abbremsen zwingen, wenn Auto zu schnell, und die sonst flach

sind.

OB

M81 025

Das ist so ziemlich die einzige MaBBnahme, die ich positiv bewerten kann. Ich
schlage vor, sich in der Schweiz zu erkundigen. Dort sind die Toleranzen, die
dem Autoverkehr eingerdumt werden, geringer, die Bullen
(schweizerdeutsch: Bussen) sind wesentlich hoher und die
Wabhrscheinlichkeit, erwischt zu werden, ist wesentlich grofB3er.

OB
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MS81 026

Kommunen ist derzeit durch die StVO §45 untersagt
Geschwindigkeitsbegrenzungen ohne ausreichende Gefdahrdung einzufiihren.
Das muss gedndert werden.

OB

MS81 027

Tempolimits nicht nur innerstadtisch. Der Verkehrsfluss auf Straf3en ist
wichtiges Ziel, die Klimaneutralitit dieses Verkehrsflusses bis 2035 ist
allerdings eine notwendige Randbedingung. Tempolimits innerstadtisch
(30km/h) Tempolimit auf Landstraen (80km/h) Tempolimit auf Autobahnen
(120 km/h) (Nebeneftekte: erhohte Sicherheit und Lebensqualitit, geringere

Larm- und Feinstaubemissionen)

OB

MS81 028

Autobahn Max'. 120 km/h Land 80 km/h Stadt 40 km/h Dorf 30 km/h

OB

MS81 029

Generell sollte Tempo 30 im innerstddtischen Verkehr die Regel sein

OB

MS1 030

Eine Reduzierung der Geschwindigkeit innerorts wiirde auch mehr Sicherheit
fir Radfahrer bedeuten. Man konnte in Straflen mit viel Radverkehr das
Tempolimit auf 20 setzen.

OB

MS81 031

und mehr Rechte und Moglichkeiten den Kommunen geben (s. Beispiel
vorne, Z. B 30erZone einrichten ohne dass eine Schule oder anderes
vorhanden ist, sondern einfach zu Larmreduktion und Verkehrslenkung)
(Duplikate: 1)

OB

MS81 032

Tempo 40 statt 30 konnte CO2 sparen.

OB

MS81 033

Tempo 120 auf Autobahnen ist ein Beitrag zum Klimaschutz und mindert
Unfille/Todesfille.

OB

M81 034

Wichtig fiir den lindlichen Raum. In der Stadt sollte auf OPNV, Rad- und
FuBgingerverkehr gesetzt werden.

OB

MS81 035

Tempo 30 innerorts durchgéngig, 130 auf Autobahnen zur Energieeinsparung
und zur Verkehrssicherheit.

OB

M81 036

Rechtliche Rahmenbedingungen wie die StraBenverkehrsordnung (StVO)
miussen zur

Erleichterung einer umweltfreundlichen und sozial gerechten Mobilitét
angepasst werden. Die historisch gewachsene Privilegierung des Pkw ist
nicht mehr zeitgemal. Dies gilt insbesondere fiir das
Geschwindigkeitsreglement: Die innerdrtliche Hochstgeschwindigkeit sollte
im Regelfall 30 km/h betragen; auf den Autobahnen sollte ein Tempolimit
von 120 km/h gelten.

OB

Grundsatzliche Ablehnung der Mafinahme

Kennung

Kommentar

Gewichtung

Quelle

MS81 037

Geschwindigkeit kann im Groflen und Ganzen so gelassen werden

n. a.

OB

MS81 038

Die Leute sollen doch auf Fahrrider/OPNV umsteigen. Deswegen sollten die
Stralen am besten fiir KFZ gesperrt werden, sonst fahren doch alle weiter mit
dem Auto.

OB

MS81 039

Nein. Autos sind bei 50km/h am effizientesten.

OB

MS81 040

30er Zonen sind nicht automatisch klimafreundlicher es sollten viel weniger
Autos durchfahren (diirfen)

OB
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M81 041

teilweise sogar kontraproduktiv! Verfliissigung des Stralenverkehrs nur bei
gleichzeitiger drastischer Reduzierung der Geschwindigkeit, sonst wird das
Autofahren attraktiver und der Umweltverbund hat das Nachsehen. Griin fiir
den Autofahrer heil3t rot fiir den Fullgdnger! Besser keine Parkplétze als
Parkleitsysteme.

OB

M81 042

Bei Tempo 30 - erhohte Abgaswerte! Keine generellen
Geschwindigkeitsbegrenzungen auf Autobahnen. Schon jetzt ist alles
iibermaBig reguliert. Keine weitere Verengung von StraBenrdumen! Keine
weiteren teuren Inseln und sonstiger Schnickschnack

OB

M81 043

Ich widerspreche der Aussage, dass Geschwindigkeitskonzepte ein
wirksames Mittel fiir den Klimaschutz sind. Intelligente, technikfreie
Losungen ohne zusétzliche Regelungen und unter Einbeziehung der
Biirgerschaft konnen besser zum Ziel fithren. Eine lediglich "Unterstiitzung"
der Kommunen durch das Verkehrsministerium ist zu schwach, was am
Beispiel Bad Mergentheim zu sehen ist. Nachdem vor 4 Jahren eine teure,
mitten durch den Wald gebaute Umgehungsstraie (B19/ B290) realisiert
wurde, lduft der innerstadtische Verkehr weiterhin ungebremst bzw. steht
ungebremst. Die schlechte Verkehrssituation fiir die Anwohner/-innen und
Besucher/-innen der Stadt kann man tdglich am Schlossplatz erleben - die
Stadt bleibt weiterhin untétig. Hier muss das Verkehrsministerium die
Moglichkeit haben, aktiv sich einzumischen.

OB

M81 044

Hauptverkehrsstraen sind so oder so tot- fiir Fahrradfahrer nicht geeignet. Es
sollte nur zwei Ziele beziiglich des Konflikts zwischen Auto und Stadt geben:
Entweder darf das Auto die Stadt nicht befahren (z.B. durch eine Maut
erreichbar) oder aber es sollte die Stadt so schnell wie moglich wieder
verlassen. Das geht nur, wenn nicht alle mit 30 oder 40 dahinkriechen.

Priméres Ziel muss die Elimination des Autos bleiben -nicht seine Blockade

OB

Keine wertende Einordnung vorgenommen

Kennung

Kommentar

Gewichtung

Quelle

M81 045

Weiterer Punkt: * Einbeziehung der Thematik in den reguléren Unterricht
aller kiinftig Betroffenen("Lernort Schule", Beutelsbacher Konsens) gemif3
dem vorliegenden Vorschlag "Schule fiirs Leben" bzw.

www .klimatrifftschule.de, basierend auf der Empfehlung des ersten
deutschen Klimarates 1990 "Schutz der Erdatmosphére - eine

Herausforderung an die Bildung"

OB

M81 046

Priorisierung fiir bauliche Maflnahmen muss Klimaauswirkungen an die erste

Stelle setzen.

OB

M81 047

Auflage eines Aufklebers "Generationenpakt: Freiwillig 130 km/h auf
Autobahnen"; Verteilung an Tankstellen

OB

Allgemeine Hinweise

Kennung

Kommentar

Gewichtung

Quelle

MS81 048

An erster Stelle miissten hier Autobahnen und Bundesstraf3en stehen - aber da
ist das Land ja leider nicht zusténdig...

OB
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Vvl Stationdres Car-Sharing

Ziel ist es, Kfz-Fahrten zu reduzieren und die Car-Sharing-Fahrten zu Verzehnfachen. Nutzer von
stationdrem Car-Sharing (niedrige Fixkosten, hohe Betriebskosten) wéigen vor jeder Fahrt stirker ab, ob
andere Verkehrsmittel alternativ in Frage kommen als Pkw-Eigentiimer (hohe Fixkosten, niedrigere
Betriebskosten).

Fiir diese Mafinahme wird die Anwendung folgender Instrumente vorgeschlagen:
e Stationdre Carsharing-Stellplitze im 6ffentlichen Raum

Wenn Sie an der Einordnung in den Gesamtkontext interessiert sind, kann dies unter Kapitel 5.5. S. 64 im

Mafinahmenkatalog nachgelesen werden.

A In Zahlen

Gesamtanzahl Kommentare: 36

Burgerbeteiligung Verbandebeteiligung Jugendbeteiligung Onlinebeteiligung

Anzahl Kommentare 0 0 0 36

AusschlieRlich wertende Kommentare (Quellen: OB, BB, VB, JB)

Anzahl | Auswabhl
Konkrete ) .
} Sehr sinnvoll!; Sehr gute Maflnahme und sehr gutes Instrument.; Sehr gut; Richtige
Zustimmung zur 10 . . . .
Annahme!; Sinnvolle Maflnahme.; angehen, fordern, {iberpriifen
MaRnahme
Konkrete
Ablehnung der 0
MaRnahme

MaRnahmenbewertung aus Plakat-Bepunktung vor Ort (Quellen: BB, VB, JB)

Angaben = Haufigkeit der Nennung | Zustimmung Ablehnung Enthaltung
Birgerbeteiligung (n=21) Verbandebeteiligung (n=17) Jugendbeteiligung (n=26)
MaRnahme ist
, / / /
grundlegend sinnvoll
Ihre Umsetzung ist
, / / /
notwendig
Die Umsetzung
/ / /
unterstitze ich
Die MaRnahme ist
/ / /
unklar

B Kommentarinhalte
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Grundsatzliche Zustimmung zur MaRnahme

Kennung

Kommentar

Gewichtung

Quelle

MS2 001

Sehr sinnvoll. AuBlerdem sollte auch das private Carsharing gefordert oder
belohnt werden.

OB

MS2_002

Forschungsergebnisse zeigen, dass Car-Sharing nur dann zu einer
Verminderung des Verkehrsaufkommens beitragen, wenn Start- und
Endpunkt identisch ist. Sobald das Auto innerstédtisch an einem beliebigen
Ort abgestellt werde kdnnen, erhoht sich das Fahrtaufkommen wieder
merklich.

OB

MS2 003

Carsharing Autos sollten auch in Zonen des Anwohnerparkens abgestellt

werden konnen!

OB

MS2_ 004

car-Sharing ist super. Grundgebiihren fiir Leute, die nur 1-2-mal im Jahr Auto
nutzen sollten niedriger ausfallen. Oder fithr Abonnenten von ONPV-Tickets
ganz entfallen.

OB

MS2 005

Warum miissen Car-Sharing-Fahrten verzehnfacht werden, wenn das Ziel ist,
Kfz-Fahrten zu reduzieren? Das klingt unlogisch. Es wird nicht klar, warum
es das generelle Ziel ist, KFZ-Fahrten zu reduzieren. Eine hohe Nutzungszeit
und ein hoher Belegungsgrad von Fahrzeugen erscheint ein besseres Ziel zu
sein, egal ob da ein KFZ oder ein Bus oder eine Bahn gemeint ist. Wenn
mehr Personen ein Fahrzeug gemeinsam nutzen, desto weniger Fahrten sind
ndtig und das ist volkswirtschaftlich besser. Car-Sharing kann auch gut mit
dem Ridepooling kombiniert werden; insbesondere, wenn kein passender
OPNV verfiigbar ist. Dies ist auch Teil des "eMIT" Konzeptes (siche unter
Option 21 https://www.021.de).

OB

M82_006

Und keine Neuzulassungen von privaten Pkw.

OB

M82_007

Ist in Ballungsgebieten schon niitzt auf dem Land aber nix.

OB

MS82_008

Sehr wichtig. Andere Lander/Stddte haben das schon langst kapiert.

OB

MS82_009

Das mag ja alles gut sein fiir die Stiadte aber ist nicht geeignet fiir den

landlichen Raum. Da helfen nur klimaneutrale Fahrzeuge.

OB

MS82 010

1. Kooperation mit Discounter-Parkplétzen, dort eine jew. Car-Sharing Flotte
zu platzieren. 2. Forderung von Car-Sharing Anbietern, welche nicht nur in
der GroBstadt aktiv sind, sondern auch "Sprung-Inseln" in den Stédten und
Gemeinden im Umkreis einer Region anbieten, damit konnte, ohne die
Angebotsfliche zu verwéssern ein Zugriff auch in vielen Orten ermdglicht

werden.

OB

M82 011

Mehr Carsharing Plétze auch in Wohngebieten verteilt.

OB

M82 012

Stiadte haben bei Bauvorhaben die Mdglichkeit, auf die Schaffung von
Stellpldtzen zu verzichten, sofern entsprechend Carsharing- Plétze
vorgehalten werden. Diese Moglichkeit sollte aktiv beworben werden.

OB

MS82 013

sehr gut! Reduktion der allgemeinen Parkplétze zugunsten der Car-Sharing
Plitze

OB

M82 014

Verzehnfachung der Car-Sharing-Fahrten scheint nicht ausreichend. GrofBere
Zielgrofe prifen (Verhundertfachung?!).

OB
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M82 015

Mehr Werbung, vielen ist gar nicht klar, dass Carsharing niedrigere Fixkosten
als ein Auto hat. Viel mehr Carsharing Angebote auch in landlicheren
Gebieten

OB

MS82 016

ja, mind., oder auch eine hybride Losung z.B. Free-Floating im
Mittelzentrum private car sharing integrieren (also Privat-PKW steht tags
z.B. zur Verfiigung, Reinigung und Versicherung aber iibernimmt der Car-
Sharer)

(Duplikate: 1)

OB

M82_017

in Ballungsgebieten testen. Geht nicht im Landlichen Raum

OB

MS2 018

Sichere Fahrradstellplitze bei den Carsharing-Stellpldtzen vorsehen, viele

kommen mit dem Rad zum Auto!

OB

MS82_ 019

Wichtig fiir den lindlichen Raum. In der Stadt sollte auf OPNV, Rad- und
FuBgingerverkehr gesetzt werden.

OB

MS82_020

Dies ist zu begriilen. Fiir den ldandlichen Raum sind auch innovative
Konzepte und Modelle zu fordern.

OB

Grundsatzliche Ablehnung der Mafinahme

Kennung

Kommentar

Gewichtung

Quelle

M82 021

Die Menschen sollten lieber zu Ful gehen oder Fahrradfahren (oder OV
benutzen) Car-sharing nur sinnvoll, wenn grof3e, schwere Sachen zu

transportieren sind.

OB

M82_022

Car-sharing ist auch Autofahren :-) weil3 nicht ob das so wirklich Kfz-Fahren
REDUZIERT :-)

OB

MS82_ 023

Die Bereitstellung von Flidchen im dffentlichen Raum fiir private
Geschiftsmodelle ("Autovermietung" ist fragwiirdig hinsichtlich der Kosten.
Flachen die dauerhaft genutzt werden, sollten der 6ffentlichen Hand
entsprechende kostendeckende Einnahmen bescheren.

OB

M82 024

Bei dem Umgang, den die meisten Mitmenschen mit fremdem Eigentum
"pflegen" - nach mir die Sintflut? Ich halte dieses Konzept fiir traumerisch
utopisch; zumindest, wenn man geschiftlich piinktlich irgendwo vor Ort sein
muss. Und will ich den Dreck und Mief von fremden Menschen in einem
Auto haben, in dem ich z. B. mit meinem Neugeborenen zum Kinderarzt

fahren muss? Ich nicht.

OB

Keine wertende Einordnung vorgenommen

Kennung

Kommentar

Gewichtung

Quelle

M82_025

Weiterer Punkt: * Einbeziehung der Thematik in den reguléren Unterricht
aller kiinftig Betroffenen("Lernort Schule", Beutelsbacher Konsens) geméf
dem vorliegenden Vorschlag "Schule fiirs Leben" bzw.

www .klimatrifftschule.de, basierend auf der Empfehlung des ersten
deutschen Klimarates 1990 "Schutz der Erdatmosphére - eine
Herausforderung an die Bildung"

OB

Allgemeine Hinweise

Kennung

Kommentar

Gewichtung

Quelle
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Vi:xJl Bessere Ubergange Pkw/Bahn

Insbesondere fiir Mobilitét in ldndlichen Gebieten sollten die unterschiedlichen Verkehrstriger optimal
vernetzt werden. Hierzu gehdren insbesondere Ubergangspunkte zur Bahn mit Parkmdglichkeiten
(P+Mitfahren- und P+R-Anlagen).

Fiir diese Mafsnahme wird die Anwendung folgender Instrumente vorgeschlagen:
e  Mehr Parkméglichkeiten an Bahnhdfen (P+R)

Wenn Sie an der Einordnung in den Gesamtkontext interessiert sind, kann dies unter Kapitel 5.5. S. 64 im

Mafinahmenkatalog nachgelesen werden.

A In Zahlen

Gesamtanzahl Kommentare: 36

Birgerbeteiligung Verbandebeteiligung Jugendbeteiligung Onlinebeteiligung

Anzahl Kommentare 0 0 0 36

AusschlieRlich wertende Kommentare (Quellen: OB, BB, VB, JB)

Anzahl | Auswahl
Konkrete C . . . e .. . .
) Richtig; gut; Ja, das ist verniinftig; Unterstiitzung; Passt; unverzichtbar, um die THG-
Zustimmung zur 5 .. . .
Emissionen des Verkehrs im notwendigen Umfang zu senken.
MaRnahme
Konkrete
Ablehnung der 0
MaRnahme

MaRnahmenbewertung aus Plakat-Bepunktung vor Ort (Quellen: BB, VB, JB)

Angaben = Haufigkeit der Nennung | Zustimmung Ablehnung Enthaltung
Birgerbeteiligung (n=21) Verbandebeteiligung (n=17) Jugendbeteiligung (n=26)
MafRnahme ist / 1 16 /

grundlegend sinnvoll

Ihre Umsetzung ist 1 16

notwendig
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Die Umsetzung 1 16

unterstitze ich

Die Mal3nahme ist

unklar

B Kommentarinhalte

Grundsatzliche Zustimmung zur MaRnahme

Kennung Kommentar Gewichtung Quelle

MS83 001 | Mehr Park and Ride an den Stadtgrenzen. n. a. OB

Sehr gute Mallnahme, sehr gute Instrumente. Sehr gut wire auch eine
vollstindige Moglichkeit Anrechnung der Ticketgebiihren auf
(moglicherweise hohe) Parkgebiihren. So wird sichergestellt, dass die
Parkplitze auch fiir Bahn/OPNV genutzt werden. Zugleich werden Pendler
aus Vororten, die mit Bus oder Bahn weiterreisen wollen, nicht zusitzlich
MS83 002 | belastet. Diese zusitzliche finanzielle Belastung schreckt vor allem im n. a. OB
landlichen Raum davon ab, Bahn oder Bus zumindest teilweise zu nutzen.
Vor allem im lindlichen Raum sind die Konzepte des OPNV nicht so gut wie
in Stadten. Dies erklart wieso manchmal Personen dort noch zu Bahnhéfen
fahren. Sie wollen den motorisierten Individualverkehr insgesamt
zuriickdringen und setzen deswegen auf einen Mix.

M83 003 | Mehr KOSTENLOSE Parkmdéglichkeiten an Bahnhofen (P+R). n. a. OB

Wirklich sehr wichtig, damit sich der ldndliche Raum gerade in der
M83 004 | Ubergangszeit nicht abgehiingt fiihlt. Bitte dann den P+R Parkplatz nicht n. a. OB
noch mit Gebiihren versehen. Dann steigt wieder kaum jemand um!

Bei P+R-Parkplitzen grundsitzlich: Falls Parkschein = OPNV-Ticket
M383 005 . n. a. OB
- (Duplikate: 1)

Explizite Reservierung von Stellpldtzen fiir Fahrgemeinschaften, um Anreize

zu schaffen und Parkmoglichkeiten gerade auf3erhalb der
Hauptverkehrszeiten zu ermdglichen, wo der Takt der Zubringer ausgediinnt
M83 006 | . . ) n. a. OB
- ist. Verstiarktes Augenmerk auf Fehlbelegungen durch Dauerparker, die hohe
Parkgebiihren z.B. am Flughafen STR vermeiden mdchten und hierdurch die
bereits knappen Kapazititen fiir Pendler reduzieren

Klar, an Bahnhofen und Haltestellen (insbesondere au3erhalb der Stadte)

sollten gute Ubergangsmdglichkeiten (mobility hops) geschaffen werden.

Aber auch an entlang von frequentierten Strallen (Autobahnen,
BundesstraB3en) sollten gute Ubergangspunkte / Haltepunkte vorhanden sein,
MS83 007 . . i . . . o n. a. OB
- um auf OPNV oder Ridepooling umzusteigen. Hier kdnnen zusétzlich
Paketstationen sein, damit der Logistik-Verkehr gleich mit optimiert werden
kann. Losungsansétze dazu liefert das Konzept "eMIT", was unter Option 21

(https://www.021.de) skizziert ist.
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MS3_008

Im léndlichen Raum bendtigt der 6ffentliche Personenverkehr eine
Ergédnzung durch Elektroautos. Die zentralen Hubs sind dabei die Bahnhofe.
Ziel ist, dass an allen Bahnhofen ausreichend Park- und Ladeinfrastruktur
bereitsteht, um das entsprechende Finzugsgebiet abzudecken. Eine
Bedarfsplanung fiir den Flachenbedarf in unmittelbarer Bahnhofsnéhe ist zu
erstellen.

OB

M83_009

Ja, hochst wiinschenswert! Aber auch Nihe Bahnhof und Busbahnhof ist sehr
wichtig!

OB

MS3 010

gut, evtl. auch Ubergang PKW-Bus und Einsatz von Schnellbussen.

OB

M83_ 011

Vernetzung von Bahn Bus und Réddern fordern. Wenn PKW dann Carsharing
Angebote. Wir sprechen hier von der Zukunft und da sollte das private Auto
nicht mehr beinhaltet sein.

(Duplikate: 1)

OB

M83_012

absolut essentiell derzeit noch aber wenn mehr Parkplitze da sind, fahren
mehr Leute, was sehr gut wire, aber eben alle zur Hauptverkehrszeit, d.h.

dann miissen auch die Ziige ldnger sein

OB

M83_ 013

kostenlose PKW Stellplitze fiir den Ubergang zur Bahn

OB

M83_014

ja! Im Fall von Leinfelden Bahnhof wurde P+R eingeschrénkt (?)

OB

M83 015

ja, oder an Bushaltestellen, Fahrradhalter an Car-Sharing-Stationen, etc. also
immer vom "kleinen kiirzeren" Mittel hin zum gréBeren mit der ldngeren
Strecke

(Duplikate: 1)

OB

M83_ 016

Hier fehlt es wirklich. Teilweise sind gar keine Abstellmoglichkeiten
vorhanden. Dann lasse ich mich zum Bahnhof bringen und wieder abholen.
Arme Umwelt.

OB

MS3 017

Wichtig fiir den landlichen Raum und stédtische Randgebiete. In der Stadt
sollte auf OPNV, Rad- und FuBgingerverkehr gesetzt werden.

OB

MS3 018

Dies ist zu begriiBen. Dabei sollten diese Angebote kostenfrei zur Verfiigung
gestellt werden. Gleichzeitig miissen Losungen gefunden werden, um

Dauerparken zu verhindern.

OB

Grundsatzliche Ablehnung der Mafinahme

Kennung

Kommentar

Gewichtung

Quelle

M83_019

Nein, an Bahnhofen soll gewohnt werden, die Flachen sind fiir PKW-
Stellplétze viel zu wertvoll. Die Menschen sollen zu Ful3, mit dem Fahrrad
oder OV zum Bahnhof kommen, nicht mit dem PKW. Und auBerdem:
Nahmobilitét fordern! Weite Zwangsmobilitdt unndtig machen!

OB

MS3_ 020

Der PKW-Verkehr sollte grundsétzlich nicht weiter gefordert werden. Er ist
energetisch vollig ineffizient. Es stehen in Europa nicht genug potentielle
regenerative Energiequellen zur Verfiigung.

OB

Keine wertende Einordnung vorgenommen

Kennung

Kommentar

Gewichtung

Quelle
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Hier ist der Preis essentiell! Die Bahn braucht finanzielle Unterstiitzung, um

M3 021 . o . n.a OB
- Tickets kostengiinstiger anzubieten.
Es sollten an Nebenstrecken wieder alte oder auch neue Haltepunkte
MS83 022 | reaktiviert und gebaut werden, Halt dann nach Bedarf. Dann kdnnte man n. a OB
auch im landlichen Raum mit der Bahn ndher an die Ziele herankommen.
Weiterer Punkt: * Einbeziehung der Thematik in den reguléren Unterricht
aller kiinftig Betroffenen("Lernort Schule", Beutelsbacher Konsens) geméf
dem vorliegenden Vorschlag "Schule fiirs Leben" bzw.
M83 023 , , , n.a OB
- www klimatrifftschule.de, basierend auf der Empfehlung des ersten
deutschen Klimarates 1990 "Schutz der Erdatmosphére - eine
Herausforderung an die Bildung"
Bessere Mitnahme- und Depositmoglichkeiten fiir Kleinstfahrzeuge und
MS83 024 | Gepack in Bahnen/Bussen/Bahnhofen. Haufiger Grund fiir PKW Fahrten ist | n. a OB
die Belastung mit Gepack, Einkaufsgiitern, etc.
MS83 025 | Plus PM n. a OB
Bitte keine Lufttaxis, die sind ineffizient und bendtigen zusétzlichen
M83 026 , i . , , n.a OB
- Landeplatz in den Stadten. Emissionsfreier Luft- und Schiffsverkehr.
Allgemeine Hinweise
Kennung Kommentar Gewichtung | Quelle
MS83 27 | Es lassen sich wohl auch Mitfahrgelegenheiten zum Bahnhof organisieren. n. a. OB
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III. Bestehende Mallnahmenvorschlage
(zusammengefasst)

VM1
(YEEHYEOM Klimamobilitatsplan
M45, M75)

Klimafreundlicher Verkehr 2030

1. Klimamobilitétspléne:

einer Verkehrswende zu klimafreundlicher Mobilitdt 2030 orientiert.

Das Erreichen der Klimaschutzziele im Verkehrssektor ist fiir jede Kommune, Kreis oder
Regionalverband eine komplexe Aufgabe der Integrierten (Klima-)Verkehrsplanung, die eine langfristig
orientierte Konzeption voraussetzt, mit der die verkehrliche Infrastrukturentwicklung gesteuert wird.

Alle 44 Land- und Stadtkreise haben einen Klimamobilitdtsplan, der sich an den Eckpunkten

Wenn Sie an der Einordnung in den Gesamtkontext interessiert sind, kann dies unter Kapitel 5.1. S. 50 &
52 (M 39, M40, M45), Kapitel 5.5 S. 62 (M75) im MafSnahmenkatalog nachgelesen werden.

A In Zahlen
Gesamtanzahl Kommentare: 14

Burgerbeteiligung Verbandebeteiligung Jugendbeteiligung Onlinebeteiligung
Anzahl Kommentare | 0 14 0 /
AusschlieBlich wertende Kommentare (Quellen: OB, BB, VB, JB)

Anzahl | Auswabhl
Konkrete
Zustimmung zur 0
MaRnahme
Konkrete
Ablehnung der 0
MaRnahme
MafRnahmenbewertung aus Plakat-Bepunktung vor Ort (Quellen: BB, VB, JB)
Angaben = Haufigkeit der Nennung | Zustimmung Ablehnung Enthaltung
Burgerbeteiligung (n=21) Verbandebeteiligung (n=17) Jugendbeteiligung (n=26)

MaRnahme ist 20 1 14 8 /
grundlegend sinnvoll
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unklar

Ihre Umsetzung ist 16 3 2 11 6 /
notwendig
Die Umsetzung 14 3 4 8 8 1 /
unterstitze ich
Die MafRhahme ist

2 1 /

B Kommentarinhalte

Grundsatzliche Zustimmung zur MaRnahme

Kennung Kommentar Gewichtung | Quelle
VM1 001 | SUMP's (sustainable urbain mobility plan) 6 VB
VM1 002 | verkehrsvermeidende Siedlungsstrukturen 5 VB
VM1 003 | Recycling im Straienbau in Ausschreibungen berticksichtigen. 1 VB
VMI1 004 | Bei Planung von Verkehrswegen/StraBen Ladeinfrastruktur beriicksichtigen. | 1 VB
VMI1 005 | Stadt der kurzen Wege, Nahversorgung fiir Jung und Alt 6 VB
VM1 006 | Kommunale Planungshoheit steht dem entgegen: Gesetzesédnderung 0 VB
Ladeinfrastruktur baurechtlich als privilegierte MaBnahme: Beschleunigung
VM1 007 . 0 VB
- Genehmigung Zulassung
Grundsatzliche Ablehnung der MaRnahme
Kennung Kommentar Gewichtung | Quelle
Keine wertende Einordnung vorgenommen
Kennung Kommentar Gewichtung Quelle
VM1 008 | Einheit grofl genug wegen Verkehrsverflechtungen (Stadt?) 1 VB
Konzept und MaBinahmen vom Ziel her fiir Kommuner erarbeiten (Ziele
VM1 009 2 VB
- festlegen)
Erreichbarkeit von Handwerk und Handel sicherstellen: keine
VM1 010 3 VB
- Parkraumverknappung
VMI1 011 | bedarfsgerecht, kreisiibergreifend 4 VB
Bedenken, dass Stralenbau nicht nur von Kommunen/Land, sondern auch
VM1 012 , 0 VB
- Versorgung (...) stattfindet: nachhaltiger StraBenbau kostet auch da.
Allgemeine Hinweise
Kennung Kommentar Gewichtung Quelle
VM1 013 | Auswirkungen auf die Wirtschaft immer mitbedenken. 0 VB
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VMI1 014 | Kompetenzen der Mobilitit - KEA (kommunale Selbstverwaltung) 0 VB

VM2
(M49, M54, BEITRYEIL G
M57 - M60)

Offentlichen Verkehr (OV) verdoppeln
Fiir das Ziel Verdopplung der Fahrgastzahlen bzw. Personenkilometer bis 2030 in Baden-Wiirttemberg
setzt das Land konsequent auf Angebotsausbau.

2. Busverkehre als Baustein des Offentlichen Verkehrs aus-bauen und flexibilisieren:

Im Busverkehr soll bis 2030 eine Verdopplung der Fahrgastzahlen (bzw. Pkm) erreicht werden. Hier sind
schnell mehr Kapazititen moglich:

— 500 km staufreie Schnellbuslinien (incl. Regiobusse)

— Ausbau Stralenbahnnetz

— Stiindliche 5-24 Uhr Mindestbedienung aller Orte auch durch flexible Bedienformen

— Attraktive und versténdliche Tarife

— 1000 Mobilitatshubs (100 attraktive Bahnhofe, 900 kleinere Umstiegsorte, die auch Fullverkehr,

Radverkehr und 6ffentlichen Verkehr attraktiv vernetzen)

Wenn Sie an der Einordnung in den Gesamtkontext interessiert sind, kann dies unter Kapitel 5.2. S. 53, 55

& 56 im Mafsnahmenkatalog nachgelesen werden.

A In Zahlen

Gesamtanzahl Kommentare: 17

Burgerbeteiligung Verbandebeteiligung Jugendbeteiligung Onlinebeteiligung

Anzahl Kommentare 17 0 0 /

AusschlieBlich wertende Kommentare (Quellen: OB, BB, VB, JB)

Anzahl | Auswahl
Konkrete
Zustimmung zur 0
MafRnahme
Konkrete
Ablehnung der 0
MafRnahme

MafRnahmenbewertung aus Plakat-Bepunktung vor Ort (Quellen: BB, VB, JB)

Angaben = Haufigkeit der Nennung | Zustimmung Ablehnung Enthaltung

Birgerbeteiligung (n=21) Verbandebeteiligung (n=17) Jugendbeteiligung (n=26)
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Mafinahme ist 17 13 14 1 2 12 14

grundlegend sinnvoll

Ihre Umsetzung ist 18 2 1 i3 1 1 /
notwendig
Die Umsetzung 18 1 2 13 il 3 /
unterstitze ich
Die MaRnahme ist

0 0 0

unklar

B Kommentarinhalte

Grundsatzliche Zustimmung zur MaRnahme

Kennung Kommentar Gewichtung | Quelle

Vorschlag geht nicht weit genug. Besser OPNV kostenfrei nutzbar machen

VM2 001 | (wird teuer, aber genutzt). AuBBerdem zumindest Einzelkarten deutlich billiger | 2 BB
machen (1€)
nahezu kostenlos fiir alle unter 18, zur Gewdhnung der nichsten Generation

VM2 002 4 BB

und Vermeidung des Eltern-Taxis

Die Preisgestaltung muss familienfreundlich sein. Familien im
VM2 003 | nichtstddtischen Raum kommen (heute) ohne Privat-PKW kaum aus. Vor 1 BB
dem Hintergrund dieser Fixkosten ist der OPNV zu teuer.

Anregungen fiir OPNV schaffen, wie 365 Ticket (365€/Jahr) oder

VM2 004 .. _ . _ 7 BB
- kostenlosen Samstag. Um OPNV mehr ins Positive Bewusstsein zu holen.

VM2 005 | abgestimmte Fahrpldne mit Anschlussverbindungen 0 BB
Um wirkliche Akzeptanz zu erreichen muss die Taktung so sein, dass es egal

VM2 006 | sein kann, ob eine Verbindung/ein Anschluss verpasst wird. Fiir mich 1 BB
1dealerweise 10, maximal 15 Minuten.

VM2 007 | Busverkehr im ldndlichen Raum an Arbeitszeiten (Schichtarbeit) anpassen. 1 BB

VM2 008 Stralenbahnnetz ausbauen, Bus und Schnellbus kein Platz vorhanden. Die 4 BB

- Stralenbahn hat freie Fahrt.
vM2 009 | Fahrradmitnahme im/auf Bussen, Stralenbahn... 6 BB

Grundsatzliche Ablehnung der MaBnahme

Kennung Kommentar Gewichtung Quelle

Keine wertende Einordnung vorgenommen

Kennung Kommentar Gewichtung Quelle
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Durch den Ausbau iiberregionaler Strecken diirfen Kurzstreckenangebote
nicht entfallen (so geschehen z.B. beim S-Bahn-Bau S60). Wenn eine
VM2 010 o . o . : 1 BB
- Strecke, die mit dem Bus zuriickgelegt wurde, plotzlich mit Bahn und zwei
Zubringern gefahren werden muss, sinkt die Akzeptanz.
"Mitfahren" ersetzt Liicken im Bustakt (trampen, Mitfahrerbanke, WhatsApp-
VM2 011 i ) 2 BB
- Gruppen im Stadtteil)
Gemeinsam zur Arbeit fahren, vom Arbeitgeber gefordert (besserer
VM2 012 . 1 BB
- Parkplatz, Kostenvergiitung, ...)
VM2 013 | Haltestellen mit Wind- und Sonnenschutz 0 BB
VM2 014 | Transparente Verkehrs-App 0 BB
VM2 015 | Rufbus, App, KI 2 BB
VM2 016 selbstregulierendes, skalierbares Kleinbussystem, statt Taktung groer Busse | 4 BB
- (&dhnliche wie Uber) mit App
Die Busse selbst sollten attraktiv sein: sauber, freundlich, und kompetente 1 BB
VM2 017 Fahrer, Klimaanlage. (In Esslingen a.N. fand diesbeziiglich im vergangenen
- Jahr aus Kostengriinden eine heftige Verschlechterung statt, seitdem fahren
dort weniger Leute Bus.)
Allgemeine Hinweise
Kennung Kommentar Gewichtung | Quelle
VM3
M46 — 48, . .
{ Schieneninfrastruktur
M50,
M61 — M63)

Offentlichen Verkehr (OV) verdoppeln
Fiir das Ziel Verdopplung der Fahrgastzahlen bzw. Personenkilometer bis 2030 in Baden-Wiirttemberg

setzt das Land konsequent auf Angebotsausbau.

3. Schieneninfrastruktur erweitern, modernisieren, elektrifizieren:
Die Schieneninfrastruktur soll bis 2030 eine Verdopplung der Fahrgastzahlen (bzw. Pkm) im
Schienenverkehr mit entsprechend anwachsenden Zugzahlen und besseren Takten abwickeln kénnen:

— Baden-Wiirttemberg unterstiitzt das Programm ,,Digitale Schiene Deutschland mit der
Realisierung des ETCS/DSTW-Pilotprojekts in der Region Stuttgart bis 2025. Mit der
Digitalisierung ist eine Kapazitétssteigerung von iiber 20% moglich.

— Baden-Wiirttemberg unterstiitzt die Bundesregierung, um die drei Fernverkehrsstrecken Frankfurt-
Basel, Karlsruhe-Ulm und Stuttgart-Ziirich bis ca. 2030 fertigzustellen.

— Auch die regionalen Schienenverkehrsstrecken sind auszubauen. Dazu hat das Land eine
Elektrifizierungskonzeption vorgelegt, zahlreiche regionale Ausbauprojekte sind zusammen mit

den Regionen in Vorbereitung.
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— Es st ein groBeres Zugangebot notwendig, als mit den heutigen Bahnvertragen bislang bestellt
wurde.

—  Der Knoten Stuttgart darf in diesem Netz keinen Engpass darstellen. Uber das in Umsetzung
befindliche Projekt Stuttgart 21 hinaus sind die infrastrukturellen Voraussetzungen fiir die
doppelte Zahl an Fahrgésten bis 2030 oder wenige Jahre danach zu schaffen.

Wenn Sie an der Einordnung in den Gesamtkontext interessiert sind, kann dies unter Kapitel 5.2. S. 53, 54,
56, 57, Kapitel 5.3 S. 58 (M63) im Mafsnahmenkatalog nachgelesen werden.

A In Zahlen

Gesamtanzahl Kommentare: 20

Birgerbeteiligung Verbandebeteiligung Jugendbeteiligung Onlinebeteiligung

Anzahl Kommentare 15 1 4 /

AusschlieRlich wertende Kommentare (Quellen: OB, BB, VB, JB)

Anzahl | Auswahl
Konkrete
Zustimmung zur 1 Schnellstmdglich umsetzen
MafRnahme
Konkrete
Ablehnung der 0
MafRnahme

MaRnahmenbewertung aus Plakat-Bepunktung vor Ort (Quellen: BB, VB, JB)

Angaben = Haufigkeit der Nennung | Zustimmung Ablehnung Enthaltung
Burgerbeteiligung (n=21) Verbandebeteiligung (n=17) Jugendbeteiligung (n=26)
MaRnahme ist 18 1 2 17 14 12

grundlegend sinnvoll

Ihre Umsetzung ist 17 13 17 /
notwendig
Die Umsetzung 11 6 4 15 2 /
unterstitze ich
Die MalRhahme ist

0 0 0

unklar
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B Kommentarinhalte

Grundsatzliche Zustimmung zur MaRnahme

Kennung Kommentar Gewichtung Quelle
alle Strecken zweigleisig; evtl. Fern- und Regionalverkehr trennen (Gleise).
VM3 001 _ _ i L ) 5 BB
- (nach japanischem Vorbild, Skandinavien, Frankreich (TGV))
VM3 002 | Schnellstmoglich umsetzen, da nur die Schiene echte Vorfahrt hat. 3 BB
Grundsatzliche Ablehnung der Mafinahme
Kennung Kommentar Gewichtung | Quelle
Keine wertende Einordnung vorgenommen
Kennung Kommentar Gewichtung Quelle
Bei Reaktivierung alter Strecken auch direkt Ausbau und Erneuerung des
VM3 003 i i _ ) 0 BB
- Schienennetzes fordern (Mittel bereitstellen)
VM3 004 | Fahrt von Dorf zu Dorf mit vielen Umstiegen ist extrem umsténdlich. 0 BB
kostenlose Fahrradmitnahme immer und iiberall (Situation im Moment sehr
VM3 005 | uniibersichtlich). Verkehrsverbiinde ausweiten mit giinstigen Netz- 4 BB
Tageskarten.
VM3 006 | Doppelstock auch bei S-Bahn und Stadtbahn 1 BB
Bahnverkehr fordern durch keine/geringere Besteuerung: giinstigere
VM3 007 ) 1 BB
- Bahnpreise.
VM3 008 | mehr Giiteverkehr auf die Schiene 15 BB
Geld in die Schiene und Ausbau der Giiterziige. Keine weniger LKWs
VM3 009 2 BB
- dadurch.
VM3 010 | neue Logistikzentren nur mit Gleisanschluss 4 BB
Last-mile-Problem fiir Giiterverkehr auf Schiene gréf3er als bei LKW -
VM3 011 | . . . 1 BB
- hierfiir bessere Losungen schaffen
S21 wegen negativer CO2-Bilanz absagen und Geld in Ausbau des
VM3 012 , 1 BB
- Gleisnetzes stecken.
giinstige Tagestickets, Familien/Gruppentickets, bessere Abstimmung der
VM3 013 | . i 1 BB
- Ziige aufeinander
VM3 014 | Fertigstellung der Fernverkehrstrecken erst bis 2030? 0 VB
Gewerbegebiete an Schienennetz anbinden (neue Gewerbegebiete nur mit
VM3 015 . . 0 JB
- Gleisanschliissen)
Verbesserung des Schienenersatzverkehrs (kundenfreundliches
VM3 016 0 JB
- Baustellenmanagement)
VM3 017 | Schnellere Einfithrung des Deutschlandtaktes bis 2025 0 JB
Allgemeine Hinweise
Kennung Kommentar Gewichtung Quelle
VM3 018 | Macht die Bahn piinktlicher 11 BB
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VM3 019 | Beim Bund mehr Mittel fordern 0 BB

VM3 020 | Ziige piinktlicher 0 JB

VM4

(M41, M43,

M44, M8,
M81)

Ortsmitten

Ein Drittel weniger Kfz-Verkehr in den Stidten unterwegs

Ein Drittel weniger stddtischer Autoverkehr bezieht sich auf Verkehr, der in die Innenstédte hineinféhrt.
Bereits heute gibt es in vielen Stadten Bestrebungen, die zentralen Innenstidte vom Autoverkehr frei zu
halten und somit zu mehr Lebens- und Aufenthaltsqualitit beizutragen sowie mehr Flachen fiir
umweltfreundlichere Verkehrsmittel bereitzustellen:

4. Lebendige, verkehrsberuhigte sichere und begriinte Ortsmitten

Durch die Transformation des 6ffentlichen Raums zugunsten Rad- und Fullverkehr wird die
Aufenthaltsqualitét gesteigert. Eine verkehrsberuhigte Ortsmitte begiinstigt damit die Nahversorgung und
reduziert Kfz-Fahrten:
— 500 lebendige, verkehrsberuhigte, sichere und begriinte Ortsmitten (auch Stadtteilzentren, Teilort-
) bis 2030 ermoglichen
— Tempo 30 flachendecken in vielen Stadten
— Integrierte Stadt- und Verkehrsplanung

Wenn Sie an der Einordnung in den Gesamtkontext interessiert sind, kann dies unter Kapitel 5.1. S. 51,
Kapitel 5.5 S. 63 & 64 im Mafinahmenkatalog nachgelesen werden.

A In Zahlen

Gesamtanzahl Kommentare: 25

Burgerbeteiligung Verbandebeteiligung Jugendbeteiligung Onlinebeteiligung

Anzahl Kommentare | 20 2 3 /

AusschlieBlich wertende Kommentare (Quellen: OB, BB, VB, JB)

Anzahl | Auswahl
Konkrete
Zustimmung zur 0
MafRnahme
Konkrete
Ablehnung der 0
MafRnahme

MalRnahmenbewertung aus Plakat-Bepunktung vor Ort (Quellen: BB, VB, JB)
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Angaben = Haufigkeit der Nennung

Zustimmung Ablehnung

Enthaltung

Birgerbeteiligung (n=21) Verbandebeteiligung (n=17)

Jugendbeteiligung (n=26)

unklar

MaRnahme ist 16 3 2 10 6 1 1 13
grundlegend sinnvoll
Ihre Umsetzung ist 11 7 3 6 11 /
notwendig
Die Umsetzung 12 5 4 11 5 1 /
unterstitze ich
Die MaBnhahme ist

0 0 4

B Kommentarinhalte

Grundsatzliche Zustimmung zur MaRnahme

30 (weniger Emissionen)

Kennung Kommentar Gewichtung | Quelle
autofreie Innenstédte mit viel Griin (Bdume!) fiir mehr Lebensqualitdt und
VM4 001 . 7 BB
- Leben (Geschifte, Erholung)
VM4 002 | Parkpldtze vor der Stadt, Bus/Bahn/Pendelverkehr in die Innenstadt 3 BB
VM4 003 | Geschifte, Kneipen vor Ort oder im Dorf 4 BB
Viele Griinflichen, Kurzzeitparkpldtze, Tiefgaragen statt Parkplétze an der
VM4 004 . 0 BB
- StraBBenseite.
Mindestgriinvorgabe bei Neubauten, Entgriinung der Stiddte durch
VM4 005 | Nachverdichtung entgegenwirken, z.B. Parkplétze mit Baumpflanzungen 0 BB
unterbrechen.
Mehr Biergérten und Moglichkeiten der AuBBenbestuhlung fiir Cafés
VM4 006 L 0 BB
- (Lebendigkeit)
VM4 007 | Gestaltung Multifunktional (Erholung, Einkaufen, Wohnen) 4 VB
VM4 008 | Tempo 30 in allen Stadten (verpflichtend) 0 JB
Mindestens 500 lebendige, verkehrsberuhigte, sichere und begriinte
VM4 009 ) 0 JB
B Ortsmitten
Grundsatzliche Ablehnung der MaRnahme
Kennung Kommentar Gewichtung Quelle
Mehr griine Welle auf den Stralen zur Vermeidung von Stau. Tempo 40 statt
VM4 010 1 BB
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Wird die Innenstéddte ausbluten lassen, zugunsten vom Freizeit- und

VM4 011 i 0 BB
- Outletzentren, Malls au3erhalb (leider)
Tempo 30 in der ganzen Stadt erhoht die Schadstoffwerte in der Luft und
VM4 012 | frustriert die Autofahrer massiv, wenn sie sich auf einer groflen geraden 2 BB
StraBle befinden (siehe Niirtingen)
Problematisch: in kleineren Gemeinden bleiben PKW im Privatbereich
Realitét. Das Problem wird durch starke Nachverdichtung verschirft. Als
VM4 013 . 1 . N _ 3 BB
- Anwohner sollte Parken moglich bleiben, solange OPNV-Angebot nicht
entsprechend.
Verkehrsfluss und Funktion der Straen erhalten, Auswirkungen auf
VM4 014 . P . 0 VB
- Wirtschaft beriicksichtigen (Wirtschaftsbezug)
Keine wertende Einordnung vorgenommen
Kennung Kommentar Gewichtung Quelle
Kostenlose Parkplétze auBerhalb der Ortsmitten. Giitertransport in die
VM4 015 ) 7 BB
B Ortsmitten.
Einkaufszentren mit kostenlosem Parken in FuBBgéingerzonen sind out (leider),
VM4 016 | da viele fulfaul sind oder fuBkrank - ruhige Ortsmitte nicht zu gro3 oder 2 BB
zumindest nur inselartig
VM4 017 | Leihroller in der autofreien Ortsmitte 0 BB
VM4 018 | keine kostenlosen Parkplitze, die Belohnen die Autofahrt gegeniiber Offis 3 BB
Pfortnerampeln zur Reduzierung von Schleichverkehr und Sicherung von
VM4 019 i 1 BB
- AnliegerstraBen (Auch Poller)
VM4 020 | Steingarten (bei Eigenheim) per Bebauungsplan verbieten 7 BB
in kleineren Gemeinden kostenlosen Ortsbus, um innerortlichen Verkehr
VM4 021 ) 1 BB
- (PKW) unattraktiver zu machen
VM4 022 | Mahroboter verbieten (reduzieren die Artenvielfalt) 4 BB
VM4 023 | rechtliche Grundlage fiir Citymaut schaffen 1 BB
VM4 024 | viel mehr Fahrradabstellplétze, Mitfahrbénkle aufstellen 0 BB
VM4 025 | City-Maut in GroB3stddten (zweckgebunden fiir Umweltverbund) 0 JB
Allgemeine Hinweise
Kennung Kommentar Gewichtung | Quelle
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VM5

(M42,
VIRV Mobilitat als Gesamtangebot
M55, M56,
M82, M83)

Ein Drittel weniger Kfz-Verkehr in den Stidten unterwegs

Ein Drittel weniger stidtischer Autoverkehr bezieht sich auf Verkehr, der in die Innenstidte hineinfahrt.
Bereits heute gibt es in vielen Stadten Bestrebungen, die zentralen Innenstddte vom Autoverkehr frei zu
halten und somit zu mehr Lebens- und Aufenthaltsqualitit beizutragen sowie mehr Flachen fiir
umweltfreundlichere Verkehrsmittel bereitzustellen:

5. Mobilitdt als Gesamtangebot, neue Nutzungsformen férdern
Der Ansatz ,,Mobilitit als Gesamtangebot soll die Nutzung des Umweltverbunds insgesamt attraktiver

machen:

— Massiver Ausbau der Carsharing- und Ridesharing-Angebote in allen Ober- und Mittelzentren,
schrittweise wachsend in Unterzentren u.a. durch Benutzervorteile beim Parken und Foérderung
privilegierter Stellplétze

— 50.000 Car-Sharing-Fahrzeuge

— Ausbau von Echtzeit-Informationen sowie Auskiinften zu barrierefreien Reiseketten, Verkniipfung
von Dateninseln und Offenlegung von Datenbestidnden als ,,Open Data“

—  Multimodale Auskunfts- und Buchungsmdglichkeiten fordern, um Eintrittsbarrieren in den OV zu
verringern (insbesondere landesweites E-Ticketing im OPNV)

— ,,Nutzung Umweltverbund aus einer Hand* (1 Ticket / 1 App fiir Alles)

— Integrierte Verkehrsplanung

Wenn Sie an der Einordnung in den Gesamtkontext interessiert sind, kann dies unter Kapitel 5.1. S. 51
(M42), Kapitel 5.2 S. 54 & 55 (51.M53), Kapitel 5.5 S. 64 (M82, M83) im Mafinahmenkatalog

nachgelesen werden.

A In Zahlen

Gesamtanzahl Kommentare: 31

Burgerbeteiligung Verbandebeteiligung Jugendbeteiligung Onlinebeteiligung

Anzahl Kommentare 13 18 0 /

Ausschlief3lich wertende Kommentare (Quellen: OB, BB, VB, JB)

Anzahl | Auswahl
Konkrete
Zustimmung zur 0
MalRnahme
Konkrete
Ablehnung der 0
MalRnahme
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MafRnahmenbewertung aus Plakat-Bepunktung vor Ort (Quellen: BB, VB, JB)

Angaben = Haufigkeit der Nennung

Zustimmung Ablehnung

Enthaltung

Birgerbeteiligung (n=21) Verbandebeteiligung (n=17)

Jugendbeteiligung (n=26)

Mafnahme ist 16 2 3 17

grundlegend sinnvoll

14

unklar

Ihre Umsetzung ist 10 6 5 16 1 /
notwendig
Die Umsetzung 12 5 4 17 /
unterstitze ich
Die MaBhahme ist

0 0 2

B Kommentarinhalte

Grundsatzliche Zustimmung zur MaRnahme

Kennung Kommentar Gewichtung | Quelle

VM5 001 | Kostenlose Mitnahme von Fahrriddern in Bus und Bahn! 4 BB

VM5 002 | offentliche Verkehrsmittel attraktiver machen 1 BB
Region Stuttgart sollte dhnlich Region Karlsruhe ein ausgedehntes U-

VMS5 003 | Bahn/StraBenbahnnetz erhalten, das umliegende Gemeinden in den VVS mit | 3 BB
einbindet (zusétzlich zu S-Bahn)

VM5 004 | VVS erweitern nach Reutlingen und Tiibingen 6 BB

VM5 _005 | Sharing Hubs mit entsprechender Infrastruktur planerisch vorsehen 0 VB

VM5 _006 | Mobilitatsflatrate 4 VB

VM5 _007 | Stellpldtze fiir Sharing, E-Scooter etc. 0 VB

VM5 008 | Vernetzung von Sharing-Angeboten in BW 3 VB

VMS5 009 | zentrale Buchungsmoglichkeit von P+R Pldtzen, Fahrradboxen, ... 4 VB

Grundsatzliche Ablehnung der MaRnahme

Kennung Kommentar Gewichtung Quelle

Keine wertende Einordnung vorgenommen

Kennung Kommentar Gewichtung Quelle
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Rad/Umwelt/wenig Verbrauch

VMS5 010 | verstarkt Parkplitze fiir kleine PKW néher am Bahnhof 3 BB
Ziel wiinschenswert, aber Gefahr von zu viel Staat, zu starke gesetzliche
VMS5 011 | Vorgaben, Strafen, Biirokratie. Wer betreibt die 50.000 geteilten Wagen - die | 0 BB
Kommunen, das Land?
GroB3e Autos (SUV u.a.) nicht in Innenstédte, da schmale StraBen verstopft
VM5 012 2 BB
- werden
Auch hier bei Gesamtkonzept bitte an Familienfreundlichkeit denken (hohe
VMS5 013 | Kosten fiir Gruppe vs. Haufig knappes Familienbudget; Transport von 1 BB
Kleinkindern; Bedarf an Transportraum wie Grof3einkauf)
Erhohung der Attraktivitidt von Busfahrten durch Wegfall der
VM5 _014 | Fahrkartenkontrolle beim Busfahrer: lieber Stichprobenkontrollen von 1 BB
externen Kontrolleuren
sichere Park-/Abstellmoglichkeiten fiir Fahrrader am Bahnhot/6ffentliche
VM5 015 | . 10 BB
- Einrichtungen
VM5 016 | W-LAN an Bahnhof frei 2 BB
VM5 017 | Langsame Reduktion der Parkplitze, dafiir Ausbau OPNV in Kernstadt 1 BB
Freiwillige Angebote statt Verbote, Einbezug privatwirtschaftlicher Anbieter
VM5 018 _ i 0 VB
- bei Carsharing
City-Maut zur Unterstiitzung
VM5 019 . 1 VB
- (Duplikate: 2)
VM5 020 | keine City-Maut 2 VB
VM5 021 | Information und Schulung zu diesem Multimedia-Konzept notwendig 1 VB
VM5 022 | kommunikative Begleitung 1 VB
VM5 023 | landesweiter Standard 6 VB
VM5 024 | Flachenverteilung vor Ort entwickeln lassen 0 VB
rein privatwirtschaftliche Angebote erfiillen Daseinsvorsorge nicht ->
VMS5 025 1 VB
- Integrator erforscht
VM5 026 | Free Floating als OPNV Konkurrenz? 0 VB
VM5 027 | Definition Innenstadt 0 VB
VM5 _028 | Infoaustausch bei Storungen/Ausfillen zwischen Bahn, S-Bahn und Bussen 4 VB
Gemeinsame Nutzung von Bussen zwischen Landkreis und Kirchengemeinde
VM5 029 . ) 0 VB
- (z.B. fiir Pendler zum Gottesdienst)
Allgemeine Hinweise
Kennung Kommentar Gewichtung Quelle
Image/Bewusstsein dndern: Weg von Statussymbol hin zum
VM5 030 9 BB
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VM6
(M69 —
M74)

Radinfrastruktur

6. Radinfrastruktur ausbauen

Jeder zweite Weg selbstaktiv mit dem Rad oder zu Fuf}
Die Landesregierung hat in der RadSTRATEGIE Baden-Wiirttemberg das Ziel verankert, den

Radverkehrsanteil bis 2030 auf 20 Prozent zu steigern. Hierfiir wird das RadNETZ systematisch
ausgebaut, um Radschnellwege ergénzt und fiir eine neue RadKULTUR geworben. Der FuBBverkehrsanteil
soll bis 2030 auf 30 Prozent der Wege gesteigert werden:

den genannten ,,Ortmitten* Infrastrukturverbesserungen notwendig:

Zur Erhohung des Anteils der Wege, die zu Fu3 oder mit dem Fahrrad zuriickgelegt werden, sind neben

— Verwirklichung von 10 Radschnellwegen durch das Land und Unterstiitzung von 10 Kommunen
— 7000 km RadNETZ mit 700 angebundenen Kommunen
— Verdopplung Bike&Ride-Stellplitze durch 100.000 zusitzliche Bike+Ride-Stellplétze
— Kommunale Ausgaben pro Einwohner fiir Radverkehr 20 Euro

61 im Mafsnahmenkatalog nachgelesen werden.

Wenn Sie an der Einordnung in den Gesamtkontext interessiert sind, kann dies unter Kapitel 5.4. S. 60 &

A In Zahlen

Gesamtanzahl Kommentare: 26

Burgerbeteiligung

Verbandebeteiligung

Jugendbeteiligung

Onlinebeteiligung

Anzahl Kommentare | 24 0 2 /
AusschlieBlich wertende Kommentare (Quellen: OB, BB, VB, JB)
Anzahl | Auswabhl
Konkrete
Zustimmung zur
Mafinahme
Konkrete
Ablehnung der
Mafinahme
MafRnahmenbewertung aus Plakat-Bepunktung vor Ort (Quellen: BB, VB, JB)
Angaben = Haufigkeit der Nennung | Zustimmung Ablehnung Enthaltung

Burgerbeteiligung (n=21)

Verbandebeteiligung (n=17)

Jugendbeteiligung (n=26)

MaRnahme ist

grundlegend sinnvoll

20 1

17

13 13
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unklar

Ihre Umsetzung ist 19 2 16 1 /
notwendig
Die Umsetzung 16 3 2 14 8 /
unterstitze ich
Die MafRhahme ist

0 0 0

B Kommentarinhalte

Grundsatzliche Zustimmung zur MaRnahme

Gleichberechtigung!

Kennung Kommentar Gewichtung | Quelle
Radschnellwege ja, aber nicht entlang von Bundesstralen, sondern in der
VM6 001 i . 0 BB
- Natur oder kleineren StraB3en. Aber: Flachenverbrauch.
VM6 002 | durchgehende Routen 6 BB
VM6 003 | Netz von Routen 1 BB
durchgehende Radwege (v.a. in Stadten) und kein Stiickwerk:
VM6 004 . . o . 5 BB
- Qualitétskontrolle dieses Kriteriums bei Planung/Bau
VM6 005 | Radstrategie flir alle Kommunen verpflichtend 0 JB
Grundsatzliche Ablehnung der MaRnahme
Kennung Kommentar Gewichtung Quelle
Keine wertende Einordnung vorgenommen
Kennung Kommentar Gewichtung Quelle
Problem, geeignete Streckenfiihrung flir Fahrrader zu finden - géngige
VM6 006 | Navigationsapps scheitern oft auch im Rad-Modus -> Entwicklung einer 0 BB
BW-Rad-Navi App
VM6 007 | viel mehr Infotafelkarten vor Ort oder elektronische Apps 1 BB
ortsiibergreifende Betrachtung typischer Strecken (realer Verkehrsfluss), die
mit dem Rad zuriickgelegt werden konnten und klare Ausweisung und
VM6 008 , , i _ 1 BB
- Beschilderung dieser Strecken, als auch gezielte Sicherung/Verbesserung
dieser Strecken
VM6 009 | Radwege werden oft zugeparkt: stirker bestrafen und tiberwachen 6 BB
mehr Platz fiir Radwege als fiir Autos in der Innenstadt - abgetrennt und
VM6 010 ) 7 BB
B gesichert
VM6 011 | Parkplatze in der Stadt mit Diebstahlsicherung 2 BB
Anspruch auf Radweg einklagbar wie Anspruch auf Autostralie =
VM6 012 1 BB
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Jeder zweite Weg selbstaktiv mit dem Rad oder zu Fuf}
Die Landesregierung hat in der RadSTRATEGIE Baden-Wiirttemberg das Ziel verankert, den

Radverkehrsanteil bis 2030 auf 20 Prozent zu steigern. Hierflir wird das RadNETZ systematisch
ausgebaut, um Radschnellwege ergédnzt und fiir eine neue RadKULTUR geworben. Der FuBverkehrsanteil

soll bis 2030 auf 30 Prozent der Wege gesteigert werden:

7. RadKULTUR stidrken

und Senioren

VM6 013 | Parkhiuser fiir Réder, Stellplatzordnung dndern, Rader statt Autos 1 BB
VM6 014 | Trennung vom Autoverkehr 4 BB
Radkultur bei Migrantlnnen fordern z.B. Frauenfahrradkurse. Auto somit
VM6 015 | . 1 BB
- nicht als Statussymbol.
Vorrang (Rechte und Prioritdt) Radverkehr vor Autos in Stadten:
VM6 016 . 2 BB
- Fahrradstadte
Bei Einrichten von Fahrradstreifen die Strafle verbreitern, nicht einfach
VM6 017 | | 0 BB
eingrenzen
VM6 018 | Radfahrfreundliche Arbeitgeberinnen auszeichnen 0 BB
VM6 019 | Anreize/Werbung fiirs Radfahren z.B. Stadtradeln ausbauen 0 BB
VM6 020 | Werbung machen fiir Radeln ist cool, tut gut, macht Spaf3! 0 BB
VM6 021 | bewachte Fahrradparkplétze (Radparkhéuser a la Freiburg) 1 BB
Radmitnahme im OPNV f&rdern (z.B. Triger am Bus; Fahrradwaggon) und
VM6 022 | kostenlos 6 BB
(Duplikate: 2)
VM6 023 | Dienstrad statt Dienstauto 0 BB
VM6 024 | Sicherheitsvalidierung von Radwegen 1 BB
VM6 025 | Ampelschaltung fiir Radfahrer getaktet 0 JB
Allgemeine Hinweise
Kennung Kommentar Gewichtung | Quelle
VM7
(YA RadKULTUR
M76)

Ausbau der erfolgreichen RadKULTUR-Kommunikation ,,Pendler fiir weitere Zielgruppen u.a. Schiiler

Wenn Sie an der Einordnung in den Gesamtkontext interessiert sind, kann dies unter Kapitel 5.4. S. 60
(M67, M68) & Kapitel 5.5 S. 62 (M76) im Mafsnahmenkatalog nachgelesen werden.
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A In Zahlen

Gesamtanzahl Kommentare: 1

Burgerbeteiligung

Verbandebeteiligung

Jugendbeteiligung

Onlinebeteiligung

Anzahl Kommentare

0

0

1

/

AusschlieRlich wertende Kommentare (Quellen: OB, BB, VB, JB)

Anzahl

Auswahl

Konkrete
Zustimmung zur

MaRnahme

Konkrete

Ablehnung der

MaRnahme

MaRnahmenbewertung aus Plakat-Bepunktung vor Ort (Quellen: BB, VB, JB)

Angaben = Haufigkeit der Nennung

Zustimmung

Ablehnung

Enthaltung

Burgerbeteiligung (n=21)

Verbandebeteiligung (n=17)

Jugendbeteiligung (n=26)

MaRnahme ist

grundlegend sinnvoll

15 2

Ihre Umsetzung ist

notwendig

13 8

14

Die Umsetzung

unterstitze ich

15 1

Die MalRBnahme ist

unklar

B Kommentarinhalte

Grundsatzliche Zustimmung zur MaRnahme

Kennung Kommentar Gewichtung Quelle
Grundsatzliche Ablehnung der MaBnahme
Kennung Kommentar Gewichtung Quelle
relativ unnétig (Senioren + Jugend sowieso hauptsachliche Nutzer des
VM7 001 0 JB
- Fahrrads)

Keine wertende Einordnung vorgenommen
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Kennung Kommentar Gewichtung Quelle
Allgemeine Hinweise
Kennung Kommentar Gewichtung Quelle

VM8

(M77, M79)

Pkws elektrisch oder klimaneutral

Jedes dritte Fahrzeug klimaneutral angetrieben

Im Jahr 2030 sollen ein Drittel klimaneutrale Autos in Baden-Wiirttemberg fahren. Das ist
technologieneutral gesehen und meint sowohl Elektrofahrzeuge als auch Fahrzeuge mit anderen Antrieben
auf Basis regenerativer Energien. Hierflir sind ein schneller Hochlauf der Verkaufszahlen und ein Ausbau
der notwendigen Infrastrukturen erforderlich:

8. Pkw elektrisch oder klimaneutral

Das Auto wird auch weiterhin eine bedeutende Rolle spielen. Der Anteil des Personenverkehrs, der

elektrisch bzw. klimaneutral fahrt, soll erhoht werden:
— 2.000.000 klimaneutrale Pkw
— Forderung und Benutzervorteile

Wenn Sie an der Einordnung in den Gesamtkontext interessiert sind, kann dies unter Kapitel 5.5. S. 62 &

63 im Mafinahmenkatalog nachgelesen werden.

A In Zahlen

Gesamtanzahl Kommentare: 30

Birgerbeteiligung Verbandebeteiligung Jugendbeteiligung Onlinebeteiligung

Anzahl Kommentare 19 11 0 /

AusschlieBlich wertende Kommentare (Quellen: OB, BB, VB, JB)

Anzahl | Auswahl
Konkrete
Zustimmung zur 0
MafRnahme
Konkrete
Ablehnung der 0
MafRnahme

MafRnahmenbewertung aus Plakat-Bepunktung vor Ort (Quellen: BB, VB, JB)

Angaben

= Haufigkeit der Nennung | Zustimmung Ablehnung Enthaltung

Birgerbeteiligung (n=21) Verbandebeteiligung (n=17) Jugendbeteiligung (n=26)
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grundlegend sinnvoll

Mafinahme ist 15 4 2 12 S 2 6

14

unklar

Ihre Umsetzung ist 9 9 3 11 8 3] /
notwendig
Die Umsetzung 12 6 3 12 2 3 /
unterstitze ich
Die MaRnahme ist

0 1 0

B Kommentarinhalte

Grundsatzliche Zustimmung zur MaRnahme

Kennung Kommentar Gewichtung | Quelle
Autoakkus: Chancen des Speichervolumens nutzen (lokale, kleiner Speicher:
VM8 001 o . ) 1 BB
- Stabilisierung Stromnetzte!?). Trotz derzeitigem Strommix starten
VMS8 002 | Forderung kleiner PKW (Bevorzugung!) 8 BB
Forderung kostengiinstiger, kleiner Elektrotransporter z.B. als Kaufanreiz fiir
VM8 003 i 1 BB
- z.B. Handwerker, Firmen
VMS8 004 | Ausbau Ladestationen 1 BB
VM8 005 | Bio CNG 4 BB
Wiinschenswert, aber technisch noch nicht zu Ende gedacht: allein Strom ist
VMS8 006 | kein Klimakriterium, sondern Ursprung miisste klimaneutral sein, was aktuell | 1 BB
nicht der Fall ist und nicht in Aussicht steht
Forderung generell klimafreundliche Antriebe, nicht nur E-Antriebe, z.B.
Wasserstoff. Alternativen zu KSZ (E-Fahrrad, Scooter,...), weil
VM8 007 } ) _ _ . _ 5 BB
- klimafreundlicher Strom nicht ausreichend verfiigbar auf absehbare Zeit.
Dies muss dringend gesamtenergetisch betrachtet werden.
VM8 008 | paralleler Ausbau der Lade-/Tankinfrastrukturen 1 VB
Grundsatzliche Ablehnung der MaRnahme
Kennung Kommentar Gewichtung Quelle
Fordergelder sollten eher in Forschung (z.B. verbesserter Speicher) oder die
VM8 009 ) i . _ - 1 BB
- Produktion von Okostrom flieBen als heutige Produkte zu subventionieren
Erhohung der >E-Fahrzeuge sollte erst stattfinden, wenn du Spitzenzeiten
VMS8 010 | genug CO2-neutraler Strom zur Verfiigung steht (sonst Zuschaltung 2 BB
Kohlekraftwerke)

265




Verkehr — Bestehende MaBnahmenvorschlige (zusammengefasst)

Vor einer massiven Forderung von E-Mobilitdt im PKW Bereich sollte

VMS8 011 | unbedingt liberpriift werden, ob die 6kologische Gesamtbilanz stimmt 3 BB
(Einbeziehung Energieinvestition fiir Batterieproduktion)
Elektromobilitit ist nur klimawirksam, wenn mit Okostrom betrieben. Eine
Umschichtung im Verkehrssektor fiihrt zu einem massiven Mehrverbrauch an
VM8 012 i i . 5 BB
- Strom. Der Ausbau regenerativen Energien muss viel schneller vorangehen,
sonst bleibt das reine Augenwischerei.
VMS8 013 | absoluter Energiebedarf sickeln, statt Antriebstechnik vorschreiben 7 BB
VM8 014 | kein Fokus auf E-Autos! Einsatz von H2, Methan priifen 4 BB
Forderung der Weiterentwicklung und Verbesserung von Benzin- und
VMS8 015 | Dieselmotoren, da diese in der Gesamt-CO2-Bilanz oft besser abschneiden 2 BB
als Elektroautos
VM8 016 | E-Mobilitit mit Kohlestrom und Kinderarbeit? Nur Ubergangslosung 3 VB
VMS 017 | der erneuerbare Strom muss da sein, sonst doof! 5 VB
Keine wertende Einordnung vorgenommen
Kennung Kommentar Gewichtung | Quelle
VMS8 018 | Kommunale LKW/Nutzfahrzeuge elektrifizieren 1 BB
VMS8 019 | Besteuerung des Spritpreises: deutlich teurer!! 0 BB
Moglichst viele Solarzellen auf Parkhéuser, als Uberdachung von
VM8 020 . . , . 1 BB
- Parkplétzen, 6ffentlichen Gebéuden, ...
VMS8 021 | Woher kommt die regenerative Energie? 0 BB
Autos nach GroBe/Gewicht und Verbrauch besteuern (SUV), um unnétige
VM8 022 ) 7 BB
- Dreckschleudern zu vermeiden.
VM8 023 | Technologieneutralitét 4 VB
VM8 024 | Strom fiir E-Mobilitét ist mit EE-Ausbauzielen darstellbar 0 VB
Ausbau der IS -> Tankstellen aller Art, wichtig z.B. auch fiir OPNV- (Bus) -
VM8 025 3 VB
- Ausbau
VMS8 026 | Anreize, Benefit, Nudging, Abwrackpramie 0 VB
VMS8 027 | AutogroBe nach Bedarf, "Transpool" 0 VB
Finanzieller Ausgleich fiir Kommunen fiir Verzicht der
VM8 028 . 0 VB
- Parkgebiihreinnahmen? Vgl. Oslo.
Bevorrechtigung kostenfreies Parken darf nicht zu Dauerparken an (...)
VM8 029 | . 0 VB
- fiihren
VMS8 030 | E-Mobilitat muss leichter (weniger Gewicht) werden 0 VB
Allgemeine Hinweise
Kennung Kommentar Gewichtung Quelle
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VM9
(M78)

Privates Laden von Fahrzeugen

Jedes dritte Fahrzeug klimaneutral angetrieben

Im Jahr 2030 sollen ein Drittel klimaneutrale Autos in Baden-Wiirttemberg fahren. Das ist
technologieneutral gesehen und meint sowohl Elektrofahrzeuge als auch Fahrzeuge mit anderen Antrieben
auf Basis regenerativer Energien.

Hierfiir sind ein schneller Hochlauf der Verkaufszahlen und ein Ausbau der notwendigen Infrastrukturen
erforderlich:

9. Privates Laden flachendeckend
Jeder Fahrzeugnutzer hat Zugang zu privater Lademoglichkeit:
— 1.000.000 Ladepunkte (privat und ca. 10.% offentlich)

Wenn Sie an der Einordnung in den Gesamtkontext interessiert sind, kann dies unter Kapitel 5.5. S. 63 im

Mafinahmenkatalog nachgelesen werden.

A In Zahlen

Gesamtanzahl Kommentare: 1

Burgerbeteiligung Verbandebeteiligung Jugendbeteiligung Onlinebeteiligung

Anzahl Kommentare | 0 0 1 /

AusschlieRlich wertende Kommentare (Quellen: OB, BB, VB, JB)

Anzahl Auswabhl

Konkrete
Zustimmung zur

MaRnahme

s. M78, Bestehende MaRRnahmenvorschlage (einzeln)

Konkrete
Ablehnung der

MaRnahme

s. M78, Bestehende MaRRnahmenvorschlage (einzeln)

MaRnahmenbewertung aus Plakat-Bepunktung vor Ort (Quellen: BB, VB, JB)

Angaben = Haufigkeit der Nennung

Zustimmung

Ablehnung

Enthaltung

Birgerbeteiligung (n=21)

Verbandebeteiligung (n=17)

Jugendbeteiligung (n=26)

MaRnahme ist 12

grundlegend sinnvoll

Ihre Umsetzung ist 4

notwendig
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Die Umsetzung 6 12 3 10 4 3 /
unterstitze ich
Die Mal3nahme ist

0 0 2

unklar

B Kommentarinhalte

Grundsatzliche Zustimmung zur MaRnahme

Kennung Kommentar Gewichtung Quelle

s. M78, Bestehende Mafinahmenvorschldge (einzeln)

VM9 001 | Fiir jeden neuen Parkplatz 800V-Ladestationen (verpflichtend) 0 JB

Grundsatzliche Ablehnung der Mafnahme

Kennung Kommentar Gewichtung | Quelle

s. M78, Bestehende Mafinahmenvorschldge (einzeln)

Keine wertende Einordnung vorgenommen

Kennung Kommentar Gewichtung | Quelle

s. M78, Bestehende Mafinahmenvorschldge (einzeln)

Allgemeine Hinweise

Kennung Kommentar Gewichtung | Quelle

s. M78, Bestehende Mafinahmenvorschldge (einzeln)

VM10
(M64 — Klimaneutrale Lkw, Busse, Bahnen
M66)

Jede dritte Tonne im Giiterverkehr klimaneutral transportiert

Um den Zuwachs der Fahrleistungen im Giiterverkehr zumindest zu kompensieren wird die Erh6hung des
Anteils klimaneutraler Lkw und Busse angestrebt: Jede dritte Tonne soll klimavertrdglich mit Bahn oder
Binnenschiff bzw. mit E-Lkw oder regenerativen Kraftstoffen transportiert werden.

10. Klimafreundliche Lkw, Busse und Bahnen
Welche Technologien sich beim Lkw durchsetzen ist heute noch offen, die Zielsetzungen miissen aber

ambitioniert sein.
— 50.000 klimaneutrale Lkw bis 2030
— 90 % der Busse klimaneutral

268




Verkehr — Bestehende MaBnahmenvorschlige (zusammengefasst)

— Klimaneutrale Logistikgebiete und Innenstadte
— Quoten fiir regenerativ erzeugtes Kerosin an Flughidfen in BW

Wenn Sie an der Einordnung in den Gesamtkontext interessiert sind, kann dies unter Kapitel 5.3. S. 58 &

59 im Mafsnahmenkatalog nachgelesen werden.

A In Zahlen

Gesamtanzahl Kommentare: 23

Burgerbeteiligung Verbandebeteiligung Jugendbeteiligung Onlinebeteiligung

Anzahl Kommentare | 0 22 1 /

AusschlieRlich wertende Kommentare (Quellen: OB, BB, VB, JB)

Anzahl | Auswahl
Konkrete
Zustimmung zur 0
MafRnahme
Konkrete
Ablehnung der 0
MafRnahme

MaRnahmenbewertung aus Plakat-Bepunktung vor Ort (Quellen: BB, VB, JB)

Angaben = Haufigkeit der Nennung | Zustimmung Ablehnung Enthaltung
Birgerbeteiligung (n=21) Verbandebeteiligung (n=17) Jugendbeteiligung (n=26)
Maf3nahme ist 19 2 16 1 12 8 11

grundlegend sinnvoll

Ihre Umsetzung ist 15 6 14 3 /
notwendig
Die Umsetzung 12 9 11 5 1 /
unterstitze ich
Die MaRnahme ist

0 2 0

unklar
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B Kommentarinhalte

Grundsatzliche Zustimmung zur MaRnahme

Kennung Kommentar Gewichtung Quelle
VM10 001 | Vorrang Bahn und Bus (sieche Schweiz und Osterreich) 4 VB
ST G0 Gesetzliche Vorgabe \iorhanden. Clean Vehicles RL (EU): 5 T
- Beschaffungsquoten fiir Busse, LKW, LDV
VMI10 003 | Nicht nur Ziele sondern auch Losungen aufzeigen 0 VB
VMI10 004 | Oberleitungsinfrastruktur 0 VB
VMI10 005 | Flugverkehr muss durch weitere Malnahme teurer werden 1 VB
VMI10 006 | Start- und Landegebiihr erh6hen 0 VB
VMI10 007 | mehr Geld fiir leisere Giiterziige, Beispiel auch Schweiz 3ct Mineraldlsteuer | 2 VB
VMI10 008 | Gasantrieb, PTG, Biogas: technikoffen 2 VB
VMI10 009 | Umriistung Binnenschifffahrt auf LNG und Aufbau Infrastruktur 1 VB
vnio ol m«rehr Giiterverkehr auf Bestandstrecken erzeugt Widerstand: Larmschutz | T
- mitdenken
VMI10 011 | Technologieoffenheit; Forderung von E-Fuels, synthetische Fuels 1 VB
VMI0 012 H2 Busse/LKW/Ziige; Einigkeit bei verwendeter Speichertechnik (fliissig, 5 VB
- 700bar, 350bar)
VMI10 013 | Ausbau der Lade/Tankinfrastruktur als Grundvoraussetzung 2 VB
VM10 014 | Abbau der Steuervorteile fiirs Fliegen 1 VB
Bei Personenforderung: Vorrang fiir Bus und Bahn mit Umsetzung
VMI10 015 | alternativer Antriebe (weg von Diesel). LKW auf Schiene. Flugproblematik | 0 VB
ist eigener Punkt und hat hier nichts zu suchen.
VM10 016 | 50.000 LKW kaum realisierbar 1 VB
VMI10 017 | 90% der Busse sind fiir private Unternehmer nicht finanzierbar 1 VB
VMI10 018 | Energieverbrauch im GV senken 1 VB
VMI10 019 | Aufklarung iiber Verkehrsketten. Notwendigkeit Transport? 1 VB
VMI10 020 | Klimafreundliche Busse (Oberleitungsbusse, Elektrobusse) fordern 0 JB
Grundsatzliche Ablehnung der MaRnahme
Kennung Kommentar Gewichtung Quelle
Keine wertende Einordnung vorgenommen
Kennung Kommentar Gewichtung Quelle
VM10 021 | klimaneutral vs. Energiemix 1 VB
VM10 022 | Welche MaBnahmen und Fordermittel zu Umriistung Binnenschifffahrt? 0 VB
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Untersuchen, wer kleine neutrale LKW und Busse in dieser Menge

VM10 023 . 0 VB
- produzieren kann
Allgemeine Hinweise
Kennung Kommentar Gewichtung | Quelle
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