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Wir haben da ein Problem ...

Jeder Mensch muss atmen. Es ist verboten, Menschen zu verletzen.

RICHTLINIE 1999/30/EG des Rates vom 22. April 1999:

- Stickstoffdioxid NO,: Jahresmittelwert héchstens 40 ug/ms3
- Partikel;q,m): 50 ng/m?3hochstens 35 mal Uberschreiten
Seit 1999 weil3 jeder, was spatestens ab 2010 einzuhalten ist.

Bei zu hohen Werten zahlen Sie: Krankenkassenbeitrag, Steuern,
Gebdaudeschaden, Krankheiten, Lebenszeitverlust: Jahre flr die
Betroffenen, einige Monate flr jeden von uns

Die Luft muss sauberer werden!
Na, dann verbieten wir einfach den ganzen Verkehr!
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... dann hatten wir ein zweites Problem ...

Jeder Mensch muss essen, trinken, einkaufen, zur Arbeit, zum
Arzt, zur Apotheke, zu Freunden, ins Kino ...

... es ist verboten, Menschen einzusperren! Sie mussen an ihre
Ziele kommen konnen!

Was nun? Wir brauchen ja saubere Luft und Mobilitat: Geht das?

Die gute Nachricht: Das geht, leichter als Sie denken!
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Mobilitat ist etwas Anderes als Verkehr:

Nicht _
zuhause Infrastruktur:
moglich:
Nachfrage das Angebot
Bedulrfnisse
Individuelle
Entscheidung
WOFUR? Mobilitatsbefriedigung! WIE? Mit Verkehr!

Bedurfnisgerechte Mobilitat mit weniger Verkehr
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Sie (und Ihre Enkel) haben also zwei Rechte:

1. Menschenrecht auf Mobilitat: An Ihre Ziele, heute und morgen.

2. Menschenrecht auf saubere Luft, einklagbar. Punktum.

ABER:
e Sie haben kein Recht, Luft kostenlos verschmutzen zu durfen.

e Sie haben kein Recht auf ein bestimmtes Instrument, auf ein
bestimmtes Fahrzeug, auf eine bestimmte Geschwindigkeit!

e Die Kommission handelt im Interesse der Menschen:
Vertragsverletzungsverfahren

e Wenn wir klug vorgehen sichern wir Mobilitat + Gesundheit

e Wenn wir jetzt nicht klug vorgehen, werden wir gegangen: Und
das ist immer schwerer, teurer, weniger flexibel, ineffizienter!

N
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Das ist die Lage (Modal Split nach Wegen)

ZU Fufd Fahrrad
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Daten und Studien liegen auf dem Tisch:

~

GmbH Ingenieurbiiro

aviso  TEER.

Wirkungsabschatzung weiterer MaBRnahmen
fur den Ballungsraum Stuttgart

Teilbericht Analyse und Trendprognose

Wirkungsabschatzung weiterer MaBnahmen
fur den Ballungsraum Stuttgart

Teilbericht MaBRnahmenbetrachtung

TU Dresden, Verkehrsokologie 7



MINISTERIUM FUR VERKEHR UND INFRASTRUKTUR

Luftreinhaltung — Feinstaubproblematik
Stuttgart — Am Neckartor
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LUBW: PM,, am Neckartor

Verkehr dort Motor: 6%
Verkehr dort Auf+Ab: 31%
Verkehr Stadt gesamt: 9%
Verkehr Umland?: ca. 10%?
Feuerung dort: 7%
Feuerung Stadt: 15%
Feuerung Umland: ca. 10%?
Rest: ca. 12%?
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MINISTERIUM FUR VERKEHR UND INFRASTRUKTUR

Luftreinhaltung — Stickoxidproblematik
Stuttgart — Am Neckartor
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LUBW: NO, am Neckartor
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Partikel PM,, und Stickstoffdioxid NO,

e Motoremissionen Am Neckartor: 6% bei PM,,, 53% bei NO,
e Plus Abrieb und Aufwirbelung dort: 31% bei PM,,

e Verkehr insgesamt, plus Stadt plus Umland: 60% bis 80%
e Die Technik wird immer besser: reicht nicht!

e Deshalb ,blaue Plakette", unbedingt!

e Sogar das reicht nicht: Der Hintergrund muss sinken, uberall,
und wir brauchen in der Stadt ca. 20% Verkehrsreduktion
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Deshalb dieses Konzept:

Stellungnahme des Landes Baden-Warttemberg zur ergédnzenden mit Grinden ver-
sehenen Stellungnahme der Européaischen Kommission vom 27.11.2014

Anlage 1:

Grundzuge des Konzeptes zur Einhaltung des
Grenzwerte fur Feinstaub PM; in
Stuttgart bis spatestens 2021

Ziel des vorliegenden Konzeptes ist die sichere Einhaltung der Grenzwerte fur Fein-
staub PM10 im gesamten Stadtgebiet Stuttgart bis spatestens 2021.

Wir suchen ein MaBnahmenpaket, das
- beide Ziele sicher erreicht,

- das madglichst effizient, akzeptabel, reibungslos ist

TU Dresden, Verkehrsokologie
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Das Konzept von Land, RP und Stadt:

1. Emissionsarme Fahrzeuge und Maschinen
a) LKW-Durchfahrverbot, privilegiertes Parken fur E-Autos, ...
b) Blaue Plakette, blaue Zone im ganzen Stadtgebiet

2. 20 % Kfz-Verkehrsreduzierung in Stuttgart
a) Informationskampagne, OPNV-Ausbau, Jobtickets, ...
b) ,Umweltstreifen" flir saubere Kfz, Radverkehrsspuren ...

3. Warnstufe Feinstaub - Verkehr
a) Wenn Uberschreitungen drohen: Appelle
b) Noch mehr OPNV, verbilligtes OV-Ticket, Verkehrslenkung

4. Warnstufe Feinstaub — Kamin und Ofennutzung
a) Wenn Uberschreitungen drohen: Appelle
b) Temporares Verbot fur ,Wohlfuhlkamine"

5. Luftreinhaltung bei der Stadtplanung und beim Bau
a) Appell zur verstarkten Fassadenbegrinung, Pilotprojekte
b) Systematische Gebaudebegriinung mit Férderprogrammen

TU Dresden, Verkehrsokologie 14
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Stufe 1:

privilegiertes Parken fur E-Autos, elektrische Taxis, LKW-
Durchfahrverbot, Optimierung Verkehrssteuerung, mehr OPNV,
Informationskampagnen, Jobtickets, mehr Radverkehrsetat,
betriebliches Mobilitatsmanagement, Parkraummanagement ...

und viele Appelle (manche nur bei drohenden Uberschreitungen)
- Appelle, das Auto in Stadt und Umland stehen zu lassen
- Appelle, den Kamin kalt zu lassen
- Appelle zur verstarkten Fassadenbegrinung

Alle Erfahrungen zeigen: Appelle sind gut, reichen aber nicht aus
(Am Neckartor mussen wir von 89 ug/m3 unter 40 ng/m3 NO)

Die Erfahrungen zeigen auch: Unterschatzen Sie die Stufe 1 nicht!
- vielleicht andert sich dadurch nur wenig,
- aber es informiert und sensibilisiert (hoffentlich),
- es ist die Voraussetzung fur Partizipation und Akzeptanz
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Stufe 2: Jetzt entscheidet es sich

Emissionsarme Fahrzeuge: Blaue Plakette im Stadtgebiet

Warnstufe: noch mehr OPNV, verbilligte Tickets ...
Warnstufe: temporares Verbot flr spezielle Kamine
Luftreinhaltung: Systematische Gebaudebegriinung

iRk wihE

Wir haben die MaBnahmen (grob) analysiert:
- Blaue Zone ist unverzichtbar, fest eingeplant
- Radverkehr ist unverzichtbar: Bitte mehr
- Noch mehr OPNV ist nicht ganz so eindeutig
- Einzelraumfeuerung und Gebaudebegriinung?
Das sind unsere Ergebnisse:
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Unsere Ergebnisse:

Malnahme

Effektivitat bezliglich
PM,4- NO,-
Minderung Minderung

1. Emissionsarme Fahrzeuge und Maschinen

Verflissigung des Verkehrs mit Reisezeitgewinn

Verstetigung des Verkehrs ohne Reisezeitgewinn

Tempo 40 an Steigungsstrecken

Ausschluss offene Partikelfilter

Blaue Umweltzone

kostenloses Parken fiir Elektrofahrzeuge

Kaufzuschiisse Elektrofahrzeuge

schadstoffarme Busse

Verscharfung Lkw-Durchfahrtverbot

erhéhte Anforderungen an Baumaschinen

Staubminderungspléne an Baustellen

Beschrankung der Ausnahmegenehmigungen

emissionsarme Dieseltriebfahrzeuge

2. 20 Prozent Kfz-Verkehrsreduzierung in Stuttgart

Férderung des OPNV

Jobtickets

Férderung des Radverkehrs

betriebliches Mobilitdtsmanagement

Polygocard

Parkraummanagement

Umweltstreifen

je nach Ausgestaltung

3. Warnstufe Feinstaub-Verkehr

4. Warnstufe Feinstaub-Kamin und Ofennutzung

Einschrankung der Holzfeuerung-Appelle

Zeitlich befristete Verbote der Holzfeuerungen

Generelles Verbot der Holzfeuerung

_——

5. Luftreinhaltung bei der Stadtplanung und beim Bau

Weitere MaBnahmen (Steckbriefe)

BuRgelder erhéhen

Verkehrsverbot fir Oldtimer-Fahrzeuge

verstarkte Strafenreinigung

Firmen-Stellplatzbesteuerung

Parkgebihren o6ffentlicher Dienst erh6hen

City-Logistik

je nach Ausgestaltung

flachenhafte Verkehrsberuhigung

gerade/ungerade Kfz-Kennzeichen

Innenstadtmaut (derzeit nicht vorgesehen und nicht im Konzept) _

TU Dresden, Verkehrsokologie
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Zeichenerklarung:

emissionserhthend

leicht emissionserhéhend

unklare oder keine Emissionswirkung

leicht emissionssenkend

emissionssenkend
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Unsere Ergebnisse:

MalRnahme

Effektivitat beztglich

PM].O-
Minderung

NOZ-
Minderung

1. Emissionsarme Fahrzeuge und Maschinen

Verflissigung des Verkehrs mit Reisezeitgewinn

Verstetigung des Verkehrs ohne Reisezeitgewinn

Tempo 40 an Steigungsstrecken

Ausschluss offene Partikelfilter

Blaue Umweltzone

kostenloses Parken fur Elektrofahrzeuge

Kaufzuschusse Elektrofahrzeuge

schadstoffarme Busse

Verscharfung Lkw-Durchfahrtverbot

erhohte Anforderungen an Baumaschinen

Staubminderungspléne an Baustellen

Beschrankung der Ausnahmegenehmigungen

emissionsarme Dieseltriebfahrzeuge

TU Dresden, Verkehrsokologie

19

N



Unsere Ergebnisse:

Effektivitat beztglich

PM].O_ NOz'
Minderung Minderung

MalRnahme

3. Warnstufe Feinstaub-Verkehr

4. Warnstufe Feinstaub-Kamin und Ofennutzung

Einschrankung der Holzfeuerung-Appelle

Zeitlich befristete Verbote der Holzfeuerungen

Generelles Verbot der Holzfeuerung

5. Luftreinhaltung bei der Stadtplanung und beim Bau

TU Dresden, Verkehrsokologie
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Unsere Ergebnisse:

MalRnahme

Effektivitat bezuglich

PMlO-
Minderung

NOz'
Minderung

2. 20 Prozent Kfz-Verkehrsreduzierung in Stuttgart

Forderung des OPNV

Jobtickets

Forderung des Radverkehrs

betriebliches Mobilitditsmanagement

Polygocard

Parkraummanagement

Umweltstreifen

je nach Ausgestaltung

TU Dresden, Verkehrsdkologie
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Bevor Sie jetzt ganz bose werden:

Wissenschaft und Praxis sprechen sehr fur die Innenstadtmaut:

|asst vielfaltigste Reaktionen zu

e macht es den Menschen leichter

e zeigt, dass ,Einfahrt und Abgas" etwas kosten

e erzeugt Einnahmen: Fur die, die das nicht bezahlen kdnnen (?)

e schafft Mehrwert fur die Zahler: Weniger Stress, mehr Parkplatze
e reduziert Larm, Flachenverbrauch, CO,-Emissionen ...

¢ ist marktwirtschaftlich: IHK, Bosch, Mercedes sollten daftr sein!
e ist zukunftsicher: Steuern aus googlecar/E-Autos?

e muss politisch kein Selbstmord sein (London, Stockholm)

e erhoht die Lebensqualitat spurbar

Wissten Sie etwas Besseres, das 20% Verkehrsreduktion bringt? )
o

TU Dresden, Verkehrsokologie 23



20% Verkehrsreduktion sind doch nicht zu schaffen?

Wichtig ist, dass viele Reaktionsmaoglichkeiten offenbleiben:

Umstieg auf Bus und Bahn, Fahrrad. Klrzere Fahrt,
Fahrgemeinschaft, CarSharing. Sauberes Auto.
Mobilitatsmanagement. HomeOffice. Und so weiter ...

Wenn durch die MaBnahme von 100 Autofahren mindestens
- 5 auf Rad- und FuBgangerverkehr umsteigen
- 5 auf den OPNV umsteigen
- 5 beim Nachbarn mitfahren
- und 10 die Fahrtweite halbieren,
dann halt Stuttgart (mit der blauen Zone) die Grenzwerte ein.

20% ist leichter, als Sie denken, wenn alle mitmachen!

N
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10 Punkte zum Ende:

. Appelle andern normalerweise wenig, sind aber wichtig

Die blaue Zone muss kommen - und Technik allein reicht nicht

. Verkehrsverflissigung (=schneller): Nein!

Verkehrsverstetigung (=gleichmafiger): Ja!

OPNV, Fahrrad und FuBgénger férdern, konsequent: Ja, sehr!
Langfristig hilft das alles nur, wenn Kfz - Kapazitaten wegfallen

. Mobilitatsmanagement und Vorbildwirkung verstarken

. Ohne SchlisselmaBnahme ,20% Verkehrsreduktion™ geht es nicht

. Bitte unterstltzen Sie die Veranderungen:
Blockaden machen das Endergebnis in jeder Hinsicht schlechter!
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